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( 1  ) Este aparato no puede causar interferencias dafiinas, y 
(2) Este aparato debe aceptar cualquier interferencia recibida, incluyendo aquellas que puedan causar iln 

hnc~onarn~ento no deseado. 

El selto RBRCTM en las baten'as de niquei cadmio de los productos Futaba indica que Futaba 
Corporation of ArnCrica esta voiuntariamente participando en un extenso pmgmma de industria en 
la retirada y reciclaje de estas baterfas a1 finalizar su tiempo de uso, cuando son retiradas de su uso 
dentro de 10s Estados Unidos. El programa lU3RCTM facilita altemativas para depositar las baterias 
usadas de niquel cadmio en contenedores apropiadas. 

Puede contactar con el centro local de reciclaje para obtener informacion sobre donde depositar Iss baterias gastadas. 
Por Savor llame a infomacion para averiguar donde hay un centro de reciclaje de baterias de Ni-Cd en su irea. Futaba 
Corporation of America esta involucrado en este pmgrama como parte de su cornpromiso en la proteccibn y 
consewacion de 10s recursos naturales. 

NOTA: en nuestro manual de instrucciones se anima a nuestros clientes a depositar Ias 
baterias gastadas en un contenedor de reciclaje con objeto de mantener saludables las 
condiciones arnbientales. 

RBRC a una marca registrada de Rechargeable Battery Recycling Corporation. 
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TRANSM ISOR: 

Gran pantalla de cristal liquid0 con cuatro b o n e s  y ficil configuracibn, girar y presionar el Dial para mayor 
rapidez. 

Todos 10s transmisores incluyen 3 tipos de aeroplano con programaciones especializadas para cada uno, 
inctuyendo: 

Avihn (ACRO) 
Cola en Uve - V-TAIL 
Elevbn - ELEVON 
Fr'renos aerodmAmicos - (Aerofrenos) - AIRRRAKE 
Dos S m o s  en Aterones - (FLAPERON y AIL-DIFF) 
Dos Servos en Elevador (AILEVATOR) 
(ToneJ R$ido) - Snap Roll disponible en cuatro direcciones 
Mezcla girbscopo 

Helicbpte~o (6 tipos de plato clclico, incluyendo el CCFM, Vbase pagina I3 1 )  (HELI) 
3 Idle Ups 
Mezcla Revoluciones -Revo. Mixing 
Demora 
Curvas de acelerador y paso, por condici6n 
Mezcla de giroscopio incluyendo fijaciones sepamdas, por condicihn 
Metcla Governor 

Velera I Planeador (3 tipos de ala) (CLID) 
Cola en V 
Elevbn - ELEVON 
Satida - START OFFSET 
Dos Alerones (FLAPERON y AIL-DIFF) 
Mariposa - Cuewo (BUTTERFLY - Crow) 
VeEocidad (SPEED 0 FFSET) 
4 Condiciones (NORMIOFFSET- I /2/3) (GLIDZ FLC solamente) 

Men6 bhsico rhpido, de fhi l  configuraci6n para modelos menos complejos. 

Men6 avanzado para modelos mas complejos, configuraciones finicas. 

* Cuatm palancas de trim T R ~ M  LEVERS electronicas para un dpido y preciso ajuste. No mantienen la posicibn del 
trim de un modelo a otro, y se acabaron las alteraciones del trim durante el transpone. 

Ralenti reducido IDLE-DOWN (ACRO) y cone de motor THR-CUT (ACROIHECI), esta configuracion le 
permite un control preciso def motor durante los recorridos por pista y aterrizajes. 

12 memorias de modelo completas con 6 mas opcionales con el CAMPac. 

* Nuevo diseiio de stick rnejorado a1 tacto, con ajuste de longitud y tensibn. 

Disponible triple rates mediante la tijacibn de dual rates en intemptores de tres posiciones. 



Ocho interruptores - Swtrcw~s y 3 diales - DMLS y 2 cursores - SLIDERS asignables en la mayoria de las aplicaciones. 

- El sistema de instructor incluye la fijacion (FUNC) "funcional", que permite al alumno el uso de las mezclas de 
la 9C super, helicoptero, y otras funciones de programacibn incluso cuando se usa con o t a  radio de cuatro 
canales. (Requiere cable opcional de entrenamiento) 

t FM (PPR 
~propiada. 

1) y PCM seleccionando en el transmisor modulacidn I ciclo. Requiere receptor con 1s 

Almncenaje permanente de memoria via EEPROM sin soporte de bateria de alimentacibn. 

Uno de 10s aspectos mhs notables del transmisor 9CA siper para aviones, es la disposition de 10s servicialas 
interruptores, con la palanca de entrenamiento en la mano izquierda, y el acelerador dentado para minimizar 10s 
cambios de aceleracibn cuando se mueve la deriva. Por defecto fijado en modelo acrobat~co, ACRO MODEL 
TYPE. 

Uno de 10s aspectos mas notables del tmnsmisor 9CH sfiper para helicbpteros, es la disposicibn de 10s 
intermptores, con el intemptor de "idle-up" en la mano izquierda, y un suave acelerador sin trinquetes (ni 
muelle) para un  estacionario perfecto. Por defecto fijado en modelo HELI(SW1) MODEL TYPE. 

Carnbio de modo en transmisor, del mod0 2 a rnodos 1 ,  3, o 4 (Vtase pagina 24) 

El mbdulo puede ser ficjlmente retirado, y un nuevo mbdulo de un canal diferente (o incluso banda) puede 
reinsertarse para cambiar la frecuencia en la cual transmitirfi la 9C super. 

El mbdulo hansrnite en FM (PPM) y PCM. No es necesario un segundo mbdulo. 

T d o s  10s circuitos de transmisibn esthn incluidos en el rn6du10, asi que no necesita reajuste cuando se cambia 
de canal o inclusa de banda. 

La frecuencia de banda se cambia mediante la insercibn de en mmtjdulo de la banda apropiada, incluso 
internacionalmente o mbdulo para uso en superfic~e. 

En Norte Ametica va contra 1% regulaciones del FCC el cambio de cristal dentro del modulo del transmisor a 
un canal diferente. Todos 10s cambios del cristal interior debe efectuarlo un tkcnico de radio titulado. El fallo 
por ajustar el equipo a su nuevo canal, puede dar como resultado la reduccibn de aEcance y tambitn provocar 
interferencias a usuarios de otros tipos de frecuencia, o canales prbximos. 

El rn6dulo sintetizado FSS de la gama 92 da radios NO es compatible con la 9C stper. 

r EI equipo de radio p ~ t a  y la luz RF se apaga para indicatle que el m6dula no esth instalado y ?a radia no esth 
transmitiendo. 

Los rnbdulos Futaba cumpl.cn con las normas FCC para su uso con esta radio. 

Los rnodulos TP75FM tambikn puden  usarse con la 9C super para uso en tiara, tal como robbtica, cohetes, 
trenes, coches y barcos. 

RECEPTOR: R1 381R1481Rl49 

El receptor R138 o R 148 FM de 8 canales o el R138 PCM de 8 canales o el R149 PCM de 9 canales puede 
estar incluido con su equip,  es de alta sensibilidad y banda estrecha siendo el receptor de dual-conversihn. 
Observe que su transmisor 9C s~iper es capaz de transmitlr en PPM (FN) y PCM sirnplemente progrnmando el 
cambio y apagando y encendiendo el aansmisor. (Viase la phgina 47) 

* Puede usarse con su 9C sdper cualquier receptor Futaba de banda eshecha FM (tmlos 10s producidos 
posterionnente de 1991) con la banda y frecuencla correcta. 

Cualquier receptor Futaba PCM 1024 con la banda y frecuencia correcta puede sw usada con su 9C s6per 
(todos los receptores indican PCM 1024: 10s receptores que indiquen PCM pero no 1024, son de resolution 
51 2 y no son compatibles). 

@ Nunca intente cambiar de banda a1 receptor mediante el simple cambio del cristal (es decir, quitar un cristal de 
72MHz e insertar un cristal de 75MHz). Un receptor que tenga instalado un cristal de una banda de frecuencia 
diferente sin realustar no recibira apropiadamente y tendrh una reduction dramatics en su radio de accion. 



En Norte America el receptor incluido con este cquipo puede tener modificada su Fiecuencra mcdiante el 
srmple ca~nblo del cr~stal, ya que todavia pcmanece en la misrna mitad de banda. Un receptor de banda baja 
entre 10s cnnales 1 I y 35 puede camb~arse a cualquier otro canal entre 1 I y 35 sin requerir ning6n ajuste. Un 
receptor de banda alta entre 10s canales 36 y 60 puede cambiarse srmilarmente. Los receptores que cambien de 
un canal de banda alta a banda baja, o viceversa, requieren el apropiado ajuste y asistencia por el Servicio 
Tecnico Futaba. 

SERVOS 

Por favor vea la pagina de las especificaciones tCcnicas sabre servos concretos incIuidos con su equipo. 

El receptor incluido es compatible con toda Ia gama de servos Futaba con conexiones det tipa J, incluyendo 
retractiles, tornos, y servos digitales. 

CONTENIDO Y ESPECIFICAC~ONES TECFHCAS 
(Especificaciones y ptencias estan sujetas a cambio sin previo aviso.) 

Su equipo 9CAP s6per o 9CHP shper (embalado con u n  receptor PCM de 8 6 9 canales), equipo 9CAF sl'lper o 
9CHF saper (embalado con un receptor FM de 8 canales) incluye 10s siguientes componentes: 

Traasmisor 9C shper, incluyendo m6dulo RF (TP) 
Reaeptor R 138DF, R148DF, R138DP a R 149DP 
Servos, S3 151 ,S9252, S3001 o S9001, can tornillos de montaje y surtido brazos de servo 
Amks intemptor 

* Cable alargador ai&n 
Cargador de pared 
Bandera de frecuencia 

El contenido depende del tipo de equipo. 
La banda de frecuencis del transmisor puede ser cambiada solamente mediante el cambio de mbdulo. Contacte con el 
Servicio Futaba para el ajuste de la banda del receptor. La banda no puede ser cambiada mediante un simple cambio 
de cristales. 

Transmisor T9C super 
Sistema de funcionamiento: 2 sticks, 9 canales 
Frecuencia transmision: banda 29,35, 36,40,41,50,72 o 75 MHz 
Modutacibn: FMPPM o PCM, conmutable 
Energia requerida: bateria de Ni-Cd de 9,6V NT8S700B 
Consumo de corsiente: 250 mA 

Receptor R149QP 
(PCM Dual conversibn) 
Frecuencia recepcibn: banda 29,35,36,40,4 1 ,  SO, 72 o 75 MHz Frecuencia intemedla: 10.7 MHz 
y 455 kHz 
Energia requerida: bateria de Ni-Cd de 4,8 - 6,OV 
Consumo corriente: 14 mA 
Tarnaiio: 32,6 x 55.0 x 20,8 mm 
Peso: 34,5 g 
Canales: 9 

Receptor R138DP 
(PCM Dual convemibn) 
Frecuenc~a recepcibn: banda 75 MHz 
Frecuencia intermedia: t0.7 MHz y 455 kHz 
Energia requerida: bateria de Ni-Cd de 4,X - 6,OV 
Consumo corriente: 27 mA 
Tamaiio: 65 x 36 x 2 1 3  rnm 
Peso: 40,3 g 
Canales: 8 

Receptor R148DF 



(FM Dual conversibn) 
Erecuencia reception: banda 50 6 72 MHz 
Frecuencia intermedin: 10.7 MHz y 455 kHz 
Energia requerida: bateria de Ni-Cd de 4,X - 6,OV 
Consumo corriente: 14 mA 
TamaAo: 25,4 x 55,8 x 22,9 mm 
Peso: 3 1,2 g 
Canales: 8 

Receptor Rl38DF 
(FM Dual conversibn) 
Frecuencia recepcibn: banda 35 b 40 MHz 
Frmuencia intermedia: 10.7 MHz y 455 Mr 
Energia requerida: bateria de Ni-Cd de 4,8 - 4,OV 
Consumo coniente: 20 mA 
Tamafio: 65 x 36 x 2 1,s mrn 
Peso: 40,3 g 
Canales: 8 

Servo S9252 (Servo Digital) 
Sistema control: por irnpulsos amplios, 1,52 ms neutral 
Energia requerida: 4,R V (del receptor) 
Par de torsibn: 6,6 kg-cm a 4,gV 
Velocidad funcionamiento: Q, 14 segundosl60 a 4,8V 
Tamah: 40 x 20 x 36,6 mm) 
Peso: 50 g 

Servo S315I (Esthndar, Servo Digital) 
Sistema control: por impulsos amplios, 1,52 ms neutral 
Energia requenda: 4,8 V (del receptor) 
Par de torsi6n: 3,l kg-cm a 4,8V 
Velocidad funcionamiento: 0,2 1 segundod60 a 4,8V 
Tamaiio: 40,s x 20 x 36,l mm) 
Peso: 42 g 

Servo S9001 m o t o r  sin escobillas) 
Sistema control: por impulsos amplios, 1,52 ms neutral 
Energia requerida: 4,8 - 6,0V (del receptor) 
Par de torsion: 3,9 kg-cm a 4,8V 
Velocidad funcionamiento: 0,22 segu;1doslb0 a 4,8V 
Tamafio: 40,4 x 19.8 x 36 mm) 
Peso: 48 g 

Servo S3001 (Estandar, con rodamientos) 
Sistema control: por impulsos amplios, 1,52 ms neutral 
Energia requerida: 4,8 - 6,0V (del receptor) 
Par de torsion: 3,O kg-cm 
Velocidad funcionamiento: 0,22 segundosl60 
Tamafio: 40J x 11.8 x 36 mm) 
Peso: 45,l g 

Los siguientes accesorios adicionales estiin disponibles a travks de su vendedor. 
Referirse a1 catalogo de Futaba para mas information: 

M6dulo de memoria CAMPac - El CAMPac opcionai DP-I 6K afiade a su modela la capacidad de almacenar 
(desde 12 hasta 18 modelos) y le permite transferir programas a otro transmisor 9C sirper. Observe que 10s datos no 
pueden ser transferidos aldesde cualquier otm transmisor (por ejemplo; SU, 9Z, etc.) 
Sin embargo, el CAMPac en el cual se ha saivado 10s datos del transmisor conventional 9C es compatible con 30s 
datos del transmisot 9C sriper. Vease la pigina 25 sobre el metodo de conversibn. 

La insercibn de un CAMPac que contenga datos de un transmisor de diferente tipo (ej.: 9Z) dari  
eorno resultado una r~stauracidn rornpleta del CAMPac y perderh todos lo. dntas almseensdos. 

Paquete de baterias NT8S para el traasmisor - El paquete de baterias de Ni-Cd (700 mAh) puede cambiarse 
facilmente por otro para facilitar mayor capacidad de vuelo en ses~ones dc larga duracibn. 



Cable de entrenamiento - El cable opcional de entrenamrento puede usarse para ayudar al piloto novel en el 
aprendizaje, siruando al instructor en un transmisor separado. Observe que el transrnisor 9C sdper puede ser 
conectado a otro equipo 9C super, asi como a muchos otros modelos de transmisores Futaba. El transmisor usa el 
nuevo t ~ p e  de clavija rectangular. Hay cables de entrenamlento con 10s dos tipos de clavija, es decir, rectangular a 
rectangular y rectangular c~rcular. 

Gorrea para el cuelo FTAX - La correa puede ser enlazada a su equipo T9C stiper para hacer mas fhcil su rnanejo 
y mejorar su precisibn de vuelo, ya que sus manos no necesitan soportar el peso del transmisor. 

Arneses en Y, prolongadores de servo, etc. - Los prolongadores genuinos Futaba y 10s ameses en Y, incluyendo 
la versibn para trabajos de rendimiento mbximo con cables mbs pesados, esthn disponibles para ayudarle en su 
rnodelos grandes y otros ~nstalaciones. 

Paquetes de baterias para el receptor de 5 celdas (6,OV) - Todos 10s equ ips  de vuelo Futaba (excepto aquellos 
que son especificamente etiquetados de forma diferente) estin d~seilados para trabajar con 4,SV (4 cetdas Ni-Cd) o 
6,OV (5 celdas Ni-Cd o 4 celdas alcalinas). El uso de paquetes de 6,OV increments el flujo de corriente a 10s servos, 
10s cuales incrementan su velocidad de respuesta y su par de tors16n. Sin embargo, debido a esk mayor consumo de 
corriente, un paquete de baterias da 5 ccldas y de igual mAh dural-i aproximadamente 314 del tiempo de un paquete 
de 4 celdas. 

R309DPS - El receptor sintetizado puede cambiarse a cualquier frecuencia de 72MHz, girando 10s 2 diales, sin 
necesidad de reajuste. 

Girbscopos - I-lay una variedad de giroscopos genuinos Futaba disponibles para las necesidades de su mode10 o 
helicbptem. VCase informacion acerca de 10s giroscopios en la pagina 101 para aviones o la pagina 149 para 
helicopteros. 

* Governor (GVI) - controladores para uso en hehelicbptero. Automaticamente ajusta la posicibn del servo de gas 
para mantener una velocidad constante de desplazamiento con referencia al paso de las palas, carga, condiciones 
atrnosfbicas, etc. V6ase la pagina 152 para mas detaHes. 

DSC Cord - permite la configuracibn y comprobacion sin transmitir. Requiere un DSC compatible con el 
receptor (R 149DP o R309DPS) y un cable DSC. Con el transmisor y receptor apagados, conecte un extremo dcI cable 
en el puerto de entrenamlento y el otro extremo en la ranura para la bateria en el receptor. Toda Ea pmgramacion y 
configuraci6n puede ser efectuada de esta manera, sin transmision. 

Mbdulos TP72FM - modulos adicionates en otras frecuencias dentro de las bandas 5OMHz (autorizados 
solamente para operadores) y 71Mhz pueden ser comprados para utilizarlas con su transmisor y receptores de otras 
frecuencias. Adicionalmente, 10s modulos TK y TJ75 MHz pueden ser usados con la 9C shper. (VCase phgina 12) 

Receptores - Varios modelos de receptores puwlcn comprarse para uso in otros rnodelos. (Vtase pigina 12) 
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Posici6n mp4m meendido - ON: 

Esta figura muestra las asignaciones efectuadas por defect0 en Modo 2 asignadas en fhbrica. Usted puede cambiar la 
posicion muchos interruptores o funciones seleccionando una nueva posicion dentro del rnenrj de fijacibn para la 
funcibn que desee cambiar. (EjempEo: mover alerbn dual rate a1 interruptor C para crear triple rates. (Vease la phgina 
55 para mas detalles 

* El LED de encendido parpadea para indicarle que el interruptor de cualquiw rnezcla esta activado. 
** El LED RF es azul cuando la transmision establecida es solida y la radio esth transmitiendo apmpiadamente. 
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Esta figura muestra las asignaciones efectuadas por defect0 en el Modo 2 como son facilitadas por f4bica. Puede 
cambiar cualquia interruptor de posicion o funciones, seleccionando una aueva posici6n dentro del menu de 
fjac~ones para la funcion que desee mover. (Ejemplo: mover a l d n  dual rate al interruptor C para crear triple rates. 
(VBase la pAgina 55 para mhs detalles.) 

. 

* El LED de encendido paqadea para indicnrle que el intenuptor de cualquier rnezcla esth activado. 
**  El LED RF es azul cuando la hansmtsibn establecida es sblida y la radio esta transmitiendo apropiadamente. 

A ADVERTENCIA 
Q La antena debe estar totalmente extendida cuando vuele 

I 



v 
I Jackde caga I 

Para Retirar, presiones las pestafias a la 
vez y suavemente tire hacla fuera. 
Para instalarlo, alinee las agulas del conector 
con la hembra s~tuada en \a parte postenor del 
modulo, y suavemente enchjelo en su psicion. 

conector. hncibn DSC 

Situacibn del wnecror de baterla 

NOTA: si necesita retirar o cambiar la bateria $el transmisor, no tire de los cables para sacarta. En su lugar tire 
suavcmente de las carcasas de 10s conectores de plkstico donde se enchufa al hansmisor. 

Po; defecto las funciones activadas en fhbrica para 10s interruptores y potenci6metros para el Modo 2 del 
transmisor son mostradas mhs abajo. 
La mayoria de las funciones de la 9C shper pueden ser reasignadas rkpida y facilmente a posiciones distintas. 
Las asignaciones de 10s controles b$sicos de 10s canales 5-9 son ripidamente ajustables en AUX-CH (vCase 
pkgina 62). For ejempio, el servo del canal 5, el cual por defecto esta asignado al intemptor E (SWITCH E)  
para el tren retrictll, puede ser Acilmente asignado a (NULL) para pemitir su uso en un segundo servo para la 
deriva en una mezcla, o a un cursor o dial para la apertura de cornpuerta para el lanzamiento dc bombas u otro 
control. 
Observe que la mayoria de las funciones necesitan activarse en la programacibn para que e s t h  operativas. 
Las funciones del transmisor en Modo 1 son sirnilares pero invertidas en ciertos mandos. Compruebe siempre 
que tiene asignado el interruptor deseado para cada funci6n durante la programacibn. 

GLlD2FLAP: curvaturn 
(trim flap si FL-AlL 



* En 10s transmisores 9CH s ~ p e r ,  10s intermptores superiores de la izquierda T O P L E ~ S W ~ T C H E S ,  son de resorte con 3 
posiciones; en la 9CA stiper, dachos intermptores se encuentran en el lado derecho. Por consistencia, la designacibn 
de tas posiciones de los intermptores se mantienen (superior izquierda es F, etc.), peso las funciones han sido movidas 
para ajustarse a cada tipo de interruptor. 

~ U T E N C I  - 
CURSOR - 

CONEXIONES DEL RECEPTOR Y SERVO 

(inhabil~tado s i  esta actrvado (inhabilitado si esta activado gas estacionarto 
A1 L-Dl FF) AIL-DIFF) ---- 
nrnguno GLIDIFLAP: ch 5 
ninguno nlnguno ninguno 

' Difercncial de alwones rnodo (AILDIFF). (Vtase phgina 76) 
Mode flaperbn. (Vtase pagina 73) 
Opcibn da un segundo alerbn, la salida de servo del segundo aleron es enviada a 10s canales 5 y 6 para permltir el 
uso de un receptor de 5 canales. (AIL-2) 
(Vtase pigina 77) 

Modo AISEVATOR (elevador doble) (Vhse pigina 80) 

CARGA DE BATER~AS DE Ni-Cd 

Carga de baterias de su equipo 
1 .  Conecre 10s terminates del cargador; el jack al transmisor y eI otro a las ba tdas  de Ni-Cd deE receptor. 
2. Enchufe el cargador a la red. 
3. Compruebe que las luces del LED del cargador asdn encendidas. 

La carga inicial, y cualquier carga posterior a una descarga completa deben'an ser par los menas 18 horas 
para asegurar una carga completa. 
Las baterias deberian dejarse cargando alrededor de 15 horn cuando recargue baterias estiindar NR-4J, 
NR4F1500 y NT8S700B de Ni-Cd. 

Le recomendarnos cargar las baterirs con el 
cargador facilitado con su equipo. El uso de un 
cargador rhpido puede daiiar las baterias por 
sobrecalentamiento y reduc~r dramhticamente la vida 
de las mismas. 

TX: indicador carga transrnisor 
RX: indicador c a r p  receptor 

dL A1 transmisor yack de osrgs 

!z?dJ Bateria Ni-Cd receptor 
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Ajuste de longitud de los sticks decontrol antideslizantes 

Puede cambiar la longitud de los sticks de control para 
hacer que su transmisor sea mhs confortable sujetar y 
rnanipular. Para alargar o acortar 10s sticks de su transrnisor, 
primero desbloquee la punta del stick sujetando la pieza B 
de bloqueo, girando la punta del stick A en sentido contrario 
a las agujas del reloj. Luego mueva la pieza 0 de cierre, 
hacia arriba o hac~a abajo (para alargar o acortar). Cuando 
se sienta confortable con {a longitud, bloquee la posicibn 
girando la pieza B en sentido contrario a las agujas del reloj. 

Stick extremo A 

\ 
, Pima B de bloquw 

Ajuste tensi6n palanca 
del stick 

Ajuste de tensi6a del stkk 
TambiPln puede ajustar la tensi6n del stick para facilitarie el tacto al que u s t d  le gusta volar. Para ajustar sus muelles, 
tiene que quitar la carcass posterior del transmisor. Prirnero, quite la tapa de la bateria en la pafte posterior del 
transmisor. Luego desenchufe 10s cables de la bateria, y saque la bateria y el mbdulo RF del transmisor. Mientras 
retira el modulo RF, ponga atencibn a la situacibn de las agujas que enchufan en la pane posterior del modulo. A 
continuacibn, utilizando un destomillador, retire 10s cuatro tomillos que la partc posterior del transmisor, y pongalos 
en un sitio seguro. Suavernente afloje la tapa posterior del transmisor. Ahora verh la figura mostrada rnb abajo. 

Aler6n 

Elevador 

Transrnisor Modo 2 con la tapa posterior retirada. 



Utilrzando un pequeiio destornillador, gire 10s tornillos de ajuste de cada stick para obtener la tension deseada. La 
te11si611 se lncrementa cuando el tornlllo de aluste es girado en sentido de las agujas del reloj y decrece con 
mov~miento contnrio. 

Cuando este satisfecho con la tension de 10s muelles, puede cerrar el transmisor. Verifique que la parte superior de la 
tarjeta de circuit0 impreso tiene las agujas en su posicidn, entonces, muy cuidadosamente reinstale Ea carcasa 
posterior teniendo cuidado a1 pasar las agujas del m6dulo RF a travts de la ranura de la carcasa. Cuando la tapa este 
en su lugar, ponga y apnete 10s cuatro tornillos. Reinstale La baterla, tapa y mtidulo. 

hjuste Contraate Paatalla (Display) 
Para ajustar el contraste de la pantalla, desde el menti de inicio presione y mantenga presionado el pulsador End. 
Gire el dial teniendo Mavia presionado el pulsador End: 

En sentido de las agujas del reloj, aumenta la lurninosidad 
En sentido contrario de las agujas del reloj, se oscurece 

Suelte el dial y el pulsador. 

Cambio de Modo e idiomrm 
Mantenga presionados 10s pulsadores Mode  y End rnientras enciende el transmisor. Verh en pantalla "STK-MODE". 
C5mbielo a1 modo correcto. Observe que esto NO carnbiara eP mecanismo dentado del acelerador ni elevador, etc. 
Estos cambios mechnicos deberin efectuarlos en un servicio de asistencia. 
[Nota] Mientras este cambiando 10s modos, el transmisor emitirh en modo PPM, incluso si ha configurado mod0 
PCM. 

CAMPac conversihn datos (9C a 9C s6per) 
Mantenga presionados 10s pulsadores Mode y End rnientras enciende el transmisor. Seleccione "T9C- 
Pac>WPDATE" con el pulsador. Entonces presione el Dial durante 1 segundo para iniciar la conversibn de datos. 
Observe que el CANPac una vez convertido no puede usarse con un transmisor conventional 9C. 
[Nota] Durante la conversion, el transmisor estarh en mod0 PPM, incluso si eI modo de configuracibn es PCM. 

INSTALACI~N DE RADIO 

Cuando estt instalando la bateria, receptor y servos en el hselaje de su modelo, ponga atencibn a las siguientes 
indicaciones: 

Torniflo madera Vtilice Ios anillor de goma facilitadas cuando monte cada servo. 

@ No apriete dernasiado los tornillos. Si una porcih de la carcasa 
del servo toea direcramente en el fuselaje o 10s railes del servo, 10s 
anillos de goma no atenuarhn la vibracirin, lo cual puede causar 
desgaste mmanim y fallo del servo. 

Recorrido del servo 

0 Una vez que haya instalado 10s servos, haga iuncionar cada uno en su total recorrido y verifique que las 
transmisiones y escuadras de rnando no se agarran o se tocan unas a otras, incluso en Ins posiciones 
extrernas del trim. Compruebe que cada uni6n a 10s controles no requiem demasiada fuerza para moverse. 
(Si oye un servo zumbar cuando no se manda un movimiento desde el hmtnsrnisor, lo mLs seguro es que tenga 
dernasiada friccibn en las transmisiones a controles) A pesar de que el servo tolemrh cargas, cualquier carga 
innecesaria aplicada aI servo, consum~ri el paquete de baterias ripidamente. 

Instalaci6n del A r n b  del tnterruptor 
Cuando este preparado para instalar la montura del interruptor, quite la tapa del interruptor y utilicela como a plantilln para calm 10s agujeros dc b tornillor y un hueco rectangular ligarmente mar grande que el 
movimiento del intemptor. Elija una posicion para intemptor en lado contrario de donde salgan los gases del 
tubo de escape del motor, y en una posicion tal que no pueda ser encendido e apagada accidentalmente 
durante su manejo y almacenaje. lnstale el interruptor de tal forma que se mueva libremcnte y se oiga el clic a1 
encender a apagar. (ON-OFF) 

Antena del Receptor 
Es normal que la antena del receptor sea m6s Iarga que el fuselaje. 
NO CORTE o doble la antena sobre s i  misma - cortar o doblas varia la Ionguitud electrica de la anrena y 

@ puede reducir su alcancc. Fije la anlena en is  pme superior del cstabilirador fijo vertical, y dcje que el exceso 
de cable colgando por detris. Puede llevar la antena interiormente por el fuselaje con un tubo no metalico, 
pero el alcance puede verse afectado si la antena pasa cerca de transmis~ones de metal, cables o fibra de 
carbono. Asegirese de llevar a efecto un amplio chequeo antes de volar. 



Receptor - O'bservaciones 
Cuando inserte 10s conectores del servo, interruptor o bateria en el  receptor, ohserve que cada carcasa de 
plistico tiene una lengiieta de alineacibn. Asegurese que esta lengiieta de alineacibn esti orientada 
apropiadamente antes de insertar el conector. Para sacar un conector deb receptor, tire de la carcasa dcl 
conector y no de 10s cables. 

Si el servo de aleranes (u otros) e s t i  demasiado lejos para enchufarlo en el receptor, use un cable alargador de 
alerones para psolongar el cable del servo. Cables de proiongacion de dlstlntas longrtudes estan disponibles en la 
tienda de su vendedor. Use siempre un prolongador que se ajuste a la longitud apropiada. Evite conectar multiples 
alargadores para lograr la iongitud deseada. Si la distancia es mayor de 46 centimetros o multiplo o si son usados 
servos de alto flujo de corriente, use 10s prolongadores de Futaba de servicio pesado Heavy-Duty. 

Receptor - Vibracibn y Aislamiento del agua 
El receptor contiene componentes electrbnicos de precisibn. Evite las vibraciones, golpes y temperaturns 
exrremas. 

@ 
Para pmtejerla, envuelba el receptor en foam d r  gama u otros materiales gue absorban yibracibn. Es 
tambien buena ~ d e a  aisiar del agua al receptor situandolo en una bolsa de plhtico y cerrar la boca de la bolsa 
con una banda de goma elistica antes de envolverlo en foam. Si accidentaimente entrase humedad en el 
receptor, podria qxperimentar un funcionamiento errhtico o estrellarse. Si tiene duda, envie e4 receptor a un 
servic~o de asistencia ticnica. 

Comprobaci6n Alcance de su Equipo de R/C 
Observe quc diferentes procedimientos muestran diferentes escalas en la comprobacibn de alcance, en el mismo 
equipo y en diferentes condiciones. Tambien, la instakacion de la antena del receptor afecta en la prueba de alcance - 
fijarla en la parte superior del mode10 es lo ideal. Esto es una breve expiicacion dde la prueba de alcance. 
Para obtener mayor infomaci6n especifrca sobre el montaje de la antena, comprobaciones adicionales si se 
manifiesta un alcance insatisfactorio, gama de comprobaciones con motores de gasolina, etc. Visite nuestra pigina 
web F.A.Q (preguntas mas frecuentes) www.futaba-rc.com 

Deje la antena del transmisor plegada y compruebe que ambas baterias est4n totalmente cargadas. 
Posicione el modelo lejos de cables, otros transmisores, etc. 

1" h e b a  - motor parado, de explosibn o electrico - distancia minima 30 metros. 
Haga gue un amigo mire a1 modelo, pero que no lo toque, motor apagado. personas tarnbien 
conducimos seiiales!) 
Camlne alejindose del modelo, mueva todos 10s controles constantemente. Dettngase cuando 10s servos se 
agiten significativamente (una agitacihn aqui y alii, es normal), (PCM) detiene el movimiento de los 
controles, o u s t d  pierde el control totalmente. 
Mida la distancia. Si es mayor de 30 metros, ibien? Continfie con la 2" prueba. Si el alcancr es inferior a 30 
metros significa que necesita mils informacibn para determinar si su equipo es seguro para volar. Por favor 
m i t e  nuestra pagina web o llame a! servicio de rnantenimiento para efectuar pruebas adiciones antes de 
iniciar su sesibn de vuelo con su equipo. 
Repitalo con el amigo sujetando el modelo. Observe las diferencias. 

2" Prueba - motor funcionando, de explosion o electric0 
Repita la prueba con el modelo funcionando y con alguien que sujete el modelo. Si nota una disrninucion 
del 10%, busque y resuelva la causa de interferencias antes de volar su modelo, 

Lo que demuestra que su equipo es totalmente operativo, es el alcance normal en esas condiciones. Antes de cada 
sesibn de vuelo, es decisivo que lleve a cab0 una gama de comprobacjones. Si observa un descenso agnif  cativo en el 
alcance con las baterias totalmente cargadas, no intente volar. 

Frecuencias - Aeronaves (ala fija y giratorias (helichpteros, autogiros) 
Las siguientes frecuencias y numeros de canal pueden ser usados en Espafia: 
35 MHz, solamente para rnodelos atreos (aviones, helicbpteros) 

Frecuencia No canal 
35,030 63 
35,040 64 
35,050 65 
35,060 66 

a Es muy importante que muestre en su 
transmisor el numeso de canal en todo 
mornento. 

Para instalar su bandera retire el n6mero de canal de la 
pegatina, y cuidadosamente pegue 10s nhmeros en ambos lados 
deI porta nhmeros. Ahora puede insertar el porta n6mero en Ia 
porcion inferior de la antena como muestra la imagen, use el 
clip que se fije mis c6rnodamente en su antena. SI lo desea 
puede cottar el om clip no usado del ofm lado de la bandera. 



PANTALLAS Y PULSARORES TRANS 

Cuande 
aparece 
que apal 
modelo 

$or primera vez su transmisor, suena un doble pitido de confirmacion, y es mostrada la pantalla que 
mis abajo. Antes de volar, o incluso, antes de arrancar el motor, aseglrese que el tipo de modelo y nombre 
m e n  en la pantalla esti de acutrda con el modelo que desea volar. Si sc encantrara en la memarra del un 
errbneo, 10s servos pdr ian estar invertidos, y 10s recorsidos y trims ser erroneos, conducitndole a un 

mmediato fracaso. 

Pulsadores de edicibn y pantalla de configuracibn (aparece cuando activa el equipo por primera vez): 

Pantalla del cmno integral <TIMER> 
MIX: Alerta Mezcla Muestra el tiempo acumulado que ha estado 
Psc: CAMPac display (dalos 9C shpcr) 
T9C: CAMPac display (datos 9C) encendido (horas, rninutos) 

Modcb n 6 m  Y 

nombrc IndMor dc mdubclbn Crono display ascendentddescendente 
( mcstra PCM) 

Tnm gas / \ cr V0ha.i~ tatcria / T up/down <S 1 .S2> 
clcvedor \ Trim dcl ckvmdor 1 gas (minutos, segundos) 

Crono display <S3> 
Muestra el tiernpo acumulado en cada mode10 
hnras. min~ifnf 

Seleccione el crono deseade can la tecla de 
seleccion. El crono mostrade parpadead. Para 
restaurar el crono, presione el dial durante un 
segundo. 

Tccla ~~~h rflrn Tnm Trclar nhl 
Mode fd derlva olrrtm reloccldn 

I ~ ~ O D ~ ~ A G E  BUTTON - Pulsador Modo I PAgina 
Pres~one y mantkngafo presionado el pulsador MODE BUTTON durante un segundo para abrir los rnen~is de 
programacion. Presione el boton MODE para carnbiar del menli bisico B A S K  al avanzado ADVANCE. 
Helicopteros HELI solamente: presione el pulsador MODE para hojear las condiciones en ciertas funciones. 

 EN^ Burrow - PuIsador End: (tecla) 
Presione el boton END para regresar a la pantalla anterior. C i m  [as hmciones de 10s menbs anteriores, 
ciena los rnmls de la pantalla ds  eenfiguracibn. 

SELECT/CURSOR Burro~s - Pulsadorcs Select/'Cursor: (tecla) 
Presione el boton SelectlCursor para hojear y seleccionar la opcibn de edicion ddentro de una WR funsib". 

Presione el b o t h  Select/Cursor para paginar hacia delante o hacia atrLs en eI  men^ basico o 
avsmado 

Girar Dial: 
Gire el DIAL en sentido de las agujas del reloj, o a1 contrario, para hojear rhpidamente las funciones 

@ dmtm ds oadn rnenli. 

Gire el DIAL en sentido de las agujas del reloj o a1 contrario, para hojear las elecciones dentro de una 
opoidn o funcib. (Por ejernpio, seleccionar que i n t m p t o r  w n m l a  el dual 1 triple rate) 

Presionar Dial: 

@ 
Presione el DIAL para seleccionar la funcibn actual que desea cditar del menli 

Presione el DIAL y manttngalo prestonado durante un segundo para confirmar sus decisiones @ irnportantes, tal como decidlr sclcccionar un modelo difcrents dr la memoria, copiar un rnodeio de la 
memorin sobre otro, restaurar trim, almacenar la posicibn del Failsafe, carnbiar el tipo de modelo, 
restaurar todo e! modelo. El sistema le preguntarii si esta seguro. @ Presione el D~AL de nuevo 
para nceptar el carnbio. 

PANTALLAS - AVllSO Y ERROR 

La indicacibn de una alarma o aviso de m r  puede aparecer en la pantaila de su transmisor por varias razones, 
incluyendo cuando se enciende el transmisor, cuando el voltaje de la bateria esta bajo, y varios otros. Cada pantaHa 
tiene un ~inico sonido asociado con 61, como se describe mhs abajo. 





Por favo 
(CLlDt 

lr, observe 
FLAPltFl 

que todas la5 funciones del men6 bhsico - BASIC son [as mismas para aviones (ACRO), velems 
>AP/2 FL-C) y hellcopteros [HELISWH ~ISWHZISWH~ISR-~ISN-~/SR-~S) .  El menlj bBsico 

BASIC de veleros no mcluye IDLE-DOWN o THR-CUT; el menu bisico - BASIC para helicbpteros incluye 
aspectos adic~onales (ajustes plat0 ciclico y curvas de acelerador I paso y revoluciones para el mod0 vuelo Normal) 
estas serin expuestas en la seccirjn de Helicoptero. 

:kDjR 1 EXP *TRIM 
*END PO I PIT *THE-CUT 
*:SClB-TR E M *IDLE-DOWN 

presione la tech "End'*. 

Diagrama Funciones Avi6n ACRO BASIC 

(Pantalla de inicio) 

TIMER= r3: 12 -- 
bas ic~  presione la tecla 
"Mode" mcdo durante un 

(Menti bisico 1 / 2) 
(Meni basic0 2 / 2) 

Presione las tcclas SelecetlCursor para subir o bajar por las 2 pAginas de las 
pantailas en cada men6. Observe que todas las funciones tienen mas de una 
phgina, tienen el indicador <112> en la parte superior derecha para seiialar moverse entre 10s men6s bisiw y 

pigina 1 de 2 o pagina 2 de 2.  avanzado 

I I 

Girar el dial en sentido de las agujas del reloj o al contrario 
para seleccionar la funciirn en la pantalla del meni y presionar 
el dial para activar la funcion en pantalla. 

lld00EJ Modo/Selmci6n PBgina 

@ Scleccion Final 

WR R AbaJO 

EVA 4 (0 Dial lzquierda 

0) Dial Derecha 

m Dial Derecha o lzqu~erda 

@ B o t h  Presionar 

@ Intenuptor Amba 

&-@ intemptor a1 Centro 

n+ )+ntenuptor Abajo 

@ Stick Arriba 

@ Stick Derecha 

@ Stick Abajo 

@ Stick i z q u i d a  

Girar Potencibmetro a Derechas 

Gimr Potencibmetm a Izquierdas 



Esta guia intenta ayudarle a conocer su nueva la radio, dandole un impulso en el nicio de su uso, darle algunas ideas 
y consejos de como obtener mas de lo que ya podria haber considerado. Sigue nuestro formato bisico de todas las 
piiginas de programacibn: dhndole una idea general que le ayudarle a comprender lo que real~zamos; una descripcihn 
"por su nombre" de lo que estamos haciendo para que se ponga al comente de su radio; y Iuego instruccianes paso-a- 
paso, para que desvele el misterio de la configuration dc su modelo. 

Para detailes adicionales de cada funcibn, vCase la seccibn especifica de la funci6n en este manual. Los nlimeros de 
pagina indicados en la columna dc objetivos, esthn para ayudarle en su localizacibn. 

Vkase la pigina anterior sobre el s imif  cado de 10s simbolos usados. 

Ajust 

ETIVOS - 

e 10s Recoi 
:c ajuste a 

, EJEMPL PASOS ENTRADAS 

Nombre del modelo 
Pigina 42. 

[Observe que no necaito hncer nada 
para "saEvur " o almacenar estos datos, 
Solamentecambioscri~icostalescomo 
RESTAURAR MODELO - MODEL 
RESET, requieren pulsaciones 
adicionales para aceptar el cambio.] 

lnstale todos 10s servos, interruptores, receptor, de acuerdo con las 
instnrcciones de su modelo. 
Encienda el transmisor, luego el. receptor, ajuste todas las articulaciones, 
de tal forma que queden cenrradas 10s mejor posible. 
Mechicamente, ajuste las transmisiones tan proximas como sea posible 
para obtener la cantidad de mando apropiada. 
Compruebe !a direccibn de 10s servos. 
Anote lo que necesita cambiar durante la pro~amacibn. 

Abra el menti BASIGO - BASIC, 
entonces abra el submenti 
MODELO - MODEL 

YayaaMODELNAME- 
nombre del modelo 

Entre el nombre del modelo. 
Cierre el submenu MODEL. 

Invierta los servos que necesite para que 
tengan el funcionarniento apropiado. 
Fagina, 50. 

nidos como nccesite para 
las recomendaciones del 

Encienda el transmisor. 
durante I segunda. (si esta en 
AVANZADO, 

otra vez ) 
como necesite para llegar a a MODEL - MODELO. 

@ para elegir MODEL - 
MODELO. 

hasta NAME - 
NOMBRE 

(Ln primera letra del nornbre del 
mcdelo parpadea) 

a hasta que cambic la primera 
leh-a. 

Cuaado el caricter apropiado es 
mosh-ado, 

rnuevalo a la siguiente letra. 
Repitalo coma sea necesario 

@ 
regrese a1 menu BASIC - 
blsico. 

@ 4 pasos hasta REVERSE. 
En el men6 BASIC, abra 
inversibn servo -REVERSE @- para elegir REVERSE. 

Elija el servo deseado e invierta 
su direccidn (Ej.: lnvertir servo 
deriva.) 

Desde el menu bisico -BASIC, 
elija END POINT. 

&a La &a CB;! !t:,yH4; 
asi - REV - invwtir es a seicssionado. 

Repitalo tantas veces como necesite. 

Ieol 
@J 2 pasos hasta END POINT. 

@ para elegir END POINT. 



Con 10s trims digitales no puede parar el motor con el THROTTLE TRIM. Ahora, varnos a configurar IDLE DOWN 
ralenti reducido y "throttle cut" (THR-CUT) corte o parada de motor 

mouelo (normalmente anotan 10s 
porcentajes altos) 
Pbgrna, 5 1 .  

Ajuste 10s recorrldos finales de 
10s servos. 
(Ej.: servo acelerador) 

Cierre l a  funcibn. 

hasta acelerador - a;d THROTTLE. 
THROTTLESTICK. - St~ck 

@ acelerador abajo. 
hasta que el carburador cierre 

THROTTLE STICK - 
Stick acelerador arriba. 

@ hasta que el brazo del 
acelerador abra e3 carburador CY totalmatte. 
Repitalo en cada canal como 
sea necesario. 

[wl 

ENTRADAS 

5 pasos hasta IDLE-DOWN 
@ para elegii IDLEDOWN. 
' IJ 

,La @ $OFF &!A 4 
@ a la posicibn cenhal C 

. pantalla ahora muestra ON 
activado 

,RATE 

$) ,para incrernentar el "rate" - 
n lciones hasta que el motor 
ralentice fiablernente, pero lo suficiente 
bajo y que no se pare. 

(No es necesario en a t e  ejemplo) 

El 

($ hasta TAR-CUT 

.@ para elegir THR-CUT. 

OBJETIVO - EJEMPLO 

Conf gurar IDLE-DOWN. 
PBgina, 53. 

El IDLE-DOWN reduce el ralenti 
del motor en 10s atwrizajes, y 
maniobras como la barrena. La 
fijacibn normal (higher idte) rrtlenti 
mas alto (cuando IDLE-DOWN esta 
desactivado) es para arrancar el 
motor, rodaje en pista y la mayorla de 
las rnaniobras de vuelo, minirnizando 
la posibiltdad de una parada de 
motor. 

THR-CUT detient o para totalmente 
el motor con el accionamiento de un 
intemptor 
Pigina, 54. 

(NOTA: NO asigne IDLE-DOWN y 
THR-CUT a un mistno interruptor 
de 2 posicionex. Vease IDLE- 
DOWN para mas de~alles. 

1 PASOS 

Desde el menli BASIC, elija 
IDLE-DOWN. 

~ ~ t j ~ ~  ajuste IDLE-DOWN 

Optional: cambiar el intermpfor 
de C centro-pabajo a cualquier 
atro inlerruptor 

Cierre la funcibn 

Desde el men6 BASIC elija 
THR-CUT. 



CURSOR 

@ basta 

mR hasta POSI (posicibn) 

a DOWN (abajo) 

@ C posicihn inferior 

@ T H R O ~ L E  STICK. - Stick 
acelerador abajo 
hasta que cierre el barrilete 
completamente 

El 

a 5 pasos hasta DIR,EXP. 

@ para elegir D/R,EXP. 

Q+ A posicibn superior. 

A 5b;d cH- 

para etegir CH>2 [elevador). a ra en la pantalla ELEY(UP)] a a1 DIR. 

@ ELEVATOR STICK 

a para fijar el porcentaje 
"UP"deseado. 

& 
ELEVATOR S ~ K K  

0 para fijar el porcentaje deseado 
"DOWN" 

(normalmente fijar la rnisma cantidad 
para abajo) 

al EXP. 

bjp ELE lfArnR 

Para fijar 

0 Para fijar 

n+ A posicion inferior. 

@J a1 DIR. 

Repita 10s pasos anterimes para tijar el 
porcentaje bajo. 

Configuration dual/triple rates y 
exponential (DIR,EXP). 
Phgina, 55. 

(Observe que en la mitad de la 
pantulla esta el nombre del canad Y 
la posicidn del intemptor que usred 
estb aju.~tado. Dos o incluso TRES 
(rates) escalas pueden serjijados por 
canal, simplemente eligiendo el 
interruptor deseado y programando 
10s porcentajes con el in templor en 
coda una de sus dos a ires 
ponosiciones.) 

Acttve, asigne SIVITCH interruptor 
y ajuste. 

C~erre la funcibn. 

Desde el men6 BASIC, elija 
D/R,EXP. 

Elija el control deseado y fije el 
preen taje para el  pimero 
exponential+ 

Fije el segundo (bajo) porcentaje 
de recorrido y exponmcial. 



UN VISTAZO A LA€ FUNGIONES DE RADiO PASO A PAS0 

i Y  luego, que mis? 

MODEL - El submenil modelo incluye tres funciones que controlan la memoria del modelo; MODEL SELECT - 
Seleccibn modelo, MODEL COPY - Copia modelo y MODEL NAME - Nombre del modelo. Ya que estas tres 
funciones han sida ya referidas, todas ellas son semejantes y usadas con Ia mayoria de 10s modelos, han sido 
agrupadas en el submenu Modelo, del menti basico. 

MODEL SELECT - Seleccibn modelo: esta funcibn selmciona una de 
las 12 memorias del transmisor (o 6 en el CAMPac optional) para 
configurar o volar. Por claridad el nombre del modelo y una imagen del 
tipo de modelo es indicado despuCs de su ntmero, (La memoria de cada 
mode10 puede ser de un diferente tipo, respecto a las o m  memor~as.) 

Opcrorral: carnbiar la asignaeibtl 
del iniernrptor del dual rate. Ej. 
Elewador a intermplor C (9CA) o 
E ( ~ c H )  con 3 posiciones. 

Nota: si esta usando el CAMPac opcionaI, sus elecciones en seleccibn 
de modelo modelo MODEL SELECT y copia de modelo MODEL COPY se rh  

, ACRO ( A V I ~ N )  ~4 13-18, las cuales estbn en la memoria del CAMPac . No necesita 
copiarlas del CAMPac a1 transmisor antes de trabajar con la memoria del GLID(ve1ero) modeto. 

HELI (helicbptero) 

a SW. 
CWMI 

0 a c O E *  

$@ C o E a la posicion central. 

Reprta 10s pasos anteriores para fijar el 
tercer porcentaje. 

El leal 

T9C CAMPac datos 
Aunque en un CAMPac de datos en el cual se hayan guardado 10s datos de un m s m i s o r  convencional T9C, no 
puede ser usado directamente, es posible usarlo siguiendo 10s pasos siguientes, copihndolo a las memorias de modelo 
del transmisor T9C shper. Cuando use el CAMPac, seri mostrado, por ejemplo como "13->01 (T9C)". Presione el 
Dial durante un segundo en esta situacibn y compruebe que aparece en la pantalla "sure?" - "j~egum? Presione el 
Dial de nuevo, 10s datos del CAMPac ( 1  3) serhn copiados en la memoria nlirnero "0 I "  de su transmisor T9C sliper. 
Los datos de esta funcibn han sido aiiadidos por la T9C s ~ p e r  como una configuracibn de valores infciales en este 
momento. No olvide cornprobar dichas fijaciones de datos antes de volar. 

(Puede desear configurar otras finciones para su modelo.) 

TRAlNER 

Multiple servos en ala y/o cola; vbase tipos de ala y tipos de cola. 

Elevador-a-flap, flap-a-elevador, y otras mezclas programables. 

Tren retractil intermptor para flaps, sisternas de humo, intemptores de 
conte, y otras configuracibn para 10s canates auxiIiares. 

Adicionalmente, referirse a la pagina 25 sobre el mktodo de conversion de datos desde Ea T9C a la T9C stiper del 
CAMPac. 



MODEL COPY - Copia Mdelo:  copia 10s datos del modeto actual en la rnemoria de otro rnodefe (en el transmisor 
o cn el CAMPac DP-I 6-K opcional) El nombre de la rnemoria del mdefo  que esta copiando es rnostrado para mayor 
clarjdad. 

h'o'oras: 
Cualquier dam copiado en otm rnodelo, sera sabre escrito, perdiendo 
10s datos anteriores, incluyendo el nornbre, tipo y modulaci6n. No 
puede recobrarse. 
Para copiar desde una 9C super a om, use el CAMPac opcional. 

C NOBEL 3 (Nota: el modelo puede volar directamente desde la memoria dcl 
SELECT) ~i CAMPac, no es necesario volver a copiarlo en et 2" transmisor. Para 

C MODEL-81 1 mas informaci6n sobre CAMPac, vtase pigina 16) 
COPY) a i m  

l MODEL-02 423 I Con el modo FUNC, entrenamiento, no es necesario que la radio del 
alumno contenga la configuracibn del aparato. V6ase TRAINER, 

HFlME)MoDEL-e 1 ! Los tipos de memoria de la SU o 92, pigina no pueden 64. ser convertidos. Si un  CAMPac de otro tipo de radio es 

A instalado en la 9C aliper, reri reiniciado, lo cuai significa que perderd todos $r dotor. 

ENTRADAS: 

EEJ durante E segundo. (si esta el 
menti avanzado pulse ........ de 

EzJ 3) 

a si es requerido hasta MODEL. 

@ 

a hasta 3. 

@ durante un segundo. 
La pt i~dl la  mostrar6 - sure? jseguro?. 

s 
lOal Imrl 

ORJETIVO - EJEMPLO: 

Selection Modelo # 3. 

NDTA : Esla es una de !as funciones 
que requiere con$t-mocidn para 
ef~cuur un cambro. 

Ejemplos : 
Comenzar con un model0 nuevo que sea similar a otro que ya time programado. 

* Copiar 10s datos deE modeio actual en otra memoria de modelo como respaldo de datos, antes de mperimentar 
con nuevas fijacianes. 
Guardar 10s datos de sus modelos en un CAMPac opcional antes de enviar su radio a una revision. 

* Editar una copia de 10s datos de su rnodelos para volar en diferentes condiciones (es decir, helicoptem con palas 
mas pesadas, veleros con viento extremo; modelo de avi6n en altitudes exh-emas). 
Guardar 10s datos de su mode10 en un CAMPac opcional para usar o copiar las fijaciones en el transmisor 9C 
sriper (A o H) de: un amigo, asi C1 podrh volar su modelo, o usarlo como punto de partida en la configuraci6n de 
un modela similar. 

PASOS: 

Abra el menh bksico - BASIC, 
entonces abra el submenu 
MODEL -Modelo. 

Elija el rnodelo # 3. 

Confirmc S I I  canrbio. 

Cierre 

Confirme que la moduiaci6n es la 
apropiada en la nueva memoria dcl 
modelo. 

iY luego, que mhs? 

Si PPM o PCM estin parpadeando en la en ta esquina derecha superior de la 
pantalla, el nuevo modelo ha sido fijado con otro tipa de recepcibn. Apague y 
encienda el mnsmisor para camb~ar de modulacibn. 

Nombre del Modelo - NAME 
Camb~o Tipo de Modelo - MODEL TYPE (avibn, velero, helicbptero). 
Cambio Modulacibn [FM (PPM) o PCM . 
Utilice Inversion Serva - REVERSE. 
Ajuste Limite Recomdo - E N D  POINT. 
Configuration IDLE-DOM'N y corte motor - THR-CUT para el control del 
acelerador. 

.4 

OBJETIVO - EJEM PLO: 

Copiar el modelo 3 en el modelo 5. 

REOTA - Dta  es una de 10s funciones 
que la radio requiere conjirmacidn 
paru hacer el cambia. 

PASOS: 

Abra el men6 BASIC bisico, 
entonces abra el submen6 MODEL 

ENTRA DAS: 

@ durante un segundo, (Si esti 
en avanzado, pulse de 
nuevo.) 

m 0 hastaMODEL -@- 



*La radio emite un pitido repetitive y muestra el pmgreso en la pantalla cuando la memoria del modelo esta siendo 
copiada. Observe que si apaga el intemptor de encendido antes de que t m i n e ,  10s datos no se habrin copiado. 

i Y  lutgo, que m k ?  

.. 

MODEL NAME- Nombre del Modelo: asigne un nombre a la memoria del modelo actual. Dando a cada mwdelo un 
nombre que sea fhcilmente reconocible, puede confirmar rhpidarnente que el modelo es el corrccto que quiere volar, y 
rninimizar la opartunidad da volar con la memoria de un moddo equivocado, lo que podria conducir a un desastre. 

C MODEL 3 

SELECT) a l  
[ MODEL-Bt I 

rm'ksi+sl 
1 MODEL-@ i 1 

~ E ~ ~ o D E L - 0  i J 

Confirme que esta usando In memoria 
del modelo apropiado. (ejemplo, la 3) 

Vaya a MODEL COPY - Copia 
Modelo y eiija donde quiere copiarlo 
(ejemplo, 5) 

Confirme su cam bin. 

Cierre 

Ajusta y valores: 
Hasta 8 caracteres de largo. 
Cada carhcter puede ser una letra, ntimera, en bianco, o un simbalo. 
Los nombres asignados por defecto en factoria son en el formato 
MODEL-xx (MODEL01 para la primera memoria de modelo, etc.) 

Si SELECT no indica 3, use 
MODEL SELECT - Seleccibn 
Modelo, 

hastas. 

Durante un segunda. 
L.. .. -.talla le preguntari sure? - 
jsegum?. * $3 

EI IWJ 

NOTA - Cuando copie COPY la memoria de un modelo sobre otro, todo es copiado, inclum el nombre del madelo. 
Simitarmente si cambia de tipo de modefo MODEL TYPE, o efectia una restauracibn de modelo MODEL RESET, 
toda la memoria es restaurada, ~ncluyendo el nornbre del modelo MODEL NAME. Asi que lo primer0 que deberia 
hacer despues de efectuar copia de madelo, es cambiar su tipo, o empezar de nuevo, es decir, dar un nembre nuevo a 
la copia paw evitar confusiones. 

SELECT - Seleccionar la copia que acaba de efectuar. 
Escribir un nombre nuevo (el nombre actual es exactamente igual a1 del 
modelo copiado) 
Apague el transrnisor y retire el CAMPac por seguridad o insertelo en otra 
radio para volar. 

Si usa rn6ltiples mbdulos de frecuencia para transrnitir en diversas canales, le recornendamos usar por lo menos 2 
caracteres para indicar el canal de recepcibn para mayor claridad. Para m6s infonnacidn sobre fiecucncias de 
transmisibn, vtase la phgina, 12. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Nombre del modelo 3 
"Cap-232-" (donde esth el guibn 
bajo, represents un espacio en 
b2anco.S 

PASOS: 

Abra el submen6 MODEL. 

Confirme que se encuentra usando la 
memoria del modelo apropiado. 
(Ejemplo, 3) 

Vaya a nombre NAME y cambie el 
primer carhcter. (Ejemplo, M a C) 

Elija el siguiente caricter a cambiar 

ENTRADAS: 

durante un segundo. 
{SI esta en avanzado presion 
nuevo.) a) aMQDEL @ 

Si SELECT no indica 3, vaya a 
MODEL SELECT. 

0 hasta C. 

m 



PARAMETER - Padmetro submenti: me aquellos parhmetros que le guste, y una vez fijados no los vuelva a tocar. 
Una vez que haya selmcionado el modelo apropiado con el que quiera 
trabajar, configure 10s parametros apropiados para ese modelo especifico. 

Repita 10s pasos antenores hasta 
conipletar el nombre del modelo 

Cerr ar 

iQue tipo de rnodelos es? 
* ~ Q u e  tipo de modulacibn es el receptor [PPM (FM) o PCM]? 
* iTiene el modelo un acelerador normal en el canal 3 o necesita t d o  el 

recorrido del trim en el canal 3 (ATL)? 
Si esta utilizando cualquiera de las funciones con dos alerones, jnecesifa 
decir a su radio que el receptor es de 5 canales? 

(8 
hasta -'a" 

f lora: observe que las ielrus 
rnintisculas estan disponibles.) 

Repitalo 

Is01 laOl 

Es importante eliminar cualquier fijacibn de datos anteriores en la memoria, antes de ponerla en uso, utilict MODEL 
RESET- Restauracibn Modelo. 
MODEL RESET - Restauracibn Modelo: restaura compEetamente todos 10s datos del mode10 que tengo 
seleccionado. No tema, no hay forma de que accidentalmente puda borrar todos 10s modelos de su radio con esta 
funcibn. Solamente el centro de asistencia puede restaurar todas las memorias de su radio de una vez. Para borrar 
cada memoria de modelo en su radio (por ejernplo cuando se la venden), debe seleccionar SELECT cada modelo, 
restaurar esa memoria, entonces seleccione SELECT la siguiente memoria, etc. 

Observe que cuando copia - COPY la mernorja de un modelo en otro o cambia de tipo de modelo, no necesita borrar 
todos los datos existentes, antes de usar esta funcibn. La copia sobrescribe compfetamente cualquier cosa que exista 
en la memoria del modelo, incluyendo el nombre - MODEL NAME. La funcion MODEL TYPE - T i p  Modelo, 
sobrescribe todos 10s datos except0 el nornbre y modulacibn MODUL. 

LY luega, quc mas? Cambiar el tipo de modelo MODEL TYPE a velwo o helicoptem. 
Cambiar la modulacibn de recepcibn, ftjandolo desde PPM a PCM, o 
viceversa. 
Utilizar inversion servos REVERSE. 
Ajustar limite recorrido final - END POINT. 
Configurar doble I triple rates y exponenciales (D/R,EXP). 

ENTRADAS: 

En la pantalla de inicio, compruebe el 
nornbre del modelo y nirnero en la 
parte superior izquierda. 
Si no es el cot-recto, use la funcibn 
MODEL SELECT. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Restaurar la memoria del modelo 1 .  

N'OTA - Esta e~ uno de lasjirnciones 
en que la mdio le pedirci 
mn$rmacidn paro efecruar el 
cambio. 

PASOS: 

Aseglirese que esta usando la 
memoria del modelo apropiada, 
(ejemplo, 1 )  

Abra el submend PARAMETER 
a durante un segundo. 

(SI csti en Avanzado, 
presione fie nuevo) 
a la T pigina del men6. 
a PARAMETER. @ 

Restaure la memoria. 

Conjirme d cambin. 

Cierre. 

- 

Le rnostrari en pantalla sure? 
jseguro? 

* @- 

1 R C I I E I  



*La radio emite un pitido repetitive y muestra el progreso en la pantalla de la memoria del modelo que esta siendo 
restaurado. Observe que si es apagada la radio antes de que terrnine, 10s datos no habrhn sido restaurados. 

:go, que mas? 

MODEL TYPE - Tipo de Modelo: fija el t i p  de programacihn usado para este modelo. 
La 9C sliper tiene 12 mernorias, y cada una puede soportar: 

Un avi6n con motor de explosion (ACRO) (con mhltiples configuraciones en ala y cola. Vkase dos senws rle 
alerones, dos servos en elevador, ELEVON y cola en V (uve) V-TAIL. 
Dos tipos de alas para veleras (can multiples configuraciones de cola) Vkase Veleros MODEL TYPE. 
Seis tipos de plato ciclico para helicbptero incluyendo el CCPM. Yease helicbpteros, MODEL TYPE. 

Ahora que la memoria esta restaurada, el nombre que tlene, es el que viene 
por defeczo (ej. MODEL-01) 
NAME - Asignar un nombre 
COPY - Copiar a un diferente modelo esta memoria. 
SELECT - Seleccionar un modelo para editarlo o borrarlo. 
Cambiar el Tipo de Modelo - MODEL TYPE a velero o helicbptero 
Cambiar la modulation de recepcibn, de FM (PPM) a PCM o vlceversa. 
Utilizxr Inversibn Servo - REVERSE 
Ajustar el Recorsido del Servo con END POINT 
Configure dual1 triple rates - valores de escalas - y exponenciales (DIR, EXP) 

Antes de efecruar ninguna clase de configuracihn en su aparato, lo primero que debe decidir es el tipo de modelo, 
MODEL TYPE que mejor se ajuste a su modelo en particular. (En cada memoria de modelo puede fijar un diferente 
t i p  de rnodelo.) Si su transmisor es 9CA super, por defecto es ACRO. Si es 9CH sliper, por defecto es HELI(SW1). 

ACRO es la mejor eieccibn para aviones motorizados, pero en slgunas circunstancias, GLlDZFLAP puede ser una 
rnejor el~ccibn. ACRO es usualrnente una mejor elecci6n porque ofrece !as funciones que 10s tipos GLlD veleros no 
tienen. 

ACRO aporta: 
o SNAP- ROLL (tonel rfipido) 
o AILEVATOR (soporta dos servos para el elevador) 
o Para aviones motorizados: IDLE-DOWN (ralenti reducido), THR-CUT cone o parada de motor, 

THROTTLE-NEEDLE (mezcla de acelerador) y THROTTLE DELAY demora en 
aceleracihn, 

Pero ACRO fa1 la en: 
o START Ianzamiento - salida y SPEED OFFSETS - compensacibn en velocidad. 
o 4 condiciones separndas para configuraciones opcienales (GLlD2PL-C) 

Si esta usando un velero o helicoptero MODEL TYPE - tipo de modelo, por favor vaya ahara a t s e  capitulo para 
selmionar el tipo de modelo apropiado que va a sowrtar la configuracibn de su aparato. Observe cjue el cambio del 
tipo de modelo - MODEL TYPE, restaura o borra todos los datos de la memoria del modelo, incluyendo su nombre, 

OBJETIVO - EJEMFLO: 

Seleccione el tipo de modelo - 
MODEL TYPE para su modelo, 
Ejemplo: ACRO. 

[NQTA- Esta es unn de IasJuncrones 
que requiem confirmacidn pDra 
efeciuar 10s cambios. Solamente 
cambios criticus requieren 
pulsaclones adicionales porn aceptar 
el cambio.] 

PASOS: 

Abra el menlj BASIC bhsico, 
entonces abra el submen6 
PARAMETER. 

Vaya a MODEL TYPE. 

ENTRADAS: 

Encienda el trarrsmisor. 
CIWE( durante 1 segundo. (Si est i  en 

Avanzado presione de 
nuevo) @ 

a entonces @I3 
seleccionar P \METER. 
para elegir PARAMETER. 

@ 

aTYPE. 



Modulation select (MODUL) - Seleccihn Modulacibn: fija el t i p  de moduiaci6n transmitida. 
La rnodulacion de su receptor determinara si utiliza la fijacibn de rnodulaci6n MODUL, en PPM o PCM duranie la 
transmisibn. Recuerde que tiene que apagar y encender el transmisor antes de que el cambio sea efectivo. Si elige 
PCM, asegirrese de entenderlo y establezca ]as fijaciones del Faii Safe (FIS) como desee. Viase pag~na, 69. Arnbas 
rnodulac~ones transmiten en ondas FM, use el cable de entrenamiento FM y el modulo FM. 

Seleccrone el tipo apropiado de 
modelo MODEL TYPE. 
Ejemplo: ACRO. 

Conjirnre el caathio. 

Cierre PARAMETER. 

PCM = Pulse Code Modulation 
PPM = Pulse Position Modulation (tambih llamado FM). 

RESET) Execute 

0) a ACROBATlC 
@ jurante 1 segundo. 

Le preguntarh, sure? ~ S E ~ U ~ O ?  

para confirmar. 
@ 

@ para regresar al menu BASIC 
bhsico. 

TYPE) RCROEQTIC 

R I L - ~ ~ C H ~ O P ~  

Compatibilidad: 
PCM es compatible con todos 10s receptores PCM1024, independientemente al nlirnem de canal (es decir, 
R138DP/148DP/149DP, R309DPS). 
PPM es apropiado para t d o s  10s receptores Futaba FM (shiR negativo), independientemente ai nllrmero de 
canales (es decir, RI27DF7 R123F, RI 38DF, R 148DF.) 
No es cornpalible con 10s receplares PCM5 12 tales como 10s R128DP y R 105iP 
No es compatible con otras mnrcas de receptures PCM, o receptores FM (shift positive) (ej. JR, Airtronics). 
No necesita un mbdulo diferente en la radio para transmitir en PCM. Para mbs information sobre PCM, vea 
nuestra p6gina web. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

el , de FM (PPM) a 
PCM 

PASOS: 

Confirme que esti usando la memoria 
del modelo apropiado. (ejemplo; I )  

Abra el men6 BASIC bisico, 
entonces abra el submen" 
PARAMETER. 

Vaya a MODUL y cambie la 
fijacibn. 

Cierre el men6 y apague y encienda 
el hanfimisor 

ENTRADAS: 

En la pantalla de inicio, compruebe el 
nombre del modelo y nhmero en la 
parte superior izquierda y la 
modulacirjn en la parte superior 
derecha. Si no es el modelo comcte, 
use MODEL SELECT. 

durante un segundo. (Si esta 
en Avanrado prerbne 
de nuevo) 
a la 2' pagina del rnena. 
a PARAMETER. @ 

a gJ &J ak1ODUL 
PCM. 

PCM parpadea en la pantalla. 

@ 
APAGUE Y EA'CIENDA. 



Second aileron (AIL-2) - Segundo alerhn (solamente ACROICLIDIFILAP) cambie [a elecci6n que viene por 
defect0 para los dos servos de aterones desde tos canales 6 (FLAPERON) a 10s canales 5 y 6, o 7 (AILDIF) a 10s 
canales 5 y 7. Esto le permitiri utilizar estas dos grandes funclones cuandr? utilice un receptor de 5 canales. 

;Y luego, que mas? 

NOTA - Cambiando A I L 2  solarnente le dice al sistema que servos utilizar si esthn activados FLAPERON o AIL- 
DIF. Todavia tiene que activar esa funcirin y camptetar su configuracibn. Para mas detalles sobre dos servos en 
alerones, inchyendo el uso de AIL-2, vease phgina 77. 

Ahora que el modelo estQ en la modulacicin aproplada, el 9C super deberia 
co~nunicarse con el receptor. Si no lo hace, confirme la modulation / 
frecuencia, del receptor. [Los receptores que ternlinen en F usan PPM (eje. 
R 148DF), si terminan en P usan PCM (eje. R 149DP)I 
Cambiar el tipo de modelo MODEL TYPE a velerolhelicbptero. 
Fijar la configuraci6n del FIS para cuando el receptor PCM detecta 
interferencias. 
Utilizar Inversion Servo - REVERSE. 
Ajustar el recorrido final del servo con END POINT. 
Configurar el dual /triple rates y exponential (DIR, EXP) 

Adjustable Travel Limit (ATL) - Ajuste Limite de r econ~do  - hace que la palanca del trim del canal 3,  TRIM EVER 

(THROTTLE TRIM) sea efectivo solamente en la parte inferior del stick del acelerador/gas, desligando la parte alta del 
trim det acalerador. Esto previene que la transrnis16n se atasque debido a 10s cambios del trim de ralenti. Esta funcibn 
por defecto estQ activada ON. Si no estd usando el gaslacelerador del canal 3, puede que desee que el funcionamiento 
del trim sea igual que en 10s ohos canales. Para hacerlo fije el ATL en OFF. 

S i  necesita que el ATL sea efectivo en la parte superior del stick en lugar de  la parte inferior, inviCrtalo fijando THR- 
REV. Tenga en cuenta que, este cambio afectara a todos los modelos de la radio, no solamente al modelo que este 
configurando. VCase REVERSE, pagina, 50. 

Servo reversing (REVERSE) - Inversion Servo: cambia Ia direccion de un servo individual que responde aun 
movimiento del stick de control - CONTROL Snc~ .  
[Ya que el canal 9 es solamente un interruptor (y solamente d ispnible  con receptor PCM), la inversion de servo - 
REVERSE esta en el canal auxrliar AUX-CH de la pantalla de control con su asignac~on de intemptor]. Para 
helicCrpteros CCPM, aseghrese de leer la secci6n sohre platos ciclicos - SWASH AFR, antes de  lnvertir ninglin serua. 

ORJETIVO - EJEMPLO 

Cambiar el ATL de ON a OFF para 
un robot de combate, tanque, Srenos 
awodinArnicos y otms usos que se 
pueden dar a1 canal 3 . 

i Y luego, que miis? 

Excepto con hel~cbpteros CCPM, Ileve acabo la inversion de servos que 
cualquier otra programacibn. Si usa la funciones ACRO 1 GLlD 
preincorporadas que contmlan m6ltiples servos, tales como FLAPERON o 
cola en uve - V-TAIL, puede ser confuso decir si el servo necesita ser 
invertido o una fijacihn en la hncion necesita invertlrse. 

PASOS: 

Abra el men6 BASIC, entonces vaya 
a1 submenfi PARAMETER. 

Vaya al ATL y cambie 
(Ej.: a OFF) 

Cierre 

ENTRADAS: 

@ Durante un segundo. (Si est i  
en Avanzade presi~ @'e 
nuevo) 
a la 2" pigina del menu 
a PARAMETER. @- 

a 
0 hasta ur  r.  

Isol Ieol 

Configurar ELEVON para un tanque, aceleradorl direccion en un stick. 
Configurar IDLE-DWON y THR-CUT para ajustar el servo del canal 3 en 
la parte baja del stick. 
Reasignar 10s canales auxiliares 5-9 (Ej.: desde el dial al interruptor/cursor) 
Utilizar inversor de servo REVERSE. 
Ajustar el recorrido del servo con END POINT. 
Configurar dual/triple rates y exponcnciales (DIR,EXP) 



Vease las instrucciones de cada funci6n especial para mayor detalle. 

Compuebe siempre la direction de lor servos antes de cada vuelo. como una precaucibn ad~cional, para 
confirmar que vuela con la memaria del modelo apropiado y la modulac16n corrects. 

NOTA - La funcibn especial THR-REV invierte totalmente el control del acelerador, incluyendo el movimiento del 
trim en su mitad superior del movimiento del stick. Para usar THR-REV,  apague el transmisor, mantenga 
presionadss las teclas MODE y END, entonces encienda. Mueva el cursor hacia abajo hasta THR-RE\' y gire el DIAL 
h r c t n  REV. Apague y encienda el transmlsor. Este cambio modifica a todos 10s modelos en la radio. 

tir la direct 
dor. 

End Point of servo travel adjusimmt - Ajuste LCmite Recorrido Servo (END POINT, tambikn llamado EPA): es 
la varsibn mis flexible para el ajuste del recorrido disponible. Independiente ajusta el final de recorrido de cada 
servo, en vez de establecer una fijacion que afectara al servo en ambas direcciones. Otra vez, para helicbpteros 
CCPM, aseg~irese de leer plato ciclico - SWASH AFR, antes de ajustar 10s recorridos finales. 

2:EtE 1R8/188 
S:THE! 100,108 

CHI: RILE 4: RUD lesdlfis 
5:GEFi 109,168 

iBbx 6:FLP lrlB,lE+lS 
7: kU1 168f188 
8: AU2 196,18Y 

ENTRADAS: 

Purante un segundo. (Si esti 
en Avanzado presia [MOOEl'e 
nuevo) 

a aREVERSE. @j 

@ 6 hasta ELE. 

0 hasta REV. 

lElDl (WI 

O R J E T I V O  - EJEMPLO 

Inver :16n del servo del 
eleva 

Ajusfes: 
Puede set fijado en cada direccibn independientemente. 
Las escalas van desde 0% (no hay movimiento del servo) hasta el 
140%. En la fijacibn 100%, el giro del servo es aproximadamente 40" 
en 10s canales 1-4 y aproximadarnentc 55a en 10s canales 5-8. 

PASOS: 

Abra la Funcion REVERSE 

Elija el canal apropiado y fije la 
direccibn. (Ej.: ELE REV) 

Cierre 

Reduciendo el porcentaje de fijaci6n reduce el total del tiro del servo en esa direccibn. 

i Y fuego, que mbs? 

Ejemplos: 
Ajustar la park superior del acelerador en su rcconido final para evitar que se tmbe en el carburador, y en la 
parte inferior, permitir que el carburador cierre aprop~adamente. 
Ajustar el flap de tal f o n a  que el recorrido que suba, sea lo suficiente para ajustar en welo recto y nivelado, 
con todo eE recorrido bajado. 
END POINT puede ser ajustado en Q (cero) para evitar que un servo se mueva en una direccibn. Evitar que los 
flaps puedan funcionar tambih como spoilers. 
Los servos de retractiles no son proporcionales. El modificar el END POINT no afectari al Servo. 

Ajustar el recorrido final del servo con END POINT. 
Configurar 10s dual I triple rates (valores) y exponenciales (DIR, EXP) 
Configurar 10s cronos de vuelo. 
Configurar las funciones de entrenamiento. 

El END POINT ajusta individuaimente solamente un servo. No tend& ninghn efecto sobre otro servo que este 
funcionando conjuntamente via mezcla o prograrnaciirn prefijada, tal como FLAPERON, AILEVATOR, etc. Esto 
es, que cada servo individual puede ser ajustado con prec~sion, para evitar torsiones y otros conflictos. Para ajustar el 
total de recorrido de una funcibn, tal como FLAPERON, haga 10s ajustes en 10s controles de esa hncibn. Para 
hel~ct. PM, el ajuste total del recorrido de la funcion, tal como paso colectivo, en SWASH AFR. 

~ A J U S ~ ~ T  las mnsmisiones o el END POINT? Casi siempre es mqor ajustar las articulaciones o transmisiones para 
obtener el maximo ajuste antes de ut~lizar el END POINT. Valores altos en el END POINT significa mayor t~empo 
de desplazamienta para lograr la posicibn deseada, ya que esta utilizando m6s que ei total del raconido del servo. 
(Por ejemplo, usando el 50% de END POINT darh solamente la mitad de pasos en el reconido del servo, lo que 
significa que cada clic del trim tiene el doble de efecto y el servo se desplaza a su destino en la mitad de tiempo). 



d point (y mover el vanllaje) = torsrbn, exactitud, pero ticmpo de transit0 en el desplazamiento. 
d point (en lugar de ajustar 10s var~llajes o articulaclones) = tiempo de recorrido, pero torsion. exactitud. 

* Puede restaurar a 10s valores iniciaIes presionando el DIAL durante un segundo. 

OR.1ETIVO - EJEMPLO: 

Dlsminuir el desplazamiento del 
servo de flap hacia arriba en un 5% 
solamente para permitir ajustar en 
vuelo recto y nivelado y un recorrido 
hacia abajo del 85% para prevenir 
agarrotamientos. 

i Y luego, que mbs? 

Engine idle management IDLE-DOWN y THR-CUT - Control Rslenti Motor: Estas funcianes trabajan con eI 
trim digital - THROTTLE TRIM para faciiitar un simple y consistente funcionamiento del motor.  NO m4s desasosiego 
con el him para fijar el punto correct0 en 10s aterrizajes o despagues! Para ajustes adicionales dei motor, vease 
THROTTLENEEDLE y THROTTLE DELAY. 

IDLE DOWN (solamente ACRO): reduce el ralenti del motor para el rodaje por pista previo al dtspegue, ptrdidas y 
barrenas. La fijacion del ralenti normal es un poco mayor para facilitar el arranque y seguridad durante el vuelo con 
menos riesgo de parada de motor. 

PASOS: 

Abra la funcihn END POINT. 

Elija el canal apropiado y fije la 
direction. (ej. subir flap 5%) 

Cerrar 

Mota importante: la funcibn IDLE-DOWN no es normalmente usada para 

ENTRADAS: 

durante un segundo. (Si esta en 
Avanzado pi le de 
nuevo) 

a hasta END POINT. @ 

a NR @ basta flap. 

control flap [por defecto es 
@ V n ( . ] .  

@ hash 5% * 

6 VR(A). a s t a  85% 

lsol Iwl 

amncar e l  motor, y su funcionamiento accidental pude  impedir que su mom 
arranque. La 9C stper le avisa que el IDLE-DOWN esta activado cuando 

C IDLE-DOWN I enciende el transmisor. Asegurese desactivar esta funcihn, o anular el aviso 
mr % b m  presionando 10s dos pulsadores SELECT/CURSOR a la vez y manteniPndolos 

RRTEb ax presionados durante un segundo, si es que tiene la intencibn de que esta 
funcidn siga activada. 

POSJbCntr&Dn 

Ir a la pantatla de SERVO para confirmar el resuitado final 
Mover 10s canales auxiliares 5 -9 a diferente dial / intermptor o cursor. 
Configurar IDLE-DOWN y THR-CUT para ralentizar o parar a1 motor. 
Configurar dual I mple rates y exponenciales (DIR,EXF) 
Configurar cronos de vuelo. 
Configurar funciones entrenador. 
Configurn dos servos en alerones. 
Configurar dos servos en elevador. 

A Puede asignarse cn la posieibn de cualquier intenuptor Algunos modelistas accidentalmenre asignan el 
IDLE-DOWN en un lado det intemptor y el THR-CUT en el otro. No hay una fijaci6n "normal" para 
arrancar el motor. Por defecto el IDLE-DOWN es fijado en el intermptor C - Srvlrc~ C posicidn central y 
abajo. Esto va bien con el THR-CUT, tarnbibn en el intermptor C - Swrrc~ C, posicion inferior La posicibn 
superior del intemptor es narmal durante el vuelo / salida, en el centro para rnaniobras mas lentas 
laterrizaje, e inferior para detener el motor. Si asigna el IDLE-DOWN o el THR-CUT en el intemptor de 
entrenamiento F (9CA) o H (9CH), el cual tiene resorte, entonces cuando use la funcibn de entrenamiento, 
core el riesgo de perder el control de gas o parar el motor de st1 alumno. 



* Normalmente, una fijacibn del 10-20% es suficiente. Sujete el fuselaje, motor funcionando. Poner el stick del 
acelerador - THROTTLE STICK al wlenti. Ajustar el parcentaje del IDLE-DOWN rnientras mueve el intemptor a la 
pasicion ON y OFF hasta lograr el ralenti deseado. Asegurese que la partc alta del acelerador le permite la tiansicion 
de alta a ralenti estable. 

OBJETlVO - EJEM PLO: 

Disminuir la fijaci6n del acelerador al 
ralenti mediante el accionamiento de 
uo intemptor para las barsenas y 
aterrizajes. 

i Y hego, que mas? 

Throttle cut (THR-CUT) (ACRO / HELI) - Corte Motor: proporciona una forma simple y facil de parar el motor 
mediante el accionamiento de un interruptor (con el stick deI acelerador - T H R D ~  SVCK a1 ralenti). El movimiento 
es mayor en la pasicidn inferior, denti ,  y desaparece en posiciones superiores del acelemdor para prevenir paradas 
accidentales de motor. En HELI, hay una fijacion adicional, THR. 

PASOS: 

Abra el menh bhsico - BASIC, 
entonces abra la funcibn IDLE- 
DOWN. 

Active la hncibn. 

Con el stick del acelerador - 
THROTTLE STICK, al ralenti, ajuste el 
porcentaje hasta que el motor 
ralentice como desee. * 

Opcionai: carnbiar la asignacidrn del 
intermplor 
Elegir el interruptor deseado y 
posicidn 

cierre 

ENTRA DAS: 

durante un segundo. (Si eati 
en Avanzado presiont ' 
nuevo ) El 

a a @ 

0 

@ stick acelerador 
THROTTLE STICK. 

a hasta sue el motor 
~a~e t~ t i ce  como desee 

a SW 
@jj a1 intemptor deseado a a POSI. 
0) a la posicibn deseada 

El-@ 

L THR-CUT I La poslci6n y d~rmcibn && elegirse. EstA fijado por defect0 en 
OFF - apagado para prevenir asignaciones a un interruptor, 40 cual 

M J X b F m  podria provocar una panda de motor no intencionada durante el 
RflTEb ox vuelo. Por favor vbase m IDLE-DOWN y THR-CUT. 

)NULL 

THR-CUT 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Reducir la fijacibn del acelerador (a1 
ralenti) para parar el motor con el 
accionamiento de un interruptor. 

PASOS: 

Abra el men~i bfisico, BASIC 
entonces abra la funcibn THR-CUT. 

ENTRADAS: 

@ dumnte un segundo. (Si esti 
en Avanzado presione & 
nuevo) 

hasta THR-CUT. @ 



Normalmente, una fijacibn del 10-20% es suficiente. Vea el barrilete del carburador hasta que estk totalmente 
cerrado, para obtener una idea aproximada de la fijacibn; entonces, para confirmar, pmtbelo con el motor 
funcionando. 

{Oh.rerve que DEBE usignar un 
interrupfar, par defecro esfa en 
NULL. Recomendamos el interruplor 
C- SWITCH C en la posicion inferior, 
con el IDLE-DOWN programado Pn 

el intemplor C - SWTCH C en la 
posicidn central y posicicin inferior) 

Dualltriple rates and exponential - Doble / Triple Escala (valeres) y Exponencieles (D/R,EXP): asigna 
porcentajes determinados y exponenciales. 

E DJRI EXP I 
C H b 1 2  3 4 

SWibD 

Active la hnci6n. Elija el intemptor 
deseado, y la posicibn en la cual se 
activa la hnci6n. 

Con el stick del acelerador - 
THROTTLE STICK, al ralenti, ajuste el 
porcentaje hasta que el motor cime 
consistenternente, pero que la 
transmision en el acelerador no estk 
fonada. * 

DualRrlple Rates: reduce o inmmenta el recorrido del servo mediante el 
accionamrento de un intermptor, o (ACRO I GLIDER) pueden ser mandados 
por la posicih de cualquicr stick. Los Dual rates afectan al control 
mencianado, tal como alerbn, pero no solamente a un servo (eje, canal 1 ). Por 
ejemplo, ajustar el dual rate del alerirn afectari a ambos servos de alerones 
cuando use FLAPERON o diferencial de alerones - AIL-DIF, y cuando use 
AILEVATOR o ELEVON afecta!5 a1 reconida de  ambos servos de alerones 
y elevador o al CCPM m 10s helic$terus. 

5 hasta MIX. 0 
a a hasta SZV. 

~ ,uard  C a 
&&J a POS 

d aDQwN* 

@, C en la posicion inferior. 
@ Stick acelerador 

THROVLE STICK. 
hasta RATE 

hasla que cierre. 

i Y Iuego, que miis? 

Cualquier intmptor A-H - SWITCH, A-H. Si elige un intermptor de tres posiciones, entonces el dual rate 
instanthneamente se convierte en triple rare (vkase el ejemplo). 

En la posicibn deI stick (ACRO 1 GLIDER). (Ej. En la deriva normalmente solo usa lo X del movimiento 
central, except0 para maniobras extremas, tales como toneles ripidos / barrenas / $didas. Si el stick de la 
deriva - RUDDER STICK no llega a1 90% del mixirno desplazamiento, la deriva responde a sus menores valores, 
permitiendo suaves correcciones. Cuando el stick pasa del90% (es decir, caida de ala) la deriva se desplaza a 10s 
valores altos, 90%, lo cual es MUCH0 MAS cantidad de recorrido que el inferior 89%) 

Cierre 

Eje: EPA = 1 "Porcentaje bajo = 50% Porcentaje alto = 100% 
A1 89% Porcentaje bajo = -45" 
A1 90% Porcentaje atto = .9" 

Lwl EI 

[Nota] Sohmenre cuandu cualquier stick es elegido en ''t'WI *', turnbign puede elegir un interruptor en "S W2". 
Cuando se accionan simultaneamenIe, dfkncionamienro del inplrerruptor Iieneprioridad robre el stick (ACRO). 

Configurar dual 1 triple rates y expnenciales (DIR, EXP) 
Configurar las funciones de entrenador - TRAINER 
Configurar una pareja de servos en alerones 
Configurar una pareja de servos en elevador. 

lOWbW Pib %% 1- Ajuste: 
I I I I I Escala: O - 140% [La fijacidn dcl 0 (cero) desactivari el 
u 4 ~ a r n a  baia -++ control completamente.] 

Gama alta Gama alta 
3% 

Valor inicial = 100% 
0% 1m 

Gama baja Gama alta 

34 



Es ajustable en cada direction (ACRO I CLI DER). (Es decir, arribalabajo, iqulerdalderecha) (Ejemplo: La 
mayoria de 10s modelos en su posicion normal, vileIan sin trim en el elevador, pero requiercn algo de "pique" 
cuando van en invenido para mantener el vuelo nivelado, Incrementando el recorrido hacia abajo "pique" en Ia 
cantidad requerida para mantener el mode10 invertido, el modelo ahora tiene igual recorrido disponible desde el 
vuelo nonnal o invertido) 

Exponencial: cambia la respuesta de la curva de 10s servos con relacibn a la posicion del stick, para hacer el vuelo 
mas agradable. Puede hacer que el movimiento del servo sea rnenos o mas sensitivo alrededor del punto neutral d e  la 
deriva, aleron, elevador, y acelerador (except0 tipo HELI - como alternativa, use Curva del Acelerador - 
THROTTLE CURVE) 

~Porqud usar exponencial? Muchos modelos requieren grandes cantidades de recorrido para ejecutar sus rnejores 
habiiidades. Sin embargo, sin exponencial, son inestables en tomo a1 punto neutral, haciendo desagradable su vuelo y 
muy dificil el hacer pequeAas correcciones. Adicionalmente la fijacibn de diferentes exponenciales para cada escala, 
puede lograr la efectividad de pequeiias correcciones de forma similar en cada escala, como en el ejemplo de mas 
abajtjo. 

La mejor f irma de entender el exponencial esprobandolo: 

Sin haber efectuado todavia cambios en la pantalla del DJR,EXP, mueva el intenuptor - D - SWW D hacia 
abajo (hacia el stick del aleron - AILERONSTICK). 
El cursor hacia abajo hasta EXP y el dial hasta 100%. 

* Mueva el interruptor D hacia arriba. - S w m  D. Mantenga el stick del aleron - AILERON STICK a 1/4 y mueva el 
intermptor D - SWTCHD hacia abajo 
Observe como ha disminuido el recorrido. 
Vaya a % del stick y repitalo. Observe como el recorrido es mucho menor, si no es  idkntico. 

Ajustes: 

0 Miis sensitivo alsededor del punto neutral. (Exponencial positive, vkase ejemplo) 
Menos sensitivo alrededor del punto neutral. (Exponencial negative, vease ejernplo) 
Ajustable en cada direccibn. (ACROIGLIDER) 

Para el acelerador, el exponencial es aplicado en la parte inferior, para ayudar a 10s motores de explosi6n a tener una 
respuesta lineal del aceierador, de tal fonna que cada 1/4 de increment0 en el stick, las revoluciones del motor sea 25% 
de 10s valores disponibles. (En la mayoria de 10s motores, ksta escala va desde 5 al 60%.) 

Nofa especialpara kdicdpleros: 10s modelos tipo helicbptero tienen una sola escala en cada posicion del intermptor, 
en vez de una escala en cada lade del recorndo de 10s servos, por posicibn del intemptor. Adicionalmente, la fijacibn 
del D/R,EXP para cada posicibn del interruptor requlere retroceder el cursor al No, de fijaci6n y cambiar alli Ca 
posicion del intermptor. El mover el interruptor no afecta a la pantalla de fijacibn, permitiendo que 10s dual rates sean 
asignados con idle-up y otros aspectos en clertos intermptores, y no requieren poner el modelo en esa condicibn 
(configuracion) para hacer modificaciones. 

La programacion de helicoptem tambien ofrece que pueda decidir Ia  Cond..Esta condicion le permite tener una 
escala separada para cada uno de 10s 3 controles automiticamente seleccionados cuando cambie desde normallthrottle 
hold a cualquiera de 10s idle ups, de un total de CUATRO escatas disponibles. El simple cambio en la eleccibn de 
interruptor a Cond. y entonces usar el MooU'PAGE  bum^ para moverse por ias cuam condiciones mienms f i j a  10s 
porcentajes o escalas. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Configurar dual rates y exponenciales 
en un modelo HELI. 

PASOS: 

Abra D/R,EXP. 

Elija el canal. 

Elija la posicion ddel primer 
intermptor. 

Fije el porcentaje y exponencial (ej. 
Porcentaje alto = 95%, 0% 
cxponencial.) 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si esta en 
Avanzado presione 
nuevo.) €3 
hasta D/R.EXP. 

@+ 

!akaf% 
a1 carla? U,a~ado. 

NR hasta UP 

0 a1 95%. 
Confirme 0% EX. . 



I 

OBJETIYO-EJEMPLO: 

Configurar aleron con triple rated 
pwcentajes en e3 intemptor C - 
SWITCH C con fijaciones de recorrido 
en el 75% (normal), 25% (tone1 
lento) y 140% (acrobfitico extremo) 
y fijacibn de exponenctales en 0%, 
+? S%, y 4 0 %  respectivamente. 

NOTA- El porcentaje normal no 

Vaya a la segunda posicron del 
interruptor y fije el porcentaje y 
exponencial. 

Optional: si usa un irlterruptor de 3 
posiciones. fije el porcentaje del 
tercwo. 

Optional: asignar dua E rates para 
Iener uno para coda condicibn. 

,a a .ON. QJ 
R L ~ J J L ~  lo a 3r. 

a CT. Fg, lo :a ior, La 
& 0 a F Q N 0 -  

~ \ ~ ~ ~ ~ h  pa nterlores para 
ajustar cada condicibn. 

time exponencial, asi que es muy 
lineal, tacto normat. 
E1 tonel lento tiene un exponencial 
positivo (lo opuesto de lo que la 
mayoria de Ia gente usa) hace que 
10s servos se muevan mhs 
sensitivamente strededor del 
centre. Esto hace que cl tacto en 
10s servos sea el mismo alreddor 
del centro y en bajos porcentajes, 
per0 todavia dan un tonel rnuy 
lento cuando se aptica todo el 
stick. 

El porcentaje Pam 3D (acrobAtic0 
extremo) tiene una distancia muy 
grande de recorrido I3 cerca del 
doble dei porcentaje normal. En 
consecuencia, fijando un 
exponencial rnuy negativo suaviza 
la respuesta de 10s servos 
alreddor det centro del stick 
dando un tacto mas confortable. 

posicibn y f i je  este particular 

PASOS: 

Abra la funcibn D/R,EXP 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si esta en 
avanzado presion- @ 
nuevo.) 

a hasta DIR,EXP. @ 



fl+ C en posrci6n inferior. 

@ A'LERoNSTiCK 

al 140%. a AJLERON STICK @ 
0) a1 140% 

C a la posicirjn superior 
AILERON S ~ C K  

@ al25% a AILERON STICK 

(0 aE 25% 

4 ca a swl 
a AIL (90%) 

@&&A 
AILERON STICK 9 bsrrve el gr6Jco de Ia pantaI/nn 

i Ve el cambio? 

Tam bikn p e d e  corn biar el punro de 
acfivocibn sujetando el stick en el 
punro deseado y presionando el DIAL, 
rnantenikndolo presionando durante 
un segundo. 

& C a la posici6n superior. 
confirme que el EXP lee 0 
(cero). 
C a la posicibn inferior. o+ AILERON STICK 

@ a+15% 
@ AILERON S ~ C K  

63 a +  15% 

A C a la posicibn central. 
;@ ia ios pasos para fijjar el 
exponential bajo en -40% 

& 

elevador y deriva. 

A muchos modelistas les gusta 
configurar 10s tripie rates en un 
solo interruptor de 3 posiciones, 
creando un 'hod0 lento y suave", 
un "modo normal", y un "modo 
acrobatic0 salvaje", todo con el 
accionamiento de un 6nico 
interruptor. Para hacerlo, 
simplemente configure los 
porcentajes de 10s aes controles y 
asigne 10s tres controles al mismo 
interruptor de 3 posiciones 

i Y Itrego, que ma's? 

i 

Opcio~lal: sr usa url interruptor de 3 
poslcrones, rs~ueva el Interruptor a la 
tercero posicidn y j j e  este porcenraje 
(Eje. obojo = porce~ltaje 3 0 ,  140%). 

Opcionol: en Iugar de usar un 
intemptor, puedefijar que 10s 
vaiores altos sean octivados cuando 
el movirnienta d d  stick pose por 
cierto punto. Para probar eslo, file el 
alerdn que sube en un porcentaje de 
25% Akora j j e  la asignacidn del 
interruptor a1 AIL (90%) 
Muevu el stick del alerdn a la 
derecha y observe el enorme salzo en 
su recorrido cuando @ I  siick es 
movido al90% de su recorrido. 

Fije cada porcentaje del EXP. 
(Ej. O%, + I  5%, -40%) 

Repita 10s pasos anteriores para el 

Cierre El El 

Configurar 10s cronos de vuelo. 
Configurar funciones entrenamiento TRAINER. 
Ajustar la sensibilidad de 10s trims. 
Configurar dos servos en alertjn. 
Configurar dos servos en elevador. 
Configurar mezclas programables que se ajuste a sus necesidades especificas. 
www.futaba-rc.com\faa\faa-9c.html para todos 10s triple rates en un solo 
interruptor, etc. 



TIkIER - Crono submenh (func~ones cronomecro): controla un reloj electldnico usado para registrar el tiernpo 
d~sponrble en u n n  competici6n con tlernpo controlado, duracion det tiempo de vuelo con un dep5sito de combustible, 
duracion de una bateria, etc. 

CTIHER 3- 

TIME)* 
W f l I i E P m  

PO5 I b * 

djustes: 
Crono cuenta descendente: cornienza con el tiempo seleccionado, mostmndo el tiempo remanente. Si el tiempo 
marcado es excedido, continua contando por debajn de cero. 
Crono cuenta ascendente: comienza desde cem y muestra el tiempo transcurrido hasta 99 minutos 59 segundos. 
Crano del modelo: acumula el tiempo que ha estado activo cada modelo hasta 99 horas 59 minutos. 
lndependiente de cada mcdelo, y automfiticamente se actualiza con el cambio de modelo. 
En cualquiera de 10s modos del crono - TIMER, eI crono pita una vez cada minuto. Durante 10s hltimos veinte 
segundos, hay un pitido cada dos segund@ >urante 10s 6ltirnos diez segundos, hay un pitido cada segundo. 
Emite un tono largo cuando el tiempo seleccionad~ es aicanzado. (UPIDOWN TIMER) 
Para ponerlo a cero, borrar, elija el crono deseado con la tecla SELECT (cuando este en la pantalla de inicio), 
entonces presione y mantenga presionado el DIAL durante un segundo. 
Activacibn en cualquier direccibn dcl intemptor A-H - SWITCH A-H, por el stick - THROTTLE STICK (STK- 
THR). (Es conveniente activarlo mediante el stick del acelerador si esta controlando el combustible que le 
queda, o en un elkctrico, para conocer que cantidad de bateria le queda); o mediante el interruptor de enccndido 
(PWRSW). 

Fijar el crono 2 para que cuenle 
descendeniemente 4 minutos y K 
minutos, siendo controlado por la 
posicibn det stick - THROTTLESTICK. 
Es empleado para mantener el 
seguimiento dal tiempo que ha 
utilizado el acelerador y equilibrar 
mejor et consumo de combustible o 
batetia. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Abra el men~i basic0 - BASIC, 
entonces abra 
la funcihn crono - TIMER 

Vaya a TIMER <2> 

PASOS: 

durante un segundo. (Si esti 1 
ENTRADAS: 

en Avanzado presione t 
nuevo,) rn 
a la piigina 2 

Asigne at stick del 
1 acelerador y fije un punto de 
activacibn (si el crono es activado por 
debajo de este punto con el 
acelerador, 
hasta que las flechas apvnte hate 
abajo). 

Ajuste el tiempo a 4 rninutos 30 
segmdos, cuenta descendente. 

1 (m aSTK THR. 
a POSI. 

& hasta 4. 

0 hasta 30. &g @ 

stick acelerador THROTTLE 
@ S~~malaps icYndcseada  

(Ej. % stick) 
@ durante un segundo para fjar. 

i Y luego, que mh? Ajustar el limite de recorrido - END POINT, despues del primer vuelo. 
Ajustar la asignacibn del canal aux~liar.(Ej.: mover flaps a un intemptar) 
Configurar las funciones de entrenamlento - TRAINER. 

Auxiliary chanel function - Funcidn Canal Auxiliar (incluyendo controles del canal 9) (AUX-CH)): define la 
afinidad entre los controles de2 aansmisor y Ias salidas del receptor para 10s canales 5-9. Tambikn la inversion del 
servo del CH9 - CH9 SERVO REVERSE es usada para cambiar la direction del servo CH9. Observe que las 
funciones del CH9 son solamente v~sibles en la pantalla del AUX-CH cuando es seleccionada modulaci6n PCM. El 
canal 9 no esta soportado en la modulaci6n FM. 



Ajttsies: 
Los cannles 5 y 8 pueden ser astgnados a cualquier interruptor A-H - 

C ALIX-CH SELECT I SWITCH (A-H), cursor [ V R ( 0  y VR{E)] a potenciornetro [ VR(A-C)] 
(por ejemplo, moviendo flaps a un intemptor o cursor), pero no a un 
control prlmario en el stick (use las mezclas programables para 
cfectuarlo, pigina 94). 
El canal 9 puede ser asignado a cualquier intermptor A-H y la 
direction del servo puede cambiarse. 

al mismo interruptor, cursor o potenc~bmetro; 
Los canales fijados en "NUl,L" son 6nicamente controlados por las rnezclas. (Eje.: utilizando dos canales para 
dos servos de deriva.) 
Si esthn activadas las funciones GYRO SENSE, GOVERNOR y THR-NEEDLE, las fijjacioncs en el canal 
auxiliar AUX-CH de  los canales relacionados se invalidan automiticamente. 

Canales relucionados: 
GYRO SENSE (ACRO): ch. 5,7, u 8 
GYRO SENSE (HELX): ch. 5 
GOVERNOR (HELI): ch. 7 , 6  7 y 8 
THR-NEEDLE (ACROIHELI): ch. 8 

Recuerde que si asigna un control primario de un canal a un intermptor, el cual usari mls tardc p r a  otras 
funciones [como pueden ser 10s dual I triple rates o frenos aerodinimicos (aerofrenos)], cada vez que use la 
otra funcibn tarnbikn estarb rnovienda el canal auxiliar. 

TRAINER - Entrensmiento: para el entrenamiento de pilotos noveles con el cable opcional conectando dos 
transmisores. El instructor tiene varios niveles de control. 

A J U S ~ ~ S :  
NORM: cuando el interruptor de entrenamiento es activado, el canal 

4: RIJD FUNC 
fijado para este rnodo puede ser conholado por el alumno. EI canal 

CH1:AILE 5:GEA OFF fijado es controlado de acuerdo con cualqu~er programaci6n establecida 
h FUNC en el transrnisor dei alumno. 

entrenamiento es activado, el canal fijado en este rnodo puede ser controiado 
erdo a cualauier mezcla fijada en el transmtsor del instructor. 

[Noto] Sin embargo, /leg0 a invnlidurse incluso si la conjiguracidr~ del canal no esta en eel fransmisor del 
alumno. El cunni sirve comojiincionamiento nutomrifica en el transmisor del instructor 

ENTRADAS: 

dumnte un segundo. (Si esth 
en Avanzado presit m'e 
nuevo) ma a pligina 2. @ 

a 
C9 a Vr-E 

a a C h 7 .  
i13 aNULL. 

Iwl El 

ORJETIVO - KJEMPLO 

Asignar 10s flaps a1 cursor derecho 
[VR(E)J y fijar el canal 7 en NULL 
como prepamcibn para el usa de un 
sisterna de contrnl de humo (El 
sistema de hum0 s d  activado 
postenormente por una mezcla de gas 
y ch. 7) 

PASOS: 

Abra el menli BASIC, entonces abra 
la funci6n AUX-CH canal auxiliar. 

Elija et canal a cambiar. (Ej.: canal 6) 

Cambie el control primario. (Ej.: a 
cursor) 

Repitalo tantas veces corno sea 
necesario. ( Ej.: ch. 7 a NULL.) 

Cierre 

i Y luego, que mus? Ajustar mezclas programables. 
Configurar dual / triple rates y exponenciales (D/R, EXP) 
Ajustar el SUB-TRIM del canal auxiliar para ajustarlo en Ia posicabn central 
del intermptor. 
Ajustar el END-POINT (fije las lirn~tes de rscorrido incluso cuando usa un 
interruptor) 



OFF: el canal fijado en este mod0 no puede ser controlado por el aturnno incluso cuando el interruptor de 
entrenaniiento este activado. El canal fijado es controlado por el instructor solamente, incluso cuando el 
interruptor de entrenamiento este activado. 
SWITCH - Intemptor: el interruptor F (9CA) o H (9CH) es accionado por un muelle con resorte. No es 
asignable. 
Compatibilidad: la 9C s~iper puede ser master o alumno con cualquier transmisor Futaba FM compatible con el 
cable. Simplemente enchufe el cable de entrtnamiento opcional (para las series 9C, vendido por separado) en el 
conector de entrenamiento de cada transmisor, y sigua 10s criterios de m6s abajo. 

Ejemplos: 
Cuando el paso colect~vo es fijado en FUNC, es posible Ea prictica de un helicbptero de 5 canales con un 
hansmisor de 4 canates. 
Configure el modelo en un segundo transmisor, use el mod0 NORM para cornprobar rhpidamente y con 
seguridad el funcionamiento de todas las funciones, entonces permita a la radio del alumno volar totalmente el 
modelo. 
Usando el m d o  NORM, fije 10s recorridos menores, diferentes exponenciales, incluso diferentes fijaciones del 
canal auxiliar en la radio del alumno (si tiene estas caracteristicas). 
Para facilitar la curva de aprendizaje, puede fijarse el elevador y aleron en el mod0 NORM o FUNC con los 
oms canales fijado en OFF y controlado por el instructor. 

a Precauciones: 

NUNCA encienda el transmisor del alumno. 
SIEMPRE fije la modulaci6n del transmisor del alumno en m d o  PPM. 
ASEGURESE gue 10s transmisores del ~nstructor y alumno tienen identicas la fijaciones del trim y 
movimientos de control. Verifiquelo moviendo algunos interruptores rnientras mueve 10s st~cks de control. 
EXTIENDA totalmente la antena del instructor. Pliegue la antena del alumno. 
Quite siempre el rnbdulo RF del transmisor del alumno. (Si el transmisor es del t~po  mbdulo.) 

Cuando la funcibn Entrenador - TRAINER esta activa, la funci6n tonel rbpido - snap rot1 esth desactivada Oms 
funciones, tales como IDLE-DOWN y Corte Motor - THR-CUT, que hayan sido asignadas al mlsmo 
interruptor, no son desacttvadas. Haga siempre un doble chequeo de las funciones asignadas antes de utilizar la 
hncion Entrenador - TRAINER. 
Cuando scleccione un mode10 diferente, la funcion TRAlNER es desactivada en el modelo actual pot+ razones 
de seguridad. 

Activar la funcibn TRAINER y 
I 

configurar la del alumno para que 
tenga; total control de alerones y 
elevador para soportar FLAPERON 
y AILEVATOR; control normal en 
deriva para permi tir 10s rmorridos 
menores; y no tenga control en eE 
canal del acelerador.(Con el 
instructor por seguridad.) 

ENTRADAS: OBJETIVO - EJEMPLO: 

Abra el mend BASIC bhico, 
entonces abra la funci6n TRAINER. 

PASOS: 

@ durante un segundo. (Si esta 
en Avanzado, presione 
nuevo.) h 
a la pagina 2 

I O) hasta TRAINER. @ / 

Active TRAINER. 

Elija el canal Aes para el tipo /s de 
entrenamiento. 

AIL y ELE (pot defect0 OK) 
hasta THR, 

0 hasta OFF. 

h a m  RUD. 

0 hasta NORM 

COMPRUERE totalmente laa funciones de la radio del alumno 
antes de intentar volar. 

Fijar la 9C del aiumno en PPM (requerido presccndiendo de la modulacidn 
del receptor) 
Configurar dualltriple rates y exponencial (DIR,EXP) en la 9C super del 
alumno. 
Restaurar 10s trim en la 9C s6per del alumno. 



TRlM submenmi: restaura y ajllsta la efectividad de 10s trims digitales. 

La 9CA s6per tiene los jrlms d~gltales 10s cuales son diferentes de 10s tnms 
mecinicos convencionales deslizantes. Cada palanca de trim - TRIM LEVER 
es actualmente un interruptor de dos direcciones. Cada vez que la palanca 
del trim es presionada, cambia a la cantidad seleccionada. Cuando la 
palanca del trim es sujetada, l a  velocidad del trim incrementa. 

La posicibn actual del trim es gfificamente mostrada en la pantalla de inicio. El submen6 TRIM incluye dos 
funciones queson nsadas para contmlar las opciones del trim. 

HELI - Modelos helichpteros sohmente: compensacibn - OFFSET esta disponible en los idle ups. Si OFFSET es 
inhabilitado, el ajuste de las palancas de trim, afectarfi al trim de todas las condiciones de vuelo. Si OFFSET esti 
aaivo, el movimiento de 10s trims dentm de una condicibn de vuelo afectar8 sokarnente a esa condicibn. VBase 
OFFSET phgina, 143. 

Trim reset (RESET) - Restauracibn Trim: electrbnicamente centra 10s trims a 10s valores por defecto. Obzerve que 
las fijaciones dei SUB-TRIM y los vaiores de 10s saltos o pasos - STEP de trim, no son restaurados por este control. 

Trim step (STEP) - Saito de Trim : cambia 10s valores en 10s cuales el trim se mueve cuando la palanca de trim - 
TRIM LEVER es accionada. P u d e  fijarse desde t i 40 unidades, dependiendo de las caracteristicas del modelo. A la 
mayoria de los modelos les va bien alreded~r de 2 i 10 unidades. 
Generalmente 10s saltos de trim mayores son para modelos con grandes movimientos en las superficies de control, o 
para Ios primeros vuelos asegurarse suficiente trim para corregir apropiadamente al modelo. Saltos menares de trim 
son mhs tarde usados para permitir ajuscar en fino durante el vuelo. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Restaurar trims a neutral despuks de 
haber ajustado todas las 
transmisiones. 

NOTA- Esta es una de Ins ~arias 
funciones para la ctrnl la radio k 
pedira cotijirmacidn paro hacer el 
cambio. 

i Y luego. que mas? 

PASOS: 

Abra el men6 bisico - BASIC, 
entonces abra el submenir TRIM. 

Confirme la restauracidn. 

Cierre. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Duplicar la sensibilidad (saltos 
mayores) de las palancas de trim en 
el aleron -AILERON T R I , ~  LEVERS, 
para un primer vuelo de un modelo 
acrobatico, asegurando suficiente 
valor en el trim del modelo durante el 
vuelo nirelado. 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si esta en 
Avanzado presione 
nuevo.) 63 

a hasta TRIM. @- 

@ durante un segundo. 
Suena un pitido. 

Ewl El 

Ajustar 10s SUB-TRIMS 
Ajustar el valor del salto (STEP) del trim 
Ajustar END POINT 
Contigurar dual {triple rates y exponenciales (D/R,EXP) 

PASOS: 

Abrir el submenli TRlM y elija el 
salto - STEP que desea camb~ar. (Ej.: 
alerbn) 

Ajustar el tamaiio del salto. (Ej.: 
incrementar a 8) 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si esta en 
Avanzado presione 
nuevo.) @ 

a hasta TRIM. @ 

@ hhasta 8. 



SUB-TRIM: hace pequefios cambios o corrwciones a la posicibn neutral de cada servo. Los valores son -120 a 
+I 20, con fijacibn 0 (cero) por defecto, con esta fijacidn no hay SUB-TRIM. 

,los valores de 10s SUB-TRtMs scat1 iicnl3biilda glandes, la_esc;ila dcl 
& r i ~ " i d o  tle 10s seycis;; estarh rcstringiriqa $~%olo lad~.~;@j: 

Y luego, que mks? 

El procedimiento recornmdado es como sigue: 
* mida y mote la posicion de la superflcie deseada; 

ponga en cwo ambos trims (men6 TRIM RESET) y 10s SUB-TRIMS (este men6); 
monte 10s brazos de servo y msmisiones de tal forma que la superficies de conrrol estbn en neutral ranto como 
sea posible; y 
use una pequefia cantidad del SUR-TRIM para hacer comciones en fino. 

Repitalo coma desee para 10s otros 
canales. 

Cierre. 

SERVO display - SERVO, submen6 ciclo: la pantalla rnuestra la salida de 10s canales 1-8 de la radio. 

El submenu servo incluye dos aspectos relevantes: 

a EtEV.  a la nueva 
fijac~bn. 

Repitalo tantas veces como sea 
necesario. 

@,I3 

muestra en tiempo real la barra grafica para indicar exactamente que 
instrucc~ones del transmisor son enviadas a 10s servos (esto puede ser 
particularmente itil en Za configuration de modelos con complicadas 

Ajustar sub trims 
Ajustar END POINTS 
Configurar dual {triple rate y exponenciales (DiR,EXP) 

ENTRADAS: 

a durante un segundo. (Si 
Avanzado p r t m a d e  
nuevo.) 4 a basta SUB-TRIM 

@- 

73 como necesite. 

acadacanal. 

coma necesite. 

EI El 

QBJETlVO - EJEMPLO: 

Ajustar el servo de flap con et SUB- 
TRIM hasta que su centro estt en 
linea exactamente con el centm del 
servo de alerones, ya que trabajan 
juntos como flapemnes. 

PASOS: 

Abra el men6 bbsico, BASK 
entonces abra SUB-TRIM. 

Elija el canal a ajustar, y ajhstelo 
hasta que igualen las superficies. (Ej. 
F I ~ P )  

Repitalo con 10s otros canales. 

c i erre. 

Y luego, que m k ?  Ajustar 10s saltos de trim - STEP. 
Ajustar END POINT. 
Configurar dual / triple rates y exponenciales (DIR,EXP) 



hnciones de mezcla, porque el resultado dc cada stlck, trlm, potencibmetro. 
activation de Intemptor y c~rcuitos de demora pueden ser vrstos 
~nmediatamente); y 

funcionamiento del servo para ayudarle a locafizar problemas antes de quc 
falle en vuelo. 

Failsafe (perdida de sefial limpia y bateria baja del receptor) submenu (modo PCM solamente) (FJS): fijacibn de 
respuestas en caso de perdida de sefial o bateria baja en el Rx. (receptor) 

EI FaiISafe (FIS) manda al receptor PCM que tiene que hacer en el caso de 
que la radio reciba interferencias. 

ENTRADAS: 

Vtase canal auxiliar - AUX-CH, para 
rnis detalles. 

durrfnte F segundo. (Si esta en 
Basic, presio @j : 
nuevo.) 

(O e 
C a la posicion central 

&bar el carnbio de posici6n del 
servo del canal 6. 

Conectar los servos. Encienda el 
transmisor 

ia 

Iwl El 

ORJETIVO - EJEMPLO: 

Ver el resultado de la reasignacibn 
del canal 6 desde el potencibmetro 
VR(A) al interruptor C de tres 
posiciones - SWITCH C, 

Ciclo del servo del canal 6. 

Ajusles: 
Cada canal puede ser fijado independientemente. 

* La fijacion NORM (normal) fija el servo en la posicibn dd ia 6ltima 
orden. 

La funci6n FIS (Failsafe) mueve cada serve a una posicidn predeteminada. 
NOTA- La frlacibn del F/S en el acelemdor tambiCn se aplica al FIS de la baterla (vtase m h  abajo). 

PASOS: 

Completar la funcibn de la 
pmgramaci6n deseada. (Ej.: en el 
canal auxiliar - AUX-CH, mover el 
canal 6 al interruptor C )  

Abra la funcibn SERVO. 

Mueva cada control para ver 
exactamente como funciona. (Ej.: 
interruptor C en todas las posiciones) 

Prepare t d o s  los servos para ser 
ciclados y ciclelos. 

Cierre la funcion. 

Ejemp los; 
Las fijaciones del FIS son usadas en ciertas competiciones para hacer entrar a1 modelo en barrena hacia el suelo 
antes de que se aleje y evitar d ~ o s  potenciales. A la inversa, tambikn puede usarse para poner lo servos en 
neutral, esperando mantenner volando el av16n tanto tiempo como sea posible. 
Los aemmodelistas de competicibn a menudo mantienen la funcion NORM de tal forma que una breve 
interferencia no afecte a las maniobras de sus modelos. 
Fije el canal deb acelerador de tal forma que el motor vaya a ralenti cuando hay una interferencia (ACRO). Esto 
puede dar suficiente tiempo para atejarse y recuperarse de la interferencia de radio, minimizando el daiio en el 
caso de un incidente. 
Para helicbptems, NORM es tipicamente la eleccibn mhs segura. 
TarnbiCn recornendamos en 10s motores de gasolina la fijaci6n de un intemptor que electrdnicamente vaya a la 
posicibn OFF en la funcibn FIS, y cone la chispa de la bujia, par mzones de seguridad. 

i Y luego, que rnris? 

Actualizucidn de IasJjaciones FIS: si f j a  un FIS especifico, 10s datos del EailSafe san automaticamente transrnitidos 
una vez cada dos minutos. Cuando eli-ia el mod0 FIS, compruebe que sus fijaciones esdn como desea, apagando el 
intemptor del hansmisor y verificando que 10s servos se desplazan a las fijaciones que eligib. Espere por lo rnenos 
dos minutos despuks de cambiar las fijaciones y encicnda de nuevo el receptor antes de apagar cl receptor para 
confirmar que sus cambios han sido transmitidos. 

Configurar dual/triple rates y exponenciales (DIR,EXP) 
Configurar las mezclas progsamables deseadas. 
Configurar dos servos en alerbn. 
Configurar dos servos en elevador. 





BeneJicios: 
Posibilidad de ajustar el centro de cada servo y limitc de recorr~do - End Polnt para alustar perfectamente su 
desplatamiento. 
Redundancia, por ejemplo en el caso de fallo de un servo o colisibn en el aire. 
Facil montaje y mas poder de torsi6n por superficie no requiriendo transmisiones de torsion para que un so10 
servo mandc en dos ~ u p ~ c i e s .  
Tener mayor ncorrido en el aIer6n que sube que el quc baja, diferencial de alerones, para toneles en llnea. 
(Vtase el glosario para la definicibn.) 
A1 usar dos servos en alerones, 10s puede hacer que funcionen como alerones, y como flaps, en tal caso son 
llamados flaperones. 
Fijar un porcentaje negativo para invertir el funcionamiento de uno de 10s servos. 

Opciones: 
Receptor de 5 canales. Configuracibn AIL-2 antes de continuar con FLAPERON o AIL-DIFF. 
FLAPERON: 

o Usa el CH6 para el segundo servo (Vtase A I L 3  para usar el CH5) 
o Permite la accidn del flap mi como de alerbn desde las aimones. 
o Facilita la funcibn FLAP-TRIM para ajustar el punto neutral de 10s flaperones para el vuelo 

nivelado. 
o Tamb~en perm~te el d~ferencial de alerones en su propia programacibn. (En lugar de activar AIL- 

DIFF). 
Diferencial de Alerhn (AIL-DIFF): 

o Usa el canal 7 para el segundo servo (vease AIL-2 para usar el ch5.) - 

o Deja 10s canales 5 y 6 libres para el funcionamiento de flap, para que acttien juntos como flaperbn 
y flap cuando se usa frenos aerodinimicos -AIRBRAKE. 

o Permite mover mis el aleron que sube que el quc baja, para toneles en Ilnea. 

Necesitari elegir cual es la mejor configumciirn para su modelo, FLAPERON o AIL-DIPF. Si necesita que 10s 
alerones tambitn funcionen como flaps, deberia usar PLAPERDN. Si su modelo tiene dos servos en aleron y flaps, 
entonces probablemertte AIL-DJFF serh la elecciirn. (Para ver m h  detaHes de configuraci6n compEeja de un avi6n 
acrobatico, visite etl nuestra web FAQ en www-futaba-rc.com\faq\fa0-9c~htmI. Encontrari muchas configuraciones 
disponibles en esta pigina. 

NOTA- Solarnente una funcidn de fos hes de tipos de ala, puede ser usada a3 rnisma tiempo (FLAPERON, AIL- 
IJIFF, y ELEVON). Las tres funciones no pueden ser activadas sirnulthnearnente. Para activar un tipo de ala, 
primem debt  desactivar la anterior. 

Uso del FLAPERON (ACROIGLJD): 

ORJETVVO - EJEMPLO: 

Desactivar FLAPERON para que 
pueda activarse AIL-DIFF o 
ELEVON. 

iY luego, que mas? 

La funcion de mezcia de FLAPERON utiliza un servo en cada uno de 10s 
dos alerones, y usa ambos alerones para la funcion de flap. Para el efecto de 
flap, 10s alerones se levantan o se bajan simultiincamente. 
Por supuesto, tambiin es efectuada ia funcibn de alerhn, (movitndose en 
direcciones opuestas.) 

[NoirrJ Cuando cambie el sign0 de un valor, para co~firmar, se muestra en panlaIla el menrnje "change rate 
dir? "icam hi0 de signo el valor?, . 
Conjrmnr presionando el dial durante un segundo y cancelando una alarma en el display. (C LID solamente) 

PASOS: 

Abrir la funcion FLAPERON. 

Desactive la funcibn. 

Cierre la funcion. 

ENTRADAS 

d u ~ n t e  I segundo. (Si esta en 
Baac, presio : 
nuevo.) 
hasta FLAPERON. 

@ 
a aMIX.  

aINH. 

r a a l  
Configurar AIL-DIFF o ELEVON. 



una vez que el FLAPERON ha sido act~vado, cada vez que el ch6 o "flap" (es decir, mezcla de FLAP- 
ELEVATOR), la radio rnanda a ambos serves para funcionar como flaps. La cantidad de recorrido disponible corno 
tlaps es independientemente ajustable en FLAPERON. Tambien esta disponible un mecanismo para ajustar (vtase 
FLAP-TRIM) Ias posiclones neutrales de ambos, para el vuclo recto y nivelado o ligeros incrementos o reducciones 
del iingulo de flap. Ambos, END PO1NT y SUR-TRIM todavia ajustan cada servo individualmente. 

Ajus~es: 
El recorrido ascendente y de bajada de cada servo de aleron puede ser ajustado independientemente, creando el 
diferencial de aterones. (viase ejemplo). 
El recorrido de cada servo de alcr6n cuanda acttian wmo flap es ajustable p r  separado 

El A I L 2  puede utilizarse con un receptor de 5 canales y todavia tener flaperones. NOTA: la funci6n AIL-2 
solamenre manda a1 servo del canal 5 cuando el servo de alerbn actia como tal, y obedece a1 control primario del 
flap (recorrido a,justado en FLAP-TRIM). No facilita capacidad de mezcla total de flap, como cuando se usa un 
receptor de m8s de 6 canales y el canal 6. 

NOTA: la activacibn de flaperones solamente hace que 10s alerones trabajen como alerones e informa a la d i o  a que 
distancia desea que se mueva como flap, en el caso de activar otra programacion que 10s mueva como flaps. 

FLAP-TRIM - El flap-him es un mecanisme que permiten moverse a 10s flaps en reaccion del control del canal 6. 
Esto significa trirnarlajustar el centro de 10s flaps, pero tambien pueden usarse como control total del flap. 

AIRBRAKE es un mecanismo que permite bajar 10s flaperones como flap, y tambitn compensa con el elevador SI 

desea. 

FLAP-ELEVADOR deberia aiiadir mezcla de elevador al movimiento del flap desde el dial de flap, despuks de que 
FLAP-TRIM este activado. 

* Si recibe el mensaje de e m  OTHER WING MIXING IS ON "oha mezcla de ala esta activada", debe desactivar 
A l L D l F F  o ELEYON. 

OBJETIVO - EJEM PLO: 

Activar 10s dos servos del aleron, 
FLAPERON. 

Fije un 10% menos de recorrido en el 
aleron que baja (diferencial de 
aler6n) con la prograrnaci6n 
FLAPERON. 
(Reducir el recorrido dt= alerones a la 
derecha a1 90%, reducir el recorrrdo 
del alerdn izquiedo = recorrido de 
bajnda 0190%) 

Ajustar el totat del recorrido de flap 
disponible ai 50% de recorrido 
disponible para el alertin. 

i Y luego, qne mbs? 

Uso det FLA P-TRIM - Trim de Flap (cuwarura) porn ajusf~rflaperones: (ACROJCLI D) 

-- 
La asignacibn de FLAP-TRIM a un control primario de flaperbn [por 
defecto asipnado en VR(A)] permite el ajuste en vuelo del flap o 
flaperones. (Nofa: incluso si el FLAP-TRIM esld aclivado con AIL- 
DIFF no fendra nin&n efecto, Ln UNICA @ncidn que permite eel 
control de 10s alerones como Japs en la configuracibn A1 L-DIFF es 
AIRBRAKE). 

PASOS: 

Abra la funci6n FLAPERON. 

Active la funcibn. 

Optional: ajustor el recorrido de 
subidahajoda de lox 2 sewos por 
separado. (Ej. 90% hacia abajo..) 

Opcional: ajustor el recorrido del 
olerbn para que se mueva mmo 
flaps.. (Ej..: el recorrido de cada servo 
deflap a[ 50%) 

Cierre el men6. 

ENTRADAS: 

durante 1 segunde. (Si esta en 
bhsico, presion '- 
nuevo) El 
hasta FLAPERON. a*  
63 

a 6 AL.ERONSTICK 
al90% 
A m m h c ~  
90% 

@ al50% 

ma (O a1 -50% 

@-El 
Fijar FLAP-TRIM. 
Configurar mezcla AIRBRAKE - Aerofienos. 
Mezclar ei movimiento de flap flaperones a otm flap (conexionado en el 
auxiliar 1 )  
Ver configuraciones adiciones para el modelo en internet: 
www. futaba-rc.com\faq\faq-7c.html 





* Si rmibe el mensajc de error OTHER WING MIXING 1s ON " o m  mezcla de ala esta activada", debe desactivar 
ELEVON o FLAPERON. 

UI%JI:I I V O -  LJLMYLU: 

Activar dos servos en alerones 
usando AIL-Dl EF 

Observe que la funcibn por defect0 
no diferencia el rworrido de subir o 
bajar. Si desea un recorrido con 
diferencial, s~rnplemente aj~jstelo en 

Twin Aileron Sewos; AI L-2 (ACROICLID): Uso de D a s  S m s  en Alerones con un receptor de 5 conales, 

El AIL-2 permite FLAPERON y AILDIPF con un receptor de 5 canales. 
El A I L 2  wlarnente le dice a la rndro que uated esta usando CH5 y CH6 
(FLAPERON), CHS y CH7 (AIL-DIFF), no le dice canales 6 4 7 como 
segundo servo en FLAPERON o AIL-DIFF. Todavia tiene que activar y 
configurar la. funci6n FLAPERON I AIC-DIFF. 

PASOS: 

Abra la funcion AIL-DIFP 

Observe que la seleccibn de 10s canales CH5 y 6 o CH5 y 7 NO Iibera a 10s canales 6 b 7 de ser usados en otras 
funciones cuando usa un receptor con m8s de 5 canales. Ambos 5 y 6 (FLAPERON)/7 (AIL-DIFF) son dedicados 
en la pmgramacibn de FLAPERON o AIL-DIFF. 
[Esto es beneficioso con cuatro servos de alerones que necesiten ajustar por s e p a d o  su limfte de recorrido - end 
point o sub-trims. Los canales 1, 5 y 6 ya han sida configurados para funcionar como alerones. Mezcle 10s canales 7 
u 8 (el segundo servo de alerbn deI oho  lado) en alerones para que funcione apropiadamente.] 

- 
ENTRADAS: 

J L ~ ~ ~ E I  durante 1 segundo. (Si esta en 
Basic, presio a : 
nuevo.) 

(0 hasta AIL-DIFF. 

-@ * 
cada lado. (Ej.: 90%) 

Y luego, que mas? 

Active la funcibn. 

Optional: ajustarpor separado el 
recorrido de subidahojada de 10s 2 
servos, (& : ajuslarlos a1 100%) 

Cierre el menw. 

OBJETIVO- EJEMPLO: 

) Cierre el menli. 1 ~ j - 2  

a 0 
@ A ~ L E R O N ~ ~ C K .  

cm al90% 
AILERON STICK 

Ajustar el segundo servo de alerbn 
con las salidas desde el CH6 6 7 a tos 
canales CH5 y 6. 

Permite el funcionamiento de dos 
servos en alemnes c o ~  un receptor de 
5 canales. 

Ajustar individualmente 10s servos en SUB-TRIM y END POINT. 
Configurar mezcla AIRBRAKE. 

flap en el canal CH6). 
Configurar rnezcla ELEV-FLAP (solamente si el modelo tiene un servo de 

Configurar la funcibn SNAP-ROL. 
Ver configuraciones adicionales de modelos : www.futaba-rc.com\faq\faq- 
7c.htrnl 

1 PASOS: ENTRADAS: 

Abra et submeni PARAMETER. 

Seleccione AIL-2 y cambie a CH5 y 
6. 

@ durante 1 segundo. (Si esta en 
bisico, 
nuevo.) presi @le ,a (@ PARAMETER 

@ 
(0 a CH5&h 



Hay 4 tipos de empenajes de cola en 10s modelos aereos: 
Simple. El modelo usa un servo para el elevador y un servo para la deriva (o mljltiples servos unidos con una 

T". 
Dos servos en elevador. El modelo usa dos servos en el elevador, vease A1 LEVATOR {ACRO). 
Sin empenaje de cola. El modelo usa 10s dos servos del ala para crear et giro y control de elevador, vease 

ELEVON (ACROECCIII). 
V-TAIL Cola en V (uve). EI modelo usa dos supeficies, a cierto angulo, para crear juntas el giro y et control 

de elevador, vewe V-TAIL (ACRO/GLID) 

; Y lerego, que mbs? 

hr,l,: solamente una de kas tres fun~iones de tipos de cola (AILEVATOR, V-TAIL, y ELEVON) pueden ser usados 
al mismo tiempo. La radio facilita un aviso y no permite la activacibn de otro tipo dc cola, hasta que el prirnero sea 
desactivado. Un mensaje de error s e t i  mostrado "Otra Mezcla de Ala esth Activada"- OTHER WIN MIXING IS 
ON . (Vtase el ejemplo de tipos de ala de la pQgina 71) 

Terminar la configuration de FLAPERON o AIL-DIFF. VCase dos servos 
en alerones. 
Yer configuraciones adicionales de modelos: www.futaba-rc.com\faq\faq- 
7c.hhnl 

Uso def ELEVON (ACROIGLID): utilizado en alas delta, alas volantes, y otros aparatos sin mpenaje de cola que 
combinen las funciones de aleron y elevador, usando dos servos, uno en cada elevbn. La mpuesta de cada servo 
alerbnlelevador puede ser ajustada independienternente. Esto tambien es popular en 10s modelos de superfcie, tales 
como tanques, 10s cuales se impuisan con dos motores hacia delante, y un motor hacia delante y om hacia atris para 
girar. 

MIXk  INH 

RRTE-RILlbsiaex kZlZE8 
AIL2b+108x +is% 

ELEZb + 108% 
ELElb-1ssx 

Ajusres: 
Requiere el uso de CM 1 y CH2. 
Ajusta independientemente el recorrido del alerbn para 
permitir diferencial de alerones. 
Ajusta independienternente el recorrido del elevador para 
permitir diferencias en el recorrido de subida en oposicibn al 
de bajada. 

[Nora] Cuando cambia d signo de un valor, se muesrra en pantalla "jcambio de direccihn valor? '"'change rate 
dir? "para su comprobacidn. 
Porfawr, connfirarlo presionando el DIAL durante un segundo, cancelando la alarma moswada, (GLI D so!amente) 

NOTA- Si el ELEVON esth activado, no puede activar FLAPERON, o AILEVATOR. Aparecerh el mensaje de 
error OTHER WING MIXING IS ON "Otra Mezcia de Ala esta Activada" y debe desactivar la ultima funcion para 
activar ELCVON. 

NOTA - Durante la configuracibn, aseg~irese de mover los sticks del elevador y a l d n  en su total desplazamiento. Si 
hay mayores recorridos de 10s especificados, cuando mueva 10s sticks de alerones y elevador al mismo tiempo, 10s 
controles podrian trabarse o fallar en su desplazamiento. 

(Para ver detalles de m a  conjiguraci6n cornpleja de avidn ocrobcitico, con un tipo de coniroles espciales, to1 como 
el "5pace Shutt!e", visite: 
www.fuw$o-rc.com Vira Ifaa- 7c. html. Muchos mris ejemplos de con/iguracidn tarn bien estbn disponibles en esta 
phginu.) 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Activar ELEVON. 

PASOS: 

Abra la funcibn ELEYON. 

Act~ve la funcion. 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si esta en 
basico presione 
nuevo.) dc5 

a ELEVON. -@ 

&a& 



h a 1  Elevator Sewos - Doble Servo en Elevador (con deriva) (AILEVATOR) ( ACROfCLID): muchos modelos 
usan dos servos en elevador, conectados a canales separados en el receptor. (Las alas volantes srn un control de aleron 
independiente, usan ELEVON. Los que tienen Ea cola en forma de V, usan V-TAIL. 

Benejcios: 
Facilidad para ajustar el centro de cada servo y limite de recorrido - 
end point, para ajustar perfectamente su recorrido. 
Facilidad de montaje, no requiriendo transmisibn desde un servo 
dirigido a 2 superficies. 
Los rimones de profundidad - elevators act~ian como 10s alerones para 
maniobras extremas dt vuelo o vuelo miis real en 10s jets o hrrbinas 
(optional). 
Es redundancia decir que, pot ejemplo en el caso de que falle un servo 
o colisi6n en el aire. 

AILERO,~ STICK a g a1 90% 

AILERON STICK a 8 a1 90% 

0 98" 

0 al 105% 

@-@ 

Ajustar el recorrido de bajada del 
aleron al90% de su recorrido, para 
crear diferencial de alerones. 

Ajustes : 
CH2 y CH8 solamente. (Con rnezcla programable, podria utilizarse el CH5 como segundo servo del elevador. 
Vease ejemplos en www.futaba-rc.com\faq\&a-7c.html.) La agttja del acelerador THROTTLE-N EEDLE usa 
el CH8 y no puede ser activado simulthnneamente. 

a La direction del recorrido de cada servo puede ser invertido en REVERSE o 10s porcentajes fijados pueden 
invenirse aqui. 
Los recorridos del elevador es ajustable independientemente (en ambas direcciones y porcentajes). 

* Opcionalmente, funcionando como alerones (por defect0 fijados a1 50% de respuesta). Esta respuesta no puede 
ser activada o desactivada en vuelo. La fijacibn de AIL1 y 2 en 0 (cero) inhabilita esta caracteristica. Nota: si lo 
desea, pero activando un interruptor onloff, fije AIL1 y 2 a 0 (cero) y use 2 rnezclw - AIL-to-ELEV y A l t t o -  
AUXZ Oigue el him en off, asignando un in!emptor) - para lograr que funcionen como alerones desde 10s 
servos del ebevador, cuando d intemptor asignado este activado, 

Optional: ajustarpor separado eel 
recorrido de 10s servos hacia 
arriba/abajo como alerones. (Ej. : 
hacia abajo a/ 90%) 

Opcional: ajusrar el recorrido de 
coda servo del elevudor .(Ej.: el 
re-corrido de! servo de la derecha a1 
98%, y el de la izq~tierda a1 105%). 

Cierre ei menfi 

(Para vet mis detalles sobre la configuracibn sobre un avibn acrobitico complejo, tal como 4 servos en ala, medidas 
de aleronedflaps, A1RBRAKE/crow, etc. Visite www.futaba-rc.co~n\faa\fw-7c.html. Tambien estfin disponibles 
muchas otras configuraciones.) 

i Y  luegw, que mcis? 

La funci6n de mezcla AILEVATOR usa un servo para cada uno de 10s dos tirnones de profundidad - elevators y 
combina la funcibn de elevador con la funcibn alerbn (a menos que el recorrido del a l d n  estt fijado en 0 (cero). 
Para el efecto alerbn 10s elevators o timones de profundidad se levantan o se bajan en dimcibn opuesta el uno del 
otro en conjuncibn de los alemnes. 

Ajustar individualmente SUB-TRIMS de 10s servos, y END POINT. 
Configurar dualJtriple rates y exponenciales (DIR,EXP) 
Ver configuraciones adicionales de modelos en internet: 
www. futabs-rc,com\faa\faa-7c.html. 

Una vez que AILEVATOR esta activado, a menos que haya puesto en cero las cifras, cuando mueva 10s aicmnes o 
cualquier programacibn que mueva 10s alerones (es decir, mezcla de la deriva con el alerbn RUDDER-AILERON) 
Ia radio automliticamente rnandari a arnbos servos del elevador para funcimar como alerones. Para desactivar esta 
accibn, simplemente fije en 0 (cero) el recorrido de 10s 2 timones de profundtdad - aileron, en la funcion 
AILEVATOR. De esta forma 10s timones de profundidad trabajah solamente como elevadores. 

Si usa 10s timones de profundidad tambikn como alerones, asegfirese de mover el stick del elevador/eleron mienhas 
comprueba el movirniento del servo. Si especifica un recorrido grande, cuando se mueven 10s sticks al mismo tiempo, 
10s controles podrian dobIarse o habarse. 



Uso de V-TAIL - Cola en Uve (ACROIGLID): 

OBJETIYO - EJEMPLO: 

Activar 10s dos servos dcl elevador. 
Desactivar el elevador actuando 
corno pane de los alcrones en esta 
funcion. 

Noh: dependiendo de la geometria de 
10s modelos, puede necesitar invertir 
un servo o fijar aqui un porcentaje 
negativo. 

. - 
elevador y de la deriva puede ajustar independientemente cnda 
superficie. 

PASOS: 

Abra la func~on AILEVATOR. 

Active la funci6n- 

Opcional: ajustar el recorrido de 
subida/bujada cuando funcionen 
comu oi!emns. (Ej.: I) 

Opcronal: ajustar el total de 
recorrido del etevador en cada servo. 
{Ej.: recorrido servo elevador 
derecho cai 98% el de la izquierda al 

La mezcla de V-TAIL - Cola en Uve es usada en aparatos con la cola en 

RUD2b+ 58% 
RUD1b+ 58% 

NOTA - Si la firnc16n V-TAIL esta activa no puede activar la funciones de ELEVON o AILEVATOR. Si una de 
estas funciones csth activas serh rnostrado un mensaje de error en la pantalla y debe desactivar la ultima funcibn 
previa, antes de activar ELEVON. 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si esta en 
basico presione @j de 
nuevo.) 

0) a AILEVATOR 

w 
m a R  0 

al 0% 

a1 0% 

a 6 al!JR% 

MR (0 a1 96% 

Cierre el meni IwlIEFn( 

I: V-TRIL I 
MIX) INH 

NOTA - Asegtrese de mover regulamente 10s sticks del elevador y deriva rnientras cornprueba el rnovimiento de 10s 
servos. Si se huhiera especificado un valor grande en su recorrido, cuando Eos sticks son movidos al misme tiempo, 
10s controles pd r im agarrotame o trabarse. Disminuya el recorrido hasta gue no haya resistencia. 

L Y hego, que mus? 

V, de tal foma que las funciones de etevador y deriva estin cornbinadas 
Dor las su~erficies de las dos em~enaics de cola. El reconido del 

Ajusres: 
Requiere el uso de CW2 y CH4. 
Los recorridos de 10s servos son ajustables independientemente. 
El diferencial en deriva no esta disponible. (Para crear diferencial en deriva, fijar RUDI y 2 en 0 (cero), 
entonces use dos mezclas programables, RUD-ELE y 
RUD-RUD, fijando diferentes porcentajes para subir y bajar. Estos son sus nuevos reconidos de deriva. Time 
(ajuste) y desconbctelo, asignelo a un interruptor en nulo (null) para que accidentalmente no pueda desactivar la 
deriva. 

Ajustar iadividualmente SUB-TRIMS de 10s servos, y END POINT. 
Confrgurar dos servos en alerones 
Configurar mezcla AIRBRAKE. 

(Para ver detal/es de co~~$guraciones m . 4 ~  ccomplejas de aeroplanes, to1 cumu cola en r~ve y ruedu delanrera 
gobernable individual, visite nnuestm EAQ en wvnw . futaba-rc.comlfaqIFa~-7c. htrnl . Muchos otros ejemp10.v de 
conigtlracidn tambikn estan disponibles en esie lugor.) 

ORJETIVO - UEMPLO: 

Activar Cola en Uve - V-TAIL. 

Ajustar el recorrido del servo del 
elevador al95% para equiparar el 
reconide del servo derecho. 

PASOS: 

Abra la funcibn V-TAIL. 

ENTRADAS: 

durante l segundo. 
(Si esti en bisico, presione 
de nuevo) @J 

@ a V-TAIL. @ 



Snap Roll - "Tonel Rhpido" con el accionamiento de un intermptor 

i Y luego, que mbs? 

(SNAP-ROLL) (ACROICLID): 

T SHRP-ROLL 3 
MIXb-INH( l:RfU> 

RATE-RI L k m  
ELEb + i as:: 
RUDb +I 99% 

SHFE-MOW FaEE 
D I E - S U ~ ~ N U L L  

2 )  NULL , 
Active la Tuncion. 

Opcionoi: ajustar los recorridos 
separadamenre de 10s 2 sewos que 
ncflian como elevadores. (Ej,:Jjor el 
izquierdo nf 95%) 

Cierre el rnentj 

Esta funci6n le permite ejecutar snap rolls "toneles ripidos" mediante 
el accionamiento de un intemptor, facilithndole 3a misma cantidad de 
mando en cada ocasion. TambiCn elimina la necesidad de carnb~ar 10s 
dual rates en 10s hes canales antes de ejecutar un snap, ya que el 
SNAP-ROLL IlevarA siempre 10s sewos a la misma posicibn, 
prescindiendo de 10s dual rates, la cantidad de mando se mantiene 
durante el snap, etc. 

mm GI (0 ' <> 

0 3.1 95% 

Repitalo como sea necesario con 
10s otros servos. 

(rial Iaol 

Nota: cada aparato hace Ios snaps de forma diferente debido a sus cenhos de gravedad, cantidad de mando de 
controles, resistencias, etc. Algunos modelos hacen el snap sin ahon;  otros Io hacen con el elevador solamente. La 
mayoria de 10s modelos hacen el snap mhs precis0 con la combinaci6n de las tres superficies. Adicionalmente, 
cuanda hace el snap, la velocidad y aceleracibn afectarh a1 mode10 en la manera de ejecutarlo. Infirrnese del uso de 
girbscopos para aviunes en maniobras de precision, tales como snaps y barrenas sin mtaci6n excesiva, vCase la pigtna 
101. 

Ajustar END POINTS y SUB-TRIMS 
Configurar dual /triple rates y exponenciales (DIR, EXP) 
Configurar mezcla ELE-FLAP 
Vea dicionalmente configuracibn de modelos en internet: 
www. futaba-rc.codfaqlfaa-7c.hmI. 

Ajwtes: 
Recorrido: ajuste ta cantidad el elevador, recorrido del alerbn y deriva, apiicada automhticamente. 
Escala valores: de -120 i +I20 en 10s 3 cansles. Por defecto la escala es del 100% en 10s 3 canales. 
Direcciones: hasta 4 t i p s  de snaps pueden sw configurados, (arriba y derecha, abajo y derecha, arriba y a la 
izquierda, abajo y a la izquiada). Cada snap es totalmente ajustable con relacion a los racorridos y direccibn de 
cada uno de 10s 3 canales. 

Nnta: por simplicidad, la radio refiriendase a 10s snaps usa. "UP" arriba, o elevador positivo como "U" o "UP". MAS 
comhnmente referida como posltivo a snap interior. "D" o "DOWN"- abajo, comhmente referidos como negativo o 
snaps exterior. 

Snap mtl, WU = Positivo derecha RID = Negativo derecha 
L/U = Positivo izquierda UQ = Negativo izquierda 

* La asignacibn de 2 intemptores (DIR-SWT12) para cambiar la direction del sanp, es totalmente ajustable y 
opcional. Si desea kner solamenle un tip0 de snap, deje lo3 intemptores como NULL - nulo (Si es asignado 
SW1 = arriba/abajo, SW2 = izquierddderecha) 
Precaucibn: es importante recordar si ha asignado interruptores para seleccionar 10s tres snaps adicionales. 
o Por ejemplo, asigne el intermptord para la direccibn deE snap U/D, y entonces tambien asigna el intemptor 

A para 10s dual rates del elevador. Mientras este volando con el elevador a poco mando (intemptor A 
bajado - S w w A  DOW) mueve el intermptor de snap. El modelo hark 
L usar 10s recomdos fijados en la programacihn del snap (con poco mande en el elevador no tendri 

efecto); y 
si esti bajado had un snap negativo exterior, no had un snap positivo interior. 
En ambos casos p u d e  ser una gran sorpresa y riesgo de accidente, si no esta preparado. 

Intermpior de Seguridad (SAFE-MOD): un intermptor de seguridad puede confguraae en su tren de aterrizaje, 
previniendo accidentales snap rolls cuando el tren de aterrizaje esta bajado. El intermptor dc seguridad es 
activado y desactivado con el interruptor del inn de aterrizaje. 
o ON - activado: el mecanismo de seguridad se activa cuando el interruptor del tren de aterrizaje es t i  en la 

misma posicibn, en este momento es cambiado a ON. Los snap roll no seran ordenados, incluso si el 
intwrtrptor esta activado con la misma posicidn que el tren de aterrizaje. Cuando el intermptor del men de 
aterrizaje se mueve a la posicibn opuesta, 10s snap roll pueden ejecutarse. 

o OFF activa el mecanisme de seguridad en la posicidn opuesta de la funcion ON. 
o FREE - Libre: el mecanismo de seguridad esti totalmente desactivado. Los snaps pueden ardenarse sin 

tener en cuenta la posicidn del tren de aterrizaje. Nota: la posicibn el intemptor de seguridad siempre va 
acornpailado con el canal 5. Si el canal 5 esta rcasignado a1 interrupter C, por ejemplo, el interruptor C es 
aliora el de seguridad. Si el canal 5 esta anulado o usado como un segundo servo de aleron, la funcion de 
seguridad no estarii disponible. 



Segurillad de 11alntcror: cl SNAP-ROLL es automaticamentc inhabilitada cuando es activada Ia funcion de 
entrenamiento. 

MIXES - Me7,las: son la colurnno vertebral de casi rodas /asPncione$. 
Las mezclas son programas especiales incorporados en la radio que comandan uno o mfis canales para actuar juntos 
con la accion de un solo origen, tal como un stick, cursor o potenci~metro. 

Hay una variedad de tipos de mezcla. 
Tipos: 

Lineal: la mayoria de las mezclas son lineales. Una rnezcla lineal del 100% le dice que el servo esclavo hacer 
exactamente lo que et servo master esta hacienda, usando el 100% de la escala del canal esclavo. Un ejernplo es 
el FLAPERON - cuando el stick del a l d n  es movido, el servo del flap le dice que se rnueva exactamente la 
misma cantidad. Una mezcla lineal del 50% le d i d  al servo esclavo, por ejemplo, que se mueva el 50% de su 
escala cuando el control del master es movido a1 100%. 
ONset - Compettsacidn: una mezcla OFFSET es un tipo especial de mezcla lineal. Cuando la rnezcla es 
activada (normalrnente medtante un intermptor), el servo del canal esclavo se mueve a un porcentaje fijado d e  su 
escala. Un ejemplo de esto es el AIRBRAKE - Aerokenos moviendo flaps, flaperones, y elevador, todos a una 
posicibn fijada al accionar un intermptor. 
Curva las mezcias de curva son principalmente usadas en he~icopteros, pero tambih pueden usarse en aviones 
y veleros. Un ejemplo es ia mezcla aguja de alta (aguja del acelerador, o aguja rernota) - THROTTLE- 
NEEDLE, donde un servo mueve la aguja de mezcla durante el vuelo, camblando la carburacion. 
Delay - Demora: la mezcla demora es parte de unas pocas pero muy especiales funciones que hacen que el servo 
se mueva a la posicion deseada, per0 mas lentamente. THOTTLE DELAY - Demora en Aceleracion (simulo a 
10s motores de furbina) y la demora en elevador en AIRBRAKE - freno aerodinimico o arofreno, son dos 

ENTRADAS: 

!@J durante 1 segundo (Si esta en 
basico, presiont de 
nuevo.) 

@ hasta SNAP-ROLL. 

-@ 
hasta OFF a @3 

a 
a 55%. 

gR a a l to% 

@ EoCarr iba  

,gJR gid a ON 

o+ interruptor del snap. 
 serve que la mezcla esta todavia 
en OFF 

E o G abajo 
@ ierve que MIX ha cambiado a 
ON. a 

m M~ 0 a ~ .  a tw a B. 

0, A abajo I arriba. 

Repita 10s pasos anteriores para 
tijar 10s porcentajes. 

. @ E l  

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Activar el SNAP-ROLL. Ajustar el 
recorrido del elevador al55%, el 
recorrido de la derjva a1 120% en un 
snap a derechas positiva. Activar el 
SAFE-MOD para que 10s snaps no 
puedan ejecutarse cuando el tren de 
aterrizaje esta bajado. 

hjustar el recorrido de la deriva en un 
snap a ta izquierda y negativa al 
105%. 

(Nola: usando porcentajes nega*ivos 
puede cambrar la direccibn de 
cuolquiero de los 4 snaps. For 
gemplo, camhiar el snap I a 
negative mediante el de[ 
porcentaje de/ eIevador 0 -1 00%) 

PASOS: 

Abra la funcibn SNAP-ROLL. 

la funcibn. 

Ajuste 10s recomdos como necesite, 
(Ej.: elevador 55%, deriva 
120Y0) 

Opcional:acfivarSAFEMOD[Ej.: 
ON mando el interruptor E 
C (gc/j) esta hajudo, dndicandu 0 

funcidn snap se desactive mando 
dicho interruptor este en posicibn 
inferior. 

Opcionnl: asignar in temptores para 
subirhjar y dere~hdiz~uieda.  (Ej. : 
carnbiar o In izquierda y abajo el 
snap y ajustar la deriva a1 105%) 

Cierre el menli 

;Y hego, gue mris? Configurar mezclas pmgramables. 
Ver configuraciones adiciones en internet: 
www.futaba-rc.com/fa4/faa-7c.h~1. 



ejemplos. DELAY en HELl es otro ejemplo que ralentiza el mev~rniento del servo a las fijaciones del trlln para 
oaas condic~oncs. La 9C supcr no ofrece en su totalidad rnezclas de demora programable. 

Esencialmente cada mecanismo en la configuracibn de la radio es realmente una mezcla, con todas [as 
configuraciones, asignacioneslprogramaciones y listas para su uso. Rdrcionalmentc, 30s programas de la 9C ACRO y 
GLID facilitan 5 mezclas lineales y 2 curvas totalmente programables (HELI provee con dos lineales y una curva) 
que le penniten configurar mezcEas especiales para resolver las dificultades de vuelo, activar funclones adicionales, 
etc. 

Echemos un dpido vistazo a unos pocos ejemplos que son ternas que ya hemos comentade. Puede ayudar a clarificar 
10s tipos dt mezcla y la importancia de las mezclas. 

Ejemplus adicionales: 
El exponential es una mezcla de curva preprogramada que hace quc la respuesta de 10s servos sea mhs (+) o 
menos (-1 sensitivos en la proximidad del centro del stick (trabaja conjuntamente con el dual rate, una mezcla 
lineal que ajusta el totaI de la escala), vCase D/R,EXP. 
IDLE-DOWN y THR-CUT - Ralenti y Corte de Motor, son dos mezclas preprogramadas de OFFSET. Estas 
le dicen al servo del aceterador, cuando bajar a cierta punto, para moverse hacia el-mlenti a un porcentaje fijado 
para ayudarle a cerrar el carburador. 
ELEV-TO-FLAP - Elevador-Flap, es una rnezcla lineal preprogramada para mover 10s flaps pmporcionalmente 
al control del elevador, ayudando al modelo en la ejecucibn de rims incluso mas cerrados que si  fueran 
realizados con eE elevador solamente. 
THROTTLE-NEEDLE - Mezcla de aguja del acelerador (aguja de alta) es una mezcla curva (a1 igual que 
PROG.MIX6 y 7) para ajustar la carburacibn apropiacla durante el vuelo. 
THROTTLE DELAY - dernora en aceleracion - es una mezcla preprogramada que ralentiza la respuesta del 
servo CH3. 

Bien, vayamos ahora a ver en profundidad algunas mezclas prepmgramadas (mezclas cuyos cnnlales son predefiidos 
por Futaba para simpliJicar) que no hemos comentado todavia, y finalrnente, veremos 10s tipos de rnezcla totalrnente 
programable. 

ELEV-FLAP - Mezcla Elevador - Flap (ACROIGLID): 

La mezcla ELEV-FLAP - Elevador - Flap, es la primera mezcla 
preprogramada que abordaremos. Esta mezcla hace que 10s flaps bajen o 
suban cuando el stick del elevador ELEVATOR STICK es movido. Es 
combnmente usado para hacer 10s giros mas ceAidos entre pilones o en 
maniobras cuadradas. 
En la mayoria de 10s casos, 10s flaps caen (son bajados) cuando el elevador 
es accionado. 

Ajustes: 
Porcentaje: - I  00% (todo el flap amba) a +I 00% (todo el flap abajo), 
con un valor por defect0 del +SO% {la mitad del recorrido del flap se 
logra cuando se tira del stick del elevador - ELEVATOR STICK, para 
lograr gue suba todo el elevador.) 

(GLID) 

Interruptor: el intemptor es totalmente asignable, SI es fijado en MULL la mezcla no se activa. 

Escala (GLID): la mezcla no trabaja cerca del neutral de un stlck de elevador, pudidndose configurar. 
Mantenga el stick en el punto deseado (lado de subida o bajada), entonces prestone el DIAL y mantbngalo 
presionado durante un segundo, para fijar la posicibn. 

ORJETIVO - EJEMPLO: 

Activar la mezcla ELEV-FLAP. 
Ajustar el recorrido det flaps a1 0% 
flaps con elevador negabvo (ernpuja) 
y 45% de flap con elevador positive. 

PASOS: 

Active la funcion. 

ENTRADAS: 

Abra la funci6n ELEV-FLAP, I#owF durante 1 segundo. (Si esta en 
bhsico, presionar 
nuevo.) 

H de 

aELEV-FLAP. @ 



AIRRRAKEJ BUTTERFLY - Mezcla dc Aerofrenos I MARIPOSA (cuervo) 
(ACROIGLID): 

M I X b  INH 
RRTE-A I1 I b- 

ELEVb- 18% 
FLAP)+ 5s-. 
FILL?).+ 58% 

DELAY-ELE) ex 
MODE) Manua 1 --AIL- 

Ajuste 10s recorrldos coma necesite. 
(Ej,: 0%, a 45%) 

Cierre el rnenl. 

L BUTTERFLY M I X )  INH I 
WFITE-A I L 1 )- 

AIL?) +3x 
DELAY-ELEb 13% 

PRESETb 15x< 0%)  

@ STICK ELEVADOR 

( ~ 3  a 0%. 
STICK ELEVADOR 

@ a 45%. 
'4k.J 

@-El 

A1 igual que FLAPERON y AILEVATOR, Aerofrenos - AIRBRAKE es una funcion que realmente agrupa una 
serie de mezclas preprogramadas ~ncorporadas en la radio. Los aerofrenos - AIRBRAKE con frecuencia llamado 
"crow - cuervo'" BUTTERFLY - MARIPOSA - vease GI,ID para mas detaHes) mueven simulthneamente los 
flaps (si esthn instalados) 10s dos servos de alerones (sl estdn ~nstalados) y elevador(es), y es normalmente usada para 
hacer descensos pronunciados o limitar el increment0 de velocidad en las picadas o descensos bruscos. 

Esta funcibn es a menudo usada incluso en modelos a n  flaps, como una forma facil para usar 10s flaperones y la 
mezcla FLAP-ELEVATOR juntas. 

i Y luego, que mh? 

Ajwies: 
Activacidn: proporcional mediantc el movimiento del stick del aceierador, o posiciones ya fijadas mediante el 

Ajustar el recorrido disponible del flap flaperones IFLAPERON) 
Configurar Aerofrenos - AIRBRAKE. 
Configurar mezclas programables (Ej.: FLAP-ELEVATOR) 
Ver configuraciones adicionales en internet: 
www.futaba-rc.comlfaq/faq-7c.htmI 

. - 
accionamiento del intemptor asignado. 
Inremptor: puede seleccionar la mezcla Switch - interruptor; 
Funciones: ACRO: SW SELECT GLID: SWIMODE 

B. FLY-5WbA 
TR I Hb NORM 

Lneer - (Inversamente proporcional a1 stick del ncelerador): facilita un increment0 proporcional en la cantidad 
de acci6n del AIRBRAKE cuando el stick del aceierador es bajado y asignado a un intermptor activado. Pmvee 
gradualmente mas freno - AIRRRAKE cuando reduce eE motor. lncluye seleccibn de la posicfon del stick 
donde el AIRBRAKE inicia, incrementindose gradualmente a la misma fijacibn como en MANUAL, cuando el 
stick del acelerador es bajado. Si le gusta tener el freno directamente pmporcional con el stick, necesitarh 
invertir la funcion THR-REV. Observe que esto cambiarh la direction del stick del acelerador en todos Eos 
modelos. 
MANUAL (solamente ACRO): facilita una respuesta del freno - AIRBRAKE inmediatx con el accionamiento 
de un intermptor, despladndose a una posicibn preestablecida en cada canal activo, sin ningbn medio de ajustes 
en vuelo. (La o p c i h  MANUAL no esta disponible en 10s modelos CLID.) 
Durante el funcionamiento del freno aerodinamico - Airbmke, se muestra en la pantalla de inicio el racorrida del 
elevador en el d~splay del trim del elevador. 

* Reoccibrr retarduda: puede suprimir 10s cambios repentinos en la actitud de sus rnodclos cuando active 
AIRBRAKEIBUTTERFLY, fijando una demora (DELAY-ELE) para ralentizar la respuesta del elevador, 
permitiendo que todos (flaptps/aleroneslelevador) alcancen el punto deseado a ala vez. Una fijaclbn del 100% 
retarda al serve aproximadamente un segundo en alcanzar la distancia preestablecida 



Ajustoble en r2relo: usando el trim del elevador durante el vuelo, puede ser fijado para alustar las fijaciones del 
elevador en el airbrake - fieno, en lugar de ajustar el trim deI elevador actual del modelo. Esto le permite 
ficilmente ajustar cualquier bamboleo en vuelo. Cuando el interruptor del airbrake - freno, es desactivado 10s 
trims se ajustan de nuevo en la posicion normal del trim del elevador. 
CannIes con~rodados: etevador(es), alerones dobles y flap(s) pueden ser fijados independientemente en 
AIRBRAKE, incluyendo la fijacion 0 (cero) para que no tenga efecto. 
Dos servos en alerones: si las funciones FLAPERON, ELEVON y A1L-DIFF estin inhibidas, entonces las 
fijaciones en AIL1 y AIL2 no tendrhn efecto. 

o Si FLAPPERON esta activado, el mcorrido de 10s alerones puede ser ajustado 
independientemente en 10s servos conectados en CHI y CH6. La eleccion de flap no tiene efecto 
en 10s flaperones. 

e Si AIL-DIFF esta activado, entoncas CHI y CH7 pueden ser ajustados independientemente. 
o Normalmente arnbos alerones se levanran por igual en AIRBRAKE, y el movirniento del 

elevador es fijado para mantener trim cuando ios alerones ser levantan. Diferentes cantidades 
podrian ser fijadas en cada aledn para corregir las reacciones dei par motor (torque) y otras 
caracten'sticas lin~cas del modelo. 

Asegllrese que entiends lo que haran 10s almncs cuando sean bajados en AIRBRAKEIBUTTERFLY. 
Con la creaci6n de una enorme cantidad de resistencia (deseable para 10s aterrizajes de precisibn), tambien 
crearh una "deformacion aerodinhmica negativa" a un mayor angulo de ataque donde 10s alerones anirnaran 
a la entrada en pirdida. Si lo usa para obtener mayor rendimiento acrobfitico y no para "paradas 
repentinas", en su lugar, considere levantar 10s alerones y bajar 10s flaps como se muestra en el diaprama 
anterior. 

D o s  servos en el elevador: 
o Si AICEVATOR esth activo, las fijaciones de AIL1 y AIL2 solamente tendrhn efecto en 10s 

servos del FLAPERON o AILDIFF,  NO tendtli efecto en 10s servos del elevador, (tendrian que 
estar en las fijaciones AIL3 y AIM.) 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Activar AIRRRAKE en un madelo 
con PLAPERON. Ajustar el 
recorrida del flaperon en 75%, con un 
elevador en negativo (empuja) del 
25%. 

Y luego, $tie mbs? 

PASOS: 

Confirme que FLAPERON esta 
activo. 

Abra la funcibn AIRBRAKE. 

Active la funci6n. 

Ajuste los recorridos como necesite. 
(Ej.: cada a l h n  a1 75%, Elevador - 
25%) 

OpciortaE: refardorlo tanfo corn0 el 
elevadar tarde en rexponder. 

Opcional: cambiar In mezcla desde 
un intermp~or con mando tofd  a 
proporcionai en el slick del 
acelerndor - THROVLE S n c ~  en Ins 
proximrdades de roden ti. 

Cierre el menh. 

ENTRA DAS: 

VCase las instrucciones de 
FLAPERON. 

dumnte 1 segundo.. (Si e s ~  
en bhico, pres~one de 
nuevo.) 

@j a AIRBRAKE. @ 

Interruptor C en la posicion 
0' superior. a @ aOFF. a 
a a75% 

@ al-25% 

a a a.7J% 

a a a l S %  &Q 

& a Lnear (0%) 
THROTTLESTICK al punto 0 

@ (cem) deseado 
durante un segundo, hasta que 

@ pite. 
t l  display cambia si una fijacibn 
nueva es diferente de la anterior) 

Iwl Ej 

Ajustar flaperones en su recorrido total del flap disponible (FLAPERON) 
Configurar mezcla ELEV-FLAP. 
Configurar mezclas programables, por ejemplo, FLAP-ELEVATOR. 
Ver configuraciones adiclonales de modelos en internet: 
www-futaba-rc.codfaqlfaq-7chl 

I 



THROTTLE-NEEDLE - Mezcla Aguja de Alta (acelerador) (ACROIH ELI): 

THROTTLE-NEEDLE tambitn llamado aguja remota, es una mezcla 
preprogramada que automaticamente mueve durante el vuelo el servo de 
mezcla (CH8) en respuesta a las petjciones del stick de gas - THROTTLE 
STICK, para un perfecto funcionam~ento del motor en todas la? posiciones 
del acelerador. Esta funci6n es particuiarmente popular en 10s pilotos de 
cornpeticion que vuelan en una gran variedad de posiciones, necesitaado 
ajustar el funcionamiento del motor y requerir una perfecta respuesta del 
misrno en todo momento y en todas las maniobras. TambiCn es popular 
para evitar inltndar al motor cuando va al ralenti especialmente cuando el 
motor esti instalado en invertido, o con un depbsito de combustible en una 
posicibn demaaado aIto. 

No es necesario con 10s motores de inyeccibn de combustible (con bomba), 
lo hacen automiiticamente. 

Ajustes: 
La curva de cinco puntos permite ajustar la carburacibn del motor en una variada gama de posiciones. 
El servo de carburacion debe conectarse a1 receptor CH8. 

* El servo de carburacibn en vuelo tambikn puede ser usado carno un segundo servo para ajustar un bimotor. 
El mecanismo de cortc cs parada de motor tarnbikn mueve en vuelo a1 servo de ajuste aguja, carbumibn. 
El, potenciometro del CH8 ajusta la pane alta de la carburacibn (puede ser desactivado, vease AUX-CH). 
Por que arnbas funciones usan el CH8, esta funcibn no puede ser usada simultfineamente con AILEVATOR. 
Una funcibn de aceleracibn (ACCE) (ACRO solamente) ayuda al motor a compensar las aceleraciones 
violentas, p n d e s  cantidades de aceleracibn hacen que la mezcla se enriquezca repentinamente, facilitando el 
retroceso ai ajuste aptpropiado para esa fijacibn del acelerador. Esta funcibn requiere algunos ajustes para 
acomodarse mejor a su motor y estilo de vuelo. Ajuste !a respuesta del motor hasta que no haya vaciiaciones en 
una rfipida aceleracibn. 
Hay disponibles diferentes curvas (solamente HEW) para normat, idle-ups I y 2 combinadas, e idle-up 3. 
Inmediatamente debajo de THR-NEEDLE el display de la radio rnuestra la curva que esta editando; ej.: 
>NORML; y la condicihn actual activada por Eos intermptores, el.: (IDIIZ). Obsesve que puede editar la mezcla 
dedc  diferentes condiciones sin estar en esa condicihn, para permitir la edicihn sin parar el motor del 
helicbptero en cada ocasion. Asegrirese que esta editando la curva apmpiada, comprobando el nombre que 
aparece desputs de > y no el que esta en'tre parentesis. 

ENTRADAS: 

@ durante 1 segundo. (Si estL en 
bhsico, presione 
nuevo.) @ 
a. THROTTLE-NEEDLE 

@- 
rE!QE 

_a @ Como necesite 

a 
@ Stick acelerador 

0 
@ hasta que POINT 2 este 

destacado. 
6 a1 45% 
fiLh alPOINT3. 
fi> a1 65% 

@ al POINT 4 

{f? a3 55% 
'@ al POINTS 
((J a1 40% 

ORJETIVO - EJEM PLO: 

Activar la mezcla THROTTLE- 
NEEDLE. Ajustar 10s siguientes 
puntos para resolver un problema de 
una ligera insuficiencia a mdio gas: 

1: 40% 
2: 45% 
3: 65% 
4: 55% 
5: 40Y0 

PASOS: 

Abra la funcibn THROTTLE- 
NEEDLE. 

Active la funcibn. 

HELl solamente. Seleccione la 
condicibn a editar. 

Ajustar 10s recorridos como necesite 
para ajustar su motor rnoviendo 
lentamente el stick cada 5 puntos, 
entonces ajuste el porcentaje hasta 
que ei motor quede ajustado 
apropiadamente. 



THROTTLE DELAY - Demorr Gas (ACRO) 

Y luego, que mbs? 

MIXk INH 

La funcion de la demora del gas es usada para retrasar la respuesta del 
serve de gas para simular una respuesta lenta de un motor de turbina. La 

ACRO solanzenre. Opc~onal: 
incremerrrar la rnezcla cuando el 
gas/ncelerudor es aplicado 
rupidamente - ACCE (vkase lor 
deralles n~rterrores ) 

HELl solamente: configurar curvas 
para otras condiciones. 

Cierre el meni.  

fijacibn de una demora del40% corresponde a un segundo 
aproximadamente, mientras que unn demora del 100% tarda alrededor 
de ocho segundos en responder. Para helic6pteros, vease DELAYS, 
pagina 145. 

mN @ sc~ck acelerndor a1 
ralenti. 

Abvrr rapidomenle con el 
@ Srick del ncderador (todo 

gas) 
como necesite 

0 
a1 nombre de la condiciirn. 
a la stpuiente condicidn o 
modo a editar. 

@ Iita 10s pasos anteriores tantas 
veces. 

El Iwl 

Esta funcibn tarnbih puede usarse para crear un "servo retardado" en un canal distinto al del acelerador. Esto es 
realizado conectando el servo deseado (ej.: apertura de carenado) en el CH3 (THR), el acelerador en un canal auxitiar 
tal camo el 8, y entonces usando alguna mezcla creativa. Por favor, visite nuestra secci6n de Preguntas Mhs 
Frecuentes (FAQ) en www.futaba-rc-com\f~q\faa-9c.html para este ejemplo en especifico. 

Configurar THROTTLE DELAY para imitar el retrase en la aceleracibn de 
un motor yetlturbina. 

Ajustar el Ch8 y acelerador can END POINT. 
Configurar rnezclas programables, por ejemplo, AILERON- RUDDER. 
Ver configuraciones de modelos adicionales en www.futaba-rc-com\faq\faq- 

9c.htm! 

OBJETIVO - EJEMPLO; 

Activar THROTTLE DELAY para 
una rtplica de un ducted-fan o un 
avibn de turbina. Ralentizar la 
respuesta del servo en un segundo. 

PASOS: 

Abra la funcion THROTTLE 
DELAY. 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si esth en 
bhsico, presione 
nuevo. ) 

Ea 
@ a. THROTTLE-DELAY 

Active la funci6n. 

Ajustar et porcentaje - RATE para 
que se ajuste a Ea velocidad deseada 
del servo. (Ej.: 40%) 

Y luego, que mcis? 

Cierre el menu. taaal laal 

Configurar la mezcla TW ROTTLE-NEEDLE. 
Ajustar END POINT en acalerador. 
Ajustar exponential en el acelerador (D/R,EXP) 
Configurar A1 LEVATOR. 
Configurar rnezclas programables, por ejempio, RUDDER-AILERON. 
Ver configuraciones de modelos adicionales en www.futaba-rc-com\faq\faq- 

9c.htrnl 



MEZCLAS PROGRAMASLES LINEALES (PR0G.M 1x14): 

M I  Xb- 
MHSb I :FIILE 
5LVb 3: RUDD 

LIHkb OFF 
TR I MF OFF 

PO5 I b NULL 

Su 9C stiper contiene cinco mezclas programables lineales independientes (ACRO y GL1D. HELl time 2) (Observe 
que las mezclas 6 y 7, el porcentaje de mezcla - RATE estQ fijado con una curva de 5 puntos. Vtase MEZCLAS 
CURVAS) 

Hay una variedad de razones por la que poclria desear el us0 de estas mezclas. Unas pocas son registradas aqui. Todos 
10s parhrnehos ajustables son anotados mas abajo, pero no se deje asustar. Para tus primems momentos de 
experimentation con mezclas, activa las que vienen por defecto, ajustalas a como Crees que debm'an ser, entonces 
usa la pantalla de servo para cornprobar y ver si ha procedido correctamente. Como con todas las funciones, hay un 
ejemplo de configuraci6n, paso a paso para ayudarle. 

Ejempb - Razones para usur mezclus lineales progmmnbles: 
Para corregir las malas tendencias del aeroplano (tal como girar "enroscarse" en respuesta a1 mando de ia 
deriva). 
Hacer funcionar a dos o mis  servos con un solo mando (tal como dos servos en deriva), 
Corregir autombticamente una accibn en particular (tal como bajar el elevador cuando se: bajan flaps). 
Hacer funcionar a un segundo canal en respuesta del movimiento del primer canal (tal como incrementar la 
cantidad de humo en respuesta a un increment0 del acelerador, per0 solamente cuando el interruptor dek humo 
esti activado). 
Desconcctar la repuesta de un control primario en ciertas circunstancias (tales como la simulaci6n de un motor 
incendiado en un bimotor, ayuda del acelerador en 10s giros con deriva, tambikn en 10s bimotores). 

Ajusles: 
ACRO/GLIID Por defecto: las 5 mezclas programables mas frecuentemente usadas. 5i desea usar una de estas 
mezclas, simpiemente seleccione el nhmero de mezcla, de tal manera que 10s servos master y esclavo ya esten 
seleccionados por usted. (HELl mezclas por defecto, aleron-deriva y elevador-paso) 

o PROC.MIX1 aIer6n-deriva para giros cwrdinados 
o PROC.MIX2 eievador-flap para rizos mis cerrados 
o PROC.MIX3 flap-elevador para compensar cabeceo con 10s flaps 
o PHOC.MIX4 aceEeradorderiva compensacibn durante el manejo en tierra 
o PROC.MIX5 deriva-aleron compensacion de tendencia al giro 

* Canales dispnibles para mezcla: las cinco mezclas pueden usar cualquier combinacion de CH 1-8. (CH9 no es 
proportional y no puede mezclarse.) Offset - y diales pueden ser tambikn fijados a 10s canales master. 

Master: canal controlador. Canal cuyo rnovimienta es seguida por el canal esclavo. 
o O#ro canal: la mayon'a de las mezclas siguen a un canal de control. (Ej.: Deriva - alerones, 25%, sin 

intermptor, corrige las tendencias de giro.) 
........... MASTER ................... RUDD INTERRUPTOR CUALQUI ERA 

.................... ESCLAVO ................ AIL p o s i c ~ d n  NULL 
.............. .............. CONEXION ON PORCENTAJE 25% 

........................ TRIM ......................... OFF OFFSET 0 

o Ofl~ef como master: para crear una mezcla de OFFSET, fijar el master como OFST, (Ej.: mover flaperones 
como flaps 20% de su recorrido total cuando el interruptor C- SWITCH C estb en la posicicin inferior.) 

........... MASTER ................... OFST INTERRUPTOR C 
.................... ................ ESCLAVO FLAP P O S I C I ~ N  DOWN - inferior 

.............. .............. C O N E X I ~ N  ON PORCENTAJE 20% 
........................ TRIM ......................... NIA OFFSET 0 

o Dial como master: afecta directamente la posici6n de un servo al mover un dial, fije el master como el dial 
deseado. (Ej.: crear un segundo tnm de acelerador en el cursor izquierdo.) 

........... ................... MASTER VR(D) INTERRUPTOR CUACQUlERA 
.................... ESCLAVO ................ THRO P O S I C I ~ N  NULL 

.............. .............. C O M E X I ~ N  OFF PORCENTAJE 5% 
......................... TRIM NIA OFFSET ........................ 0 

Slave - Esclaw: es el canal controlado. El canal que se mueve automAticamcnte en respuesta al movimiento del 
canal master. El segundo canal en el nombre de una mezcla (Ej.: aleron-deriva) 



L z I ? ~  - C O I I ~ X I O I I .  conexlona o une esta mezcla programable con otras mezclas. Ej.: la mezcla PMIX FLAP- 
ELEVATOR para corregir el bamboleo cuando se bajan 10s flaps, pem modelos con cola en V, sin conexi611 - 
LINK, esta mezcla muevc solamente CH2 en el elevador cuando el flap es cornandado. resultando una peligrosa 
cornhrnaci6n d t  derrape y giro. Cuando la conexibn esta activada - LINK ON, la mezcla es aplicada en arnbos 
canales CH2 y CH4. 

........... MASTER ................... FLAP lNTERRUPTOR CUALQUIERA 
ESCLAVO ................ ELEV POSICIQN .................... NULL 
CONEXION .............. ON PORCENTAJE .............. 5% 
TRIM ......................... OFF OFFSET ........................ 0 

Trim: el trim corno master afecta a1 esclavo. No sc muestra si  ei master no esta en el CH 1-4, porque el 5-9 no 
tienen trim. Ej.: dos servos en deriva. Con el TRIM OFF, el trim de deriva vincularia a 10s dos servos. TRIM 
ON resuelve esto. 
Elccczdn on/off 
o SWITCH - Intemptor: cualquier posici6n en cualquiera de 10s 8 intemptores puede Qarse para activar una 

mezcla. Las opciones, arriba y centro - Up&Cntr, centro y abajo - Cntr&Dn, permiten activar - ON la 
rnezcla en 2 de las 3 posiciones posibles en un Interruptor de 3 posiciones. 

o NULL: ningun interruptor puede desactivar esta mezcla - OFF. Esta mezcla estA activa en todo momenta. 

o STk-THR: se activddesactiva por el movirniento del stick dcl acelendor. El punto de activacibnldirecibn 
es posible seleccionar. Ej.: OFST-a-(puertas de carenado) mezcla para abrir las puertas del carenado a1 
ralenti, lo cual es solarnente activo si el stick de3 acelerador se encuenha en la mitad inferior. 
MASTER ................... OFST INTERRUPTOR ........... STk-THR 
ESCLAVO ................ AUX2 P O S I C I ~ N  .................... Stick a K +@ durante 1 seg. 
C O N E X I ~ N  .............. OFF PORCENTAJE .............. 100% 
TRIM ......................... ON OFFSET ........................ 0 

Rote - Porcentaje: el porcentaje del recorrido del esclavo se mover6 con el m h i m o  accionamiento del canal 
master. Ej.: mezcla der iva-a ldn RUDDER-AILERON, 50%. El recorrido del aleron = I ". Cuando la deriva es 
movida totalmente a la derecha, los alerones mueven !A". 

................... MASTER RUDD INTERRUPTOR ........... CUALQUlERA 
ESCLAVO ................ AILE P O S I C I ~ N  .................... NULL 
CONEXlh! .............. OFF PORCENTAJE .............. 50% 
TRIM ......................... OFF OFFSET ....................... .O 

Ofset - Compensacidn: compensa el centro del canal esclavo con relaci6n al master. Ej.: incrernentar la apertura 
de la vilvula de humo segin la posicibn del servo de gas cuanda el intemptor esta activado - ON. La posicibn 
neutral del servo d e  hum0 es bajada con el stick del aceterador desde la posicion central hacia abajo. 

MASTER ................... THRO INTERRUPTOR ........... E 
ESCLAVO ................ AUXZ P O S I C I ~ N  .................... DOWN - inferior 
C O N E X I ~ N  .............. OFF PORCENTAJE .............. 100% 
TIUM ......................... OFF OFFSET ........................ 100% 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Configurar una mezcla de FLAP- 
ELEY 

ON, activado cuando el interruptor C 
- Swrrc~  C estk en la posicibn 
inferior, 

Ning~in movimiento del elevador 
cuando 10s flaps se levantan 
(spoilers), 

5% de movimiento del elevador 
cuando 10s flaps son bajados. 

La conexibn - LINK deberia esta 
activado - ON sk el modelo tiene dos 
servos de elevador. De lo contrario, el 
LINK permanece en OFF 

(ElPap no Iiene polonca de Irim, asi 
que el TRIM no es ~pcclonal.) 

PASOS: 

Abra una mezcla programable que 
no este en uso. 
(Ej.: use PROG.MIX3 ya que esta 
configurado para el FLAP- 
ELEVATOR.) 

Active la funci6n. 

Elija el canal master y esclavo.(Ej.: 
no necesita cambiar M ASISLV.) 

0pcionnl:Jijnr el Masrer como 
OFST o W(A-E). Vgase 10s detulles 
mt~rjorps. 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. 
(Si estir en bisico, presione de 
nuevo. a a PROC.mlX3. @ 

a m  
ya en FLAP 
ya en ELEV a 
a 0 o;Yeecih 



Otros fiemplos; 
Mezcla RUD-THR (HELI): cuando se aplica derecha a ia deriva, es necesario una torsi6n dicional del motor 
para llevar la cola a la i z q u i d a .  Denva a ~zquierda requ~ere menos torsibn. Una rnezcla de deriva-acelerador 
positiva en el lado izquierdo y negativa en el derecho, ajustat5 esto. 
Mezcla RUD-ELEV (ACROICLID): compensa el cabeceo an-iba o abajo cuando se apIica la deriva. 
Mezcla AILRUD: coordina 10s giros mediante la aplicacibn automatics de la deriva cuando el alerbn es 
movido. En todos 10s t i p s  de modelos. 
Mezcla ELEV-PIT (HELI): campensa la pkdida de sustentacibn cvando inclina el modelo. 

2 Y luego, que mas? 

CURVAS DE MEZCLAS PROGRAMABLES (PR0G.M 1x6, PR0G.M 1x7): 

CP.MIX6 CURVE1 <1/2> C P . MIX6 CURVE I <2,2> 
( IHH) 
(RUDD+RILE > 1 : RUDD 

SLlW 4 : R I L E  

BX 
ox 

Fijar el LINK y TRIM como 
necesite. (EJ.: dejar LINK OFF, el 
TRlM no es disponible 

Asignar interruptor y posicion. (Ej.: 
cambiarlo de F a C, posicibn inferior 
- DOWN.) 

0pcional:fijar el interrupfor en 
ST k-THR porn activar la mezclo 
con el sbck del acelerador. (l'kose lo 
anterior poro mlis deralles.) 

Opcronal: )jar d interruptor en 
posicion NULL Hace que esra 
mezcla esre activada en todo 
momento. No es compatibIe con STk- 
THR. 

Fijar 10s porcentajes (Ej.: bajo La = 

O%, 
alto Hi = 5%.) 

Fijar OFFSET -compensacibn si es 
necesario. (Ej.: 0.) 

Cime el menh. 

I I I 

Los programas de su 9C shper ACROlGtID contienen dos mezclas separadas de curvas programables. HELI 
contiene una. Hay una variedad de razones por la que u s t d  p d r i a  desear mezclas de curva - nomalmente donde una 
mezcla lineal no se ajusta completamente a sus necesidades. Una mcxla  curva preprogramada es la funcihn 
THOTTLE-NEEDLE. Esta curva es ajustable an 5 puntos, permitiendole ajustar el motor en 5 puntos dentro de la 
gama de sus revaluciones. 

f+l 
(>I r R l M  esta disponible, 

HR -1 

@ a C. 

@J a DOWN. 

(@ aSTk-THR, &fJ 

@ Stick acelemdor al punto 
deseudo. 

duranfe I segtrndo para 
3% fiado 

aNULL. 

@ VR(A) pasado el centro. 
Dejarlo al 0% 

VR{A) pasado el centro. 
al 5% 

a 
w r  

&& dejarlo al0%. 

mIool - 

Una mezcla curva programable amite a RUDDER-AILERON. Una mezcla lineal que evita que el modelo gire en el 
vuelo a cuchiklo, probablemente por demasiado aleron cuando se aplica la deriva en vuelo nivelado. Crear una mezcla 

Ajustar 10s servos con END POINT. 
Configurar dobldtriple rates y expnenciales (DIR,EXP) 
Configurar mezclas programables adicionales, ej.: RUDDER-AILERON. 
Vea 1% nnmerosas configuraciones de mezcla adicionales: 
www.futaba-rc.comlfaqlfaq-9c.html 



curva y fjar 10s 5 puntos para igualar la mczcla lineal. Inhibir la mezcla lineal, entonces ajustar la curva para 
conseguir la respuesta correcta en todo el recorr~do del canal de la deriva. 

Ajustes: para deflniciones deralladas, vkuse Mezclas Programuhles Lineaies y el Glosario. 

ACRO por defecto: Las 2 mezclas de curva programable son por defecto las elecciones mis frecuentes, pero 
pueden fijarse en cualquier canal. 

o PROC.MIX6 deriva-alerbn compensa la tendencia at giro 
o PROC.MIX7 deriva-elevador compensa la tendencia al cabeceo 

GLlDlH ELI por defecto: 
o PROC.MIX6 alerbn-elevador para giros coorclinados 
o PROG.MIX7 elevador-airbrake para inclinaciones m6s r6pidas (GLID 

solamenre) 
Master: el canal controlador solamente puede ser un canal. No p u d e  ser OFFSET o dial 
Trim: no es disponible en las mezclas curvas. 
Offset: no es disponible en las mezclas curvas. 

deriva y no cuando se aplica a. PROG.MIXT. 
pequefias cantidades, y plca mucho 
mis con la denva a derecha que a 

Punto 1: 25% 
(Ej.:no cambie el master - MAS o el 

Activado - O N  cuando el intermptor 
C - SW~TCH C este bajado. 

signar intermptor - SWITCH y 
sicibn. (Ej.: cambiarlo del H a  C. 
sic~dn inferior - DOWN. 

Si el modelo tiene dos servos en el 
elevador, el LINK deberia esta 

LINK permanece en OFF. STk-THR para actdvar la mezcla 
con el stick del acelmdor (Vkase 

ntos del stick. (Ej.: 10s anotados en 
colurnna izquierda.) 



Mezcla gir6scopo GYA 

; Y hego, que n~us? 

Giroscopas series GYA: 
t o s  giroscopos - gyros de las series GYA son de aito rendimiento, compactus, y peso liviano. Los gyros AVCS 

desarrollados para modclos de aviacibn con sensor integrado y control de circuito, hacen que sea fki.cil su montaje. 
GYA350: para aviones en aleranes, elevador o deriva. 
GYA35 1 : para aviones con alerones, especialmente con dos servos tar como en el caso del uso del 
FLAPERON. 
GYA352: para aviones con alerbn, elevador o control de deriva. Dos de estas superficies (ejes) pueden ser 
controlados por el GYA352. 

Ajustar el servo con END POINT. 
Confrglrrnr A1 LEVATOR. 
Configurar mezclas progmrnables lineales, por ejemplo, RUDDER-Aux2 

(dos servos en derrva), o adicionalmente mezclas curvas, ej. RUDDER- 
AILERON. 

Ver confi guraciones de numerosas mezclas en www.futaba-rc-com\faq\faq- 
9c.html 

Series GYA, modo de funcionamiento: 
Los g~rbscopos GYA tienen dos rnodos de funcionamiento: AVCS y Normal. 

MdoNarmal: 
Este modo lleva a calm el control de funcionamiento proporcionalmente. Por ejemplo, controla que 10s 
cambios sean contrarrestados cuando la actitud del aparato es modificado por un viento cruzado, etc. 

* Modo AVCS: 
Este modo Heva a cab0 el control proporcionalmente e inteprado. La diferencia entre el mod0 Norma1 y el 
AVCS, es que donde el mod0 Normal solamente se opone a 10s cambios de despkazamiento, en el mod0 
AVCS regresa a la posicibn ori@nal, controlando sirnultbneamente 10s cambios de posicibn. Por ejemplo, 
durante el vuelo a cuchillo, es necesaria la accibn conjunta de alerones y elevador con deriva, pero en el 
mod0 AVCS, la accion de la deriva es ejecutada por el giroscopo. 

Ajustes: 
Conectar la sensibilidad del ajuste del gyro en el canat 5,7 u 8 del 
receptor. (Opcional) 

1 GVRO SEN51 
MIX) INH 

RATE-UP k m +  

CHk CH5 
5ktb G 

Asignable en cualquier intmptor. 
El porcentaje de de ganancia en cada fijacion puede ser desde O (cera) a 
NOR 100% o AVC 1 00Yo. 

NOR: mod0 de ganancia normal 
AVC: modo de ganancia AVCS 

Mayores porcentajes indican mayor cantidad de ganancia, o respuesta 
del giroscopo. 

Ajuste de gananciu del girdscopo: 
Cuando el servo oscila, la ganancia del girbscopo es demasiado aha. Reducir la ganancia hasta que se detenga la 
oscilacibn. 
El gitdscopo tendrh el mejor rendimiento justo antes de que aparezcan las oscilaciones. Efecthe 10s ajustes 
volando el aparato repetidamente. 

Psecauciones: 
* Cuando despegue y aterrice, siempre sitlie el interruptar en modo Normal. Despegar y aterrizar en mod0 AVCS 

es peligroso. 
Le recornendamos que use el modo Normal para el control de la deriva. En el mod0 AVCS, el funcionamiento 
de la deriva crtando se efect6an giros es necesario porque el efecto veieta se ha perdido. Use el girbsocopo en 
modo Normal, a no ser que sea un experto en el manejo de la deriva. 
TambiCn le recemendamos que fije el modo en "OW' (0%) por seguridad 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Configurar la fijacibn de un 
giroscopo GYA. 

PASOS: 

Abra y active la funcibn GYRO. 

Opcional: carnbiar lo asigntacidn de 
inrern~plor. fi.: selecclone E 

ENTRADAS: 

@J durante E segundo. (Si estii en 
bisico, preslone 
nuevo.) a) a. GYRO @ 

wa, @ 

a SW. 

o a E  CRJg 



CompIementos Especiales, Funciones, y Equipamiento Cominmente Usado en Modelos Motorizados 

Ajustar 10s porcentajes del gtrbscopo 
como necestte. (Ej.: NOR70%, 
CNTR al 0% (off), DOWN a 
AVC70% como puntos de partida.) 

Cierre el menti. 

Cirbscopos: al igual que el par motor (torque) desplaza al avibn durante la carrera de despegue, el esherzo de tos 
helicbpteros con el par motor flexiona a1 modelo en cada momento en que se aplica gas. Durante muchos atios 10s 
giroscopos han sido usados en los rnodelos de helicbpteros para controlar esto. A1 igual que en las cornpeticiones de 
acrobhticos y modelos a escala, la utilidad de 10s gir6scopos recientemente ha vuelto a salir a la luz. Para mas 
informacihn sobre 10s tipos de g~rbscopos, vdase la phgina 149. 

aNOR?O%. 

(0%) 

a AVC70% 

Iwt Iwl  

Para 10s acrobaticos, 10s girbscopos en denva y elevador tijan el exceso de rotacion en 10s snaps y barrenas asi como 
la oscilacibn de la cola en las caidas de ala. (Futaba ofiece gir6scopos de dos ejes, GYA-352, que controlan los dos 
ejes con u n  solo girdscopo.) Para las maniobns 3D acrobhticas (por debajo de la velocidad de pCrdida, tales como el 
torque roll), giniscops con bloqueo de cola, heading-holdlAVCS en deriva y elevador, simplificando eficazmente 
estas maniobras. Para los modelos a escala, tos girbscopos son frecuentemente usados para sirnpllficar 10s despegues 
y aterrizajes, manteniendo ai modelo en linea cuando se increments la acelwacibn. 

I Tenga siempre cuidado si usa el girbscopo heading-holdAVCS, ya que corregirh cualquier cambio en el 
derl~miento quc m sea causado por el movtrniento la deriva (a1 igual quc h e r  un giro rnn solo alerbn y 
elevador). Tipicamente 10s aeromodelistas usan fijsciones de heading-holdAVCS, mlarnente para maniobras 
especificas, tales como despegues y torque rolls, cntonces cambian al modo normal o lo desconectan (OFF) 
durantc el tiempa restante para evitar riesgos. 

Retractiles: los trenes retractiles son usados con frecuencia en los modelos a escala para incrementar el realismo y en 
modelos de alto rendimiento para reducir la resistencia. El servo del WII es tipicamente conectado en el canal CH5, el 
cual por defecto time un interruptor de 2 posiciones para simplificar. 

1 Los trenes retractiles mechnicos requieren el uso de un servo especial no proportional. hs servos de 10s 
retractiin desplazan todo el rsorrido en una direccibn, a todo el recorrido en direxibn opuesta, enionscs 
rnecanicamente el tren es retenido y bloqueado en su posicibn. Un servo normal usado para retractiles, 
continuaria consumiendo energia todo el tiempo, agotando la bateria prematuramente y con nesgo de un 
accidente de su modelo. El limite de reconido miximo - End Point, no ajusta a un servo de retrktil. 

Los rehactiles neumhticos (por aire) usan un servo estandai para controlar el servo de la vfilvula de aire, la cual. dirige 
el aire a1 interior o a1 exterior de las unidades del retrktit, moviendo el tren arriba y abajo. Cos neumhticos son mis 
fhciles de instalar, pero requieren un mwtenimiento aiiadido da aire comprimido. 

Apmura de carenado: algunos modelos a escala con retractiles tambiCn tienen por sepahdo la apwtura de puertas 
para ocultar 10s rnecanismos del tren. 
Para ver un ejemplo de c6mo funciona la apettura de carenado independientemente de 10s retmtiles, por favor visite 
nuestra phgina web; www.futaba-rc.com\faa\Fna-7c.hhl. 

T&cnicas de Humo: muchos mudelos a escala y acrobAticos usan dispositivos de humo para incrementar el realismo o 
crear mayor emoci6n en una exhibicibn. Hay muchos sistemas de hum0 disponibles, con variados t i p s  de control. La 
mayoria usan un servo para incrementar o reducir el flujo del liquid0 del humo en el silencioso, tub0 de  escape 
especial. El accite es caientado en el silmcioso, creando humo. 

Es buena prhctica canfigurar un medio de seguridad que corte el flujo del aceite para el humo cuando el stick se 
encuentre en la mitad inferior de su recorrido. Para ver un detallado ejemplo de  la conliguracibn del sistema de humo, 
par favor visite nuestra web: www.futaba-rc,com\faa\fas-7c.html. 

bterruptorcs de Carte - Kill Switches: por razones de seguridad, as energicamente recomendado que se instale un 
intmptor de  wrte electrbnico, cuando se monte un motor de gasolina en un aeromodelo. En el caso de que ocurriera 
cualquier ripo de problema durante el vuelo (tal como fallo de una hhlice, vibraciones del tubo de escape, fallo de 
servo, intwferencia de radio), el aeromodelista pueda en vuelo parar el motor ripidamente y con seguridad. 
Adicianalmente, las fijaciones en eI FailSafe (FIS), es recomendado que detenga el motor en caso de recibir 
suficientemente cantidad de interferencias como para activar en PCM el FaiISafe. 

Por tiltimo, un interruptor electrtmico de cork que desconecte el motor antes de que la fuerza rnotriz haya sido 
eliminada, atiadiendo una seguridad adicional, en el caso de que alguien accidenmlmente active el intemptor de corte 
mecbnico situado en el axterror del modelo. 



I,unsamienm de Bombas, Paracnidisias y orrns ohjetus desprenrlihles: en muchos entrenadores y modelos a escala 
incluyen uno o mas de estos anlmados extras. Tiprcamente, todos son controlados med~ante un srmple micro 
interruptor conectando en el canal CH9. El interruptor es asignado en AUX-CH. 

VELERO - FUNClONES - GLIDER 

Por favor observe que casi todas las funciones del menu bisico - BASIC son las mismas que para aviones 
(configuracion ACRO), velero (configurac~ones GLIDI FLAP/ZFLAP/Z FL-C) y helicbptero (configuraciones 
HELISWHll SWHZl S W H ~ / ~ R - ~ / S N - ~ / S R - ~ S ) .  Los mecanismos que son identicos, son referidos al apartado de 
ACRO. El men6 bkico - BASIC de veieros no tncluye IDLE-DOWN o THR-CUT. 

Observe que en todos 10s casos donde la programacibn ACRO designa a1 canal 3 como acelerador, en la 
pragramacibn de velero GLID el canal 3 es designado ARR (airbrake), frenos aerodinamicos (aerofrenos), yn que Ios 
aerofrenos en 10s veleros funcionan normalmente en el canal 3. Esto explica que STk-TkIR se denomine STk-ARB. 

MENO BASICO 
GLID 1 FLAPlGLID2FLAPlGLlD2FL-C 
MISMO MENU QUE ACRO. 

VELERO - I N I C I A C I ~ N  CON 4 CANALES BASICOS 
(Alefin, Flap, Deriva, Elevador) 

Esta guia intenta ayudarle a conocer su nueva la radio, dhndale un impulso en el inicio de su uso, y darle algunas 
ideas y consejos de como obtener mks con este poderoso equip,  de lo que ya podria haber considerado. Sigue 
nuestro formato bbico de todas las phginas de programacion: dindole una idea general que le ayudarle a comprender 
lo que intentarnos malizar; una descripcibn "or su nombre" de lo que estamos haciendo para a que se ponga a1 
corriente de su radio; y luego instrucciones paso-a-paso, para que desvele el misterio de la configuracib de su 
modelo. 

Para detalles adicionales de cada funcibn, vease la seccibn especifica de la funci6n en este manual. Los nrimeros de 
pagina indicados en la columna de objetivos, estin para ayudarle en su localizaci6n. 

Prepare su modelo 

Instale todos 10s servos, interruptores, receptores, de acuerdo con las 
instrucciones de su rnodelo. 
Encienda el transmisor, luego el receptor, ajuste todas las conexiones, de 
tal forma que queden centradas lo mejor posible. 
Mechnicamente, ajuste la transmisiones tan prbximo como sea posible 
para obtener la cantidad de mando apropiada y minirnizar 10s 
agarrotarnientos antes de configurar la radio. 
Compruebe la direccibn de 10s servos. 
Anote lo que necesita cambiar durante la pragramacibn. 

ENTRADAS OBdETlVOS - EJEMPLO 

Seleccionar el tipa de mode10 - MODEL 
TYPE de su rnodelo. (Ej.: 
GLID1FLAP.I 

PASOS 

En ei menu bhsico - BASIC, abra 
el submen6 PARAMETER. 

Encienda el rransmisor. 
durante 1 segundo. (si esta en 
AVANZADO, 

otra vez ) 
entonces. a 
para resaitar PAI., ... IETER. 

Vaya a MODEL TYPE - tipo de 
modelo 

[Observe que esta es una de lus 
funciones que requieren con$rmacidn 
paro hater an cambia. 
SoInmenie cumbias criticos tales cumo 
Restaurar Modelo - MODEL RESET, 

/ requieren pulsaciones odicroneler para 

Seleccionar el t i p  apropiado de 
modelo MODEL TYPE . Ej.: 
CLID1 FLAP. 
Confirmar el cambia. 

Cerrar el submend 
PARAMETER 

hasta ChID(1 FLAP) 
durante I segundo. 
Sure? ~Seguro? Es mostrado 
para confirmar @, . 

@ para regresar a. ...-.. A bhstco - 
BASIC. 





UN ANALISIS DE LAS FUNCIONES ESPEC~FICAS DE VELEROS, PAS0  A PAS0 
GLID-SPEDIFtC 

Mover el control de flap desde el dial 
VRlA) a1 cursor izquierdo [ VRID)]. 
(AUX-CH) 

i Y luego, que mus? 

Aquellas funciones que son idbnticas a las configuraciones de ACRO, son referidas directamente a Csas pfiginas. 
MODEL TYPE: esta funcibn del submen~i parhmetro - PARAMETER es usada para seleccionar el tip0 de 
programacibn que va a usarse en el modelo. 

TIPOS DE VELEROS: 

Fijar el segundo valor (bajo - 
low) y exponenc~al. 

Optional: cambiar la asignacibn 
del interruptor del dual rate. Ej.: 
elevador cambiarla ol inte~nrptor 
G de 3 posicianes. 

En el meni bisico - BASIC, abrir 
AUX-CH. 

Elegir CHh (FLAP) 
Cambiar el control primario a 
VR(D). 
Cambiar 10s otros canales como 
se necesite. 

Regresar a la pantalla de inicio. 

CH 
CHI 7 

[fl a DJR. 
Q+ A posicion inferior 

Repita lo anterior para fijar la 
posicibn inferior. 

a aSW 

Ul a C  

@ , C a la posiciqon central. 
ita 10s pasos anterioses para 

fajar el tercer valor. 

laol 

0 a AUX-CH. 

@ para elegir AUX-CH. 

al CH6. 

8) , " W j .  
-lit~rlo como se necesite. 

@ @ 

Antes de confrgurar su ,Confieumcibn velero IFLAP :cidir que tip0 de rrC~nfip~raci6n velem ZFLAP/ZFL-C rnejor a su 
aparato. 

(Ohas funciones que puede desear configurar en su rnodeio.) 
Entrenamiento - TRAINER. 
Multiples servos en ala o cola. V6ase tipos de ala y empenajes de cola. 
Salida - START y Velocidad - SPEED OFFSETS, BUTTERFLY 
( AIRBRAKElcrow) y otras rnezcias programables. 
Tren retractil, sistemas de humo, intemptores de corte, y otras 
configurac~ones en el canal auxiliar. 
Ajustar SUB TRIM para ajustar los centros del servo. 

ACRO: para algunos acrobhticos I veleros de ladera, la eonfiguracibn ACRO es la mejor eleccfbn, porque 
ofrece funciones que 10s tipos de veleros - GLlD no tienen. 
o ACRO facilita: 

SNAP-ROLL, 
A[ LEVATOR (soporta doble servo en elevador), 
AIRBRAKE (as~gnable una versiirn de BUTTERFLY). 
Para 10s veleros con motor de explosibn: mezclas IDLE-DOWN, THR-CUT, THROTTLE- 
NEEDI,E y programacibn THROTTLE DEI,AY. 



rero ALKV carece oe programaciones para alerones en toda su envergadura y lanzarn~ento - START y 
velocidad - SPEED OFFSETS. 

GLIDI FLAP: e! tipo de modeto GLIDl FLAP esta destinado para 10s veleros con uno o dos servos (o 
ninguno), y un solo servo de flap (o dos conectados con una Y). Este tipo - TYPE, es una version slmple de 
configuraci6n bhsica de velero sm demasiados rnecanismos. Alerones en tcda la envergadura no es posible en 
este tipo de modelo - MODEL TYPE. 

GLID2FLAPlGLlD2FL-C: el tipo de modelo - MODEL TYPE, GLIDZFLAP J GLIDZFL-C soporta doble 
servo para el flap que puede tambien actuar como alerones, creando alerones en toda la envergadura y flaps. 
Estin disponibles condiciones de vuelo adicionales (solamente GLID2FL-C) Estas condiciones de vuelo 
contienen diferentes trims d e  compensaci6n y diferencial de alerhn, para hacer que el velero Ileve a cab0 ciertas 
rnaniobras mas ficilmente. 

NOTA: esta es una de las funciones en que la radio requiere confirmacibn para efectuas ei  csmbio. 

GLIDER - VELERO, MENU AVANZADO 

ORSETIVO - EJEMPCO: 

Cambiar el modelo 1 MODEL 
TYPE a GLlDl FLAP. 

NOTA - Esla es wta de lasjirnciones 
en que lg  radio le pedira 
conjrmacidn pnm efectuar el 
cambio. 

i Y luego, que mris? 

Varios tipos de ala y t i p s  de empenajes en cola (dos servos en alerones, dos servos en elevador, elevbn, cola en Y, 
etc. Vkase la pagina 71 -82 sobre la 1nforrnac16n bisica. 

FLAPERON (GLIDIFLAP solamente): des servos funcionando en direcciones opuestas son alerones y en la 
misma dreccibn como flaps. V h s e  pagina 73. 
FLAP TRIM: facilita un movlmiento de curvatura o ajuste de flaperones como flaps. 
o En los veleros, esta funcibn es tambien usada como curvatura del ala. La cantidad depende del modelo, 

pero normalmente en pequefias cantidades (menos dcl 10%) es preferible, ya quc demas~ada curvstura 

PASOS: 

Confirma que el modelo actual en uso 
es el apropiado. (Ej.: 1) 

Abra el submenh PARAMETER 

Confirme el tipa de modelo - 
MODEL TYPE 

Confirtnc d cambia. 

Cierre. 

ENTRA DAS; 

En la pantalla de inicio, compruebe el 
nombre dcl modelo y nlimero en Ia 
patie superior izquiercla. 
Si no es el mudelo correct0 (Ej.: I ) ,  
use la funcibn MODEL SELECT. 

dnrante un segundo. 
(Si estk en Avanzad 
presione de nuevo) 

a a la 2" phgina del menh. 
1 paso a PARAMETER. 

a @- m aTYPE 
a GLIDI FLAP 

. durante un segundo. 
;V 

Le mostrari en pantalla sure? 
iseguro? 

para confirmar. 

laOl IW] 

Recuerde: ahora que ha cambiado de tipo de modelo - MODEL TYPE, la 
memoria de! modelo esta restaurada casi totalmente. Solarnente ta 
modulacibn permanece intacta. 

Nombre - N A M E  
Cambiar la modulacibn de recepcibn, de FM (PPM) a PCM o viceversa. 
Utilizar Inversidn Servo - REVERSE 
Ajuste el Limite Recomdo dei Servo con END POINT 
Configure dual/ triple rates (valores) y exponenciales (DIR, EXP) 



prcduce una excesiva resistencla. No usar mas de 111 6" en el recorrtdo de subida o bajada. Algunos perfiles 
tal como el RG-15, deberian volar sin curvatura o reflex. Rev~se el manual de su modelo para obtcner 
onentacion. 

o Observe que aunque puedo aciivar FLAP-TRIM cuando estu usando AIL-DIFE, no fendra ningin efecto. 
La funcddn SOLAMEA'TE lo permife con In canflprrtlcidn airhrolie/hvtrer~y; controllando los alerooes 
contoJups en la funcion AIL-DIFF 

* Bcfirencial de Alerones (AIL-DIFF): permite que los dos servos de 10s alerones tengan un diferencial entre el 
recorrido de subida y bajada. Vhase pagina 76. 

* Uso de un receptor de 5 canales con PLAPERON y AIL-DIFF. VCase AIL-2, pagina 48. 
ELEVON: para alas volantes. Yease pigina 79. 

* Cola en Uve - V-TAIL: para modelos con dos servos funcionando simult&neamente para crear el control de giro 

y elevador. Vtase phgma 82. 
AILEVATOR: no es dispnible en 10s modelos tipo velero - GLID. 

MezcEos: 
Mezcla Lineal Programable (PROC.MIX1-5): las mezclas son totalmente asignables con una respuesta lineal. 
Vtase phgina, 95. 

* Mezcla Curva Programable (PROG,MIXh-7): las mezclas son totalmente asignables con una respuesta curva. 
V6ase pigina, 99. 
ELEV-FLAP- elevador-flap: mezcla preprogramada, crea movimiento de elevador y de flaps. Vkase phgina 87. 
BUTTERFLY - rnariposa: tambikn llamado cueno frecuentemente, BUTTERFLY es la versibn en veleros del 
AIRBRAKE - freno aerodinhico. (BUTTERFLY no tiene la o p c i ~ n  de activarse desde un interruptor. 
Pmgesivamente facilita mas freno - BUTTERFLY, ~ u a n d o  el stick (del acelerador) canal 3, es bajado o 
levantado, SI usa THR-REV, pftgina 50.) VPase AIRBRAKE, pfigina 88. 

MezcIa envergndurn total: pap-alerbn y alerdn-Jup 
FLAP-AILE (CLID2FLAP solamente) esta rnezcla preprogramada es usada para crear la accion de flap en 
toda la envergadura en un velero con 4 servos en el ala. Esto cambia ia curvatura en toda el ala, lo cual produce 
menos resistencia que bajar 10s flaps. Ya que FLAP-AILE y AILE-FLAP son generalmente utilizados juntos, 
mhs abajo se muestra un ejernplo de fijacihn de ambos. NOTA: cuando tambien tiene la mezcla ELEV-FLAP, 
10s bodes de sslida del ala bajan con 10s elevadores, incrementando la respuesta de cabeceo. 

Ajustes: 
RATE - Valores: desde -100 a +loo. Las fijaciones negativas podrian dar como resultado que subieran los 
flapemnes cuando se bajan 10s flaps y viceversa 
OFFSET - Valores: desde -30 a +30. La  fijacibn de cempensacibn - offset tija la posicibn en la cual 10s 
flaperones estiin neutrales. Destinado para modelos que no tienen posicionado el neutral del flap en el centro del 
servo. (es decir, solamente recorsido de bajada) 
SWITCH - lntermptor A-H totalmente asignable. 
POSITION - Posicion totalmente asignable, incluyendo NULL (la mezcta siempre esta activada), Up&Cntr 
(arriba y centro) y Cntr&Dn (centro y abajo) para activar la mezcla en dos posiciones independientcs de el 
mismo interruptor. (Esto permite configurar fkcilmente la posicibn de un intermptor que no sea de la mezcla 
FLAP-AILE a AILSFLAP, o una mezcla con ambos FLAP-AILE y AlLE-FLAP y una mezcla con FLAP- 
AILE.) 

C RILE+FLAP I 
HEX) INH + + 

FLPlb Bx 
FLP2b sx 13-4 

SWb G 

M I X )  I N H  

RATE)- 
OFFSET) sx 

5WbD 
PO5 I) NULL 

i: 

- .  
1 I 

4 < 
6 

Vista posterior del mcdelo con el mando 
de alernnes a la iquierda. 

AILE-FLAP - Alefin-flap (solamente GLID2FLAPIGWD2FLC): esta rnezcla preprogramada es usada para 
crear la accibn de 10s alerones en toda la envergadura en un velero con 4 servos en el ala. lncrementa la facilidad 
en los toneles y reduce l a  resistencia inducida. Para vuelo normal, un valor del 50% es usado frecuentemente. 
Para carreras en ladera a rnodelos F3B en camras de velocidad, pueden usar un valor mayor cercano al 100%. 

Ajustes: 
RATE - (Vatores de -100 a +loo. La fijacibn de valores negativos puede dar corno resultado que 10s 
alerones funcionen oput-s~alu~~lie cuando se accionan ios flaps. 
SWITCH - Intenuptor A-H totalrnente asignable. 
POSITION - Posicibn, totalmente asignable, incluyendo NULL (la mezcla siempre esta activada) y Up&Cntr 
y CntrBDn para activar la mezcla en dos posiciones separadas del mismo interruptor, (Esto pcmite configurar 
ficilmente la posicion dde un intermptor que no sea de la rnezcla FLAP-A1 LE o AILE-FLAP, o una mezcla con 
ambos FLAP-AILE y AILE-FLAP y una rnezcla con FLAP-AILE,) 



C STRRT OF5 1 
HIXb IHH 

'JRb NULL 

I 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Activar la mezcla FLAP-AILE - 
flap-alemnes. Fije el RATE - 
porcentaje aI 48%, la cuaf es la 
porcibn total det recorndo del alerbn 
que se ajusta con el miiximo recorrido 
del flap. 

Ej.: configurar el intermptor C- 
SWITCH C siguiente: 

UP = sin mezcla de envergadura 
total. 

CTR = flap-ail y ail-flap 
DWN = solamente metcla de flap-ail. 

Asignar el intermptor C- SWITCH C 
centro y abajo. 

Activar la mezcEa AILE-FLAP. Fijar 
el valor al 100% para tenet- el 
miximo posible del recorrido de flap 
con alerones. 

Asipar  in temptor C psicion 
centro 

i Y luego, que m b ?  

PASOS: 

Abrir let funci6n de mezcla FLAP- 
AILE. 

Activar la funcibn. 

Fijar el valor - rate 
(Ej.: 48%) 

Optional: ajustar Id posicidn del flap 
en la cual losfraperones es tb  a cero. 

Asignar interruptor y posicih (Ej.: C 
Cntr&Dn) 

Cierre la funci6n. 

Abrir el submend AILE-FLAP. 

Activar la funcibn. 

Fijar el valor - rate (Ej , : 1 00% en 
cada Iado) 

Asignar intemptor y posicibn 

Cerrar 

Mezcla ELEV-FLAP. 

ENTRA DAS: 

durante un segundo. 
(Si esta en Bhico, 
presione de nuevo) a a la 2"pigina del men6. 
a FLAP-AILE. @ 

c3 
aON. 

a+4R%. a 

@ o ' R ( 4  curno sea 
nece,. .-'. 

@ durante I segacndo para3jar. 

a" &:ha &a 

EL@ 
a a AILE-FLAP. @$ 

@ STICK ALERON. ,, a1 +IN% 
a STPCKAERON a at +loo% 

a 
a SW. (a a C. 

aCENTER. 

a 
laol Ieol 

BUTTERFLY 
Usar una mezcla OFFSET para wmpensar tos flaps y fijar en un 
interruptor especifico. 
Ver configurac~ones de rnodelos en Internet: www.futaba.tc.com\faq\faq- 
9c.html 



* START OFS - Lanzamiento (Salida) Cornpensaciones 
(GLIDI FLAPlGLlD2 FLAP solamentc): la funcibn Salida es usada para compensar el savo de alerbn, 
elevador y flap, a la posicion que facilita la rnhxima sustentacion durante el lanzamiento. Normalmente 10s 
alerones y flaps son bajados alrededor del 20 a1 30%, con 10s flaps bajados ligeramente un pcco mis para 
prevenir la entrada en pbdida durante et remolque. El elevador tambiCn puede ser compensado en orden de 
eliminar, (ajustar) cualquier cambio de cabeceo causado por las prefijaciones en flaps y alerones. 

Ajustes: 
o Esta funcibn es solamente activada por la accion del intermptor G en la posicion posterior. S i  desea tenerlo 

en un Intemptor de tres posiciones por encima del stick de l a  mano izquierda (posicibn 0 ddeberia comprar 
el transmisor 9CH. 

o Ajustes individuales para c d a  servo de aleron, flap (fijaciones para dos flaps en GUDZFLAP) y elevador. 
o RANGE - La escala de ajuste es - J 00 a + 100. 
a Opcionalmente es asignable ci dial (VR) para ajustar 10s 4 servos del ala al unisono, en vuelo, t % en cada 

ocasi6n para 10s 4 servos. 

*Durante el funcionamiento del Launch Qflset - cornpensacibn de lanzamiento, el reconido del aterbn y 
elevador son mostrados en el display de cada trim en la pantalla de inicio. 

ENTRADAS: 

durante un segundo. 
(Si esiA en Blisico, 
presione de nuevo) 
a la 2' phgina del men6. 
aSTART OFS. @ 

a u+ mover el intermptor C hacia 
usid. 1 

,@qq a +50%. 

a a fiuE.:: 
Repetirlo para el ELEV, FLPE y 
2,  AIL2 a 
a a1 potenci6melro deseado. 

El rn 

OBJETIVO - EJEMPLQ: 

Configurar START OF5 para ganar 
el mslximo posible de sustentation en 
el lanzamienro. 
En cada alerirn: 50% 
En cada flap: 100% 

Elevador: -5% para compensar. 

Nota: el interruptor no es asignable. 
Debe ser el inlerruptor 
(9CA = C, 9CH = E.) 

PASOS: 

Abrir la funci6n START OFS. 

Activar la funci6n. 

Fijar el valor - rate 
(Ej.: AIL1 y 2, al50%, FLAP1 y 2, 
a1 100%, 
ELEV al -5%.) 

0pcional:Jjar un porencidme~ro 
para ajustar el recorrido de los 4 
servos del ala en vuelo. 

Cierre la funcion. 

Y luego, que mas? Mezcla SPEED OFS, 
BUTTERF1,Y. 

Crear una mezcla programable que se ajuste a la configumcibn de su 
modelo. 
Ver cenfiguraciones de modelos en Internet: www,futaba.rc.com\faq\faq- 
9c.html 

[SPEED DFS l 
MIX) I N H  

--I_. 
--T-( EtEUt. u-. - +----- - 

VRbNULL 

7 1 



* SPEED OFS - Velocldad (GLfDIFLAPICLlD2FLAP solamente): la hnci6n de velocidad es usada para 
compensar el servo de aleron, elevador y flap, para lograr la minima resistencia en vuelos de crucero y alta 
velocidad. Normalmente los alerones y flaps son levantados alrededor del 3-5%. (Algunos perfiles, 
especralmente el RG-15, tienen mayor resistencia con reflex, y por lo tanto esta funcibn no debe ser usada.) 

Ajustes: 
o Esta funci6n es solamente activada mediante el accionamiento del interruptor G hacia la posicidn delantera. 

Si desea usar un interruptor de tres posiciones en lateral izquierdo del stick (posicibn E), deberia comprar 
un transrnisor 9CH. 

o Ajustes individuales para cada servo de alerbn, flap (fijaciones para dos flaps en GLl DZFLAP) y elevadar. 
o RANGE - escala de cada ajuste es de - I00 a + I  00. 
a Opcionalmente es asignabla el dial para ajustar Ios 4 servos del ala al unisono, en vuelo, I %  en cada 

ocasi6n para 10s 4 servos. 

*Durante el hncionamiento del SPEED OFS - velocidad, el reconido del a ledn y elevador son mostrados en el 
display de cada trim en la panmlla de inicio. 

OFFSETS - Compensacibn (G LI D2 FL-C solamente): condiciones adicionales de vuelo especificas para veleros. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Configumr SPEED OFS para ganar 
el miximo posible de sustentacibn en 
el lanramiento. 
En cada alefin: 5% 
En cada flap: 3% 
Elevador: -I % para compensar. 

Nota: d inrerrupfor no es asignable. 
Debe estar en la parte superior en un 
inierruptor de 3 posiciones (C en la 
p a .  E en la 9C4 

i Y bego, que m&? 

A I L 2 b  axc e> 

PASOS: 

Abrjr la hncibn SPEED OFS. 

Activar la funcibn. 

Fijar el valor - rate 
(Ej.: AIL1 y 2, a1 5%, FLAP1 y 2, al 
3%, 
ELEV a[ -I%.) 

Opeionad: configwar un dial para 
ajustar el recorrido de 10s 4 s e m s  
del ah en welo. 

Cierre la funcion. 

ENTRADAS: 

dumnte un segundo. 
(Si esth en Bhico, 
presione de nuevo) 
a la 2' phgina del rnen6. 
aSPEEDOFS. @ 

0 
rlgS mover el intemptor G 

alejhndose de usted. 

1 &rFn 
F-*;R a*%. iIL2- 

a +5%. :LEV. 

Repetirlo para el ELEV, FLPl y 
2, AIL2 a 
a of potencidme~. deseodo. 

Lwl 

Mezcla START OFS. 
BUTTERFLY 

Crear una mezcla programable que se ajuste a la configumcf6n de su 
modelo. 
Ver configuraciones de modelos en Internet: www.futaba.rc.corn\faq\faq- 
9c.hml 



Estas condiciones ad~clonales de vuelo contienen diferentes compensaciones de trim para lograr que el velero lleve a 
caho ciertas maniobras mis ficilrnente. Diferencial de aleron puede ser fijada para facil~tar (escalas de valores) 
porcentajes separados por condicibn seieccionada 

La 9C sripet facil~ta 3 compensaciones de trim para permitir 3 configuraciones con la condicibn normal de vuelo. 
(OFFSET-I, OFFSET-2, y OFFSET-3) Estos trims de cornpensacion tienen basicamente la misrna capacidad, 
except0 la asignacibn del intermptor y dial. Un ejemplo de fijaciones de trim, es mencionado a continuacibn: 

OFFSET-1 : es usado para compensar y posicionar 10s servos del alerbn, elevador y flap en la maxima sustentaci6n 
durante el tanzamiento (Storr Ofl~el). Normalmente 10s alerones y flaps son bajados alrededor del 20 a1 30% con 10s 
flaps bajados ligeramente un poco mis  para prevenir la entrada en perdida durante el remolque. El elevador tambih 
puede ser cornpensado en orden de eliminar, (ajustar) cualquier cambio de cabeceo causado por las prefiaciones en 
flaps y alerones. 

OFFSET-2: es usado para compensar 10s servos de alerbn, elevador y 
flap para obtener la resistencia minima en vuelo de crucero o alta 
velocidad (Speed Offser). Normalmente Eos alerones y flaps son 
levantados alrededor del 3 al 5%. 

Ajustes: 
Ajustes por separado para cada servo de a!er6n, elevador y flap. 
(OFFSET-1, -2, y -3) 
El intermptor G (9CA) o E (9CH) esthn programados para 10s 
trims normal (NORM), OFFSET-1, y OFFSET-2. 
El intenuptor H (9CA) o F (9CH) estin programados para el trim 
OFFSET-3. Estas posiciones y as~gnaciones de interruptor son 
ajustables. (SWIMODE) 

OFS1,2-5WbE 
5-SWFF 
TR I Mb NORM 

B. FLV-SWk H 
T R I  Mb NORM 

C CRMBER l NORM + 

+b* 3 8 X  
FLAP+)+ 30% < 

+b+ sex 

TRIM (modo de funcionamiento del trim digital del alerbn): NORM; trim alerbn, MIX; cornpmsaci6n del 
porcentaje de trim. 
Es opcional la asignacion del potencidmetro (CAMBER) para permitir el ajuste en vueio del aleron y flap, de 
cada condicibn de vuelo. 

* Ourante el funcionamiento del OFFSET, 10s recorridos del alerbn y el elevador son rnostrados en cada display del 
trim en la pantaila de inicio. 

EMTRADAS; 

durante un segundo. 
(Si es!Q en Bhsico, 
presione de nuevo) 
a la 2' pigina del menu. 
a OFFSET-1. $3 

a ck RI;:FF- 
a +SO%. 4 iIL2. 

0 a-5% , ,EV. 
w 

Repetirlo para el, FLPl y 2, AIL2 

E l m  

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Configurar OFFSET-1 para ganar el 
mhximo posible de sustentation en el 
lanzamiento, 

En cada aledn: 50% 
En cada flap: 100% 
Elevador: -5% para compensar. 

In terruptor 
(9CAS = G, 9CHS = E.) 

Nota: el intemptor es asignable 
(SWJMODE) 

Potenciometm (null) 
Nota: el potencibmetro es asignable. 
(CAMBER) 

PASOS: 

Abrir la funcibn 
OFFSET-1. 

Activar la funcibn. 

Fijar 10s valores - rates 
(Ej.: AIL1 y 2, also%, FLAP1 y 2, 
a1 100%, 
ELEV at -5%) 

Cjerre la funci6n. 

i Y Iuega, que mus? Ver configuraciones de modelos en Internet: www.futaba.rc.com\faq\faq- 
9c.html 



BUTTERFLY - Mezcla Mariposa (cuenro) (CLID2FL-C): 

C BUTTERFLY I 
MJXbINH 

RATE-R I L 1 )- 

I 
B-ntemente llamado "cuewo" - viase GLID, pagina 113 para mis detalles) 
simultineamente mueve el flap, 10s dos alerones y elevador, y es normalmcnte usada para efectuar descensos 
pronunciados o para limitar el increment0 de veloc~dad en las picadas. 

Ajustes: 
Aclivacidn: proporcional mediante el accionamiento del stick del acelerador. 

* Interruptor: el intermptor de mezcla es elegible. (hnciirn 
SWIMODE - B,FLY-Sw A a H: intermptor A hasta H, NULL: 
siempre activado. 

Inversamenle praporcional a1 stick del acelerador: facili ta un 
~ncrmento proporcional en la cantidad de la accibn deI keno cuando 
el stick del acelerador es bajado (cuando el intermptor A (asignable) 
esta en la posicibn inferior). 
Incluye seleccionar la psici6n del stick donde el aerofreno inicia. Si le gusta tenw el aerofreno directamente 
proporclonal al stick del acelerador, necesitari invertir la funcion THR-REV. Ha de observar que estos cambios 
en la direccibn del stick del acelerador, afectahn a todos los mdelos. VCase la pitg~na 50 para mas 
informacibn. 

RRBK-FUHCbm 

OF51 .4!-5Wk E 
3-5Wb F 
TR IN, NORM 

TI? I I.1) NORM 

Fijaciones del elevador: (ajustabte en B. FLY-ELE) 
El B.FLY-ELE trabaja vinculado con la funci6n BUTTERFLY. El 
porcentaje deI elevador es ajustable en una curva de 3 puntos. 

Punso I: punto prefijado - PRESET (Fijo) 
Punio 2: punto medio - P-mid. La posici6n y porcentaje es 

ajustable. 
Punto 3: punto lirnite - P-end. La posicibn y porcentaje es 

ajustable, 

E B. FLY+ELE I 
(STK= 54%)  

P-nid R F t T E F m  
PO5Ik 55% 

P-end RATE) ex 
POSIb 95% 

Reacci6n retardada: puede suprimir 10s cambios repentinos en la actitud de su modelo cuando es activado 
BUTTERFLY, fijando una demora (DELAY), para retardar la respuesta del elevador, permitiendo que todos, 
flapslaleroneslelevador alcancen la posicibn final deseada, a la vez. Una fijacion del 100% retarda a1 servo 
aproximadamente un segundo en recorrer la distancia establecida. 
Canales controlados: elevador, dos alerones y flap pueden ser fijados independientemente en BUTTERFLY, 
incluyendo la fijacibn 0 (cero) para que no tenga ning6n efecto. 
Das servos en alerones: si la funcibn AIL-DIPF esti inhibida, entances tas fijaciones de AIL1 y AIL2 no 
tendrin ningtin efecto. 
o Si AIL-DIFP esta activo, entonces 10s canales CHI y CH7 pueden ajustarse independientemente. 
o Normalmente amhs aleronm son levantados par igual en BUTTERFLY, y el movimiento del elevador es 

fijado para mantener el trim cuando 10s alerones se levantan. Pueden fijarse difwentes cantiddes para cada 
a l d n  para corregir las reacciones de torsion (torque) y otras caracteristicas propias del modelo. 

A Asegdrese que mtiendc lo que hacen lor alerones al bajai en RUTTERFLY. Crean una enorrne cantidad de 
resistencia (deseable para 10s aterrizajes de precision), esto tambikn crea una deformacihn aerodinAmica, un 
mayor bngulo de ataque donde estan 10s alerones, y anima a la entrada en pkrdida. Si esti usando esto para 
rend~miento acrobht~co y no en "paradas s6bitas o sorprendentes", en su lugar, considere levantar 10s 
alerones y bajar 10s flaps como se muestra en el diagrama antenor. 



Canal 3 - seleccidn funcibn (SWIMODE): 

RRBK-FUHCkf3jI 

QFSET-SWk E 
TR IMk NORM 

B. FLY-SMk R 
TRIMb NORM 

ENTRADAS: 

durante un segundo. 
(SI est5 en Bhsico, 
presione de nuevo) 

0)   BUTTER FLY. @ 

& interrrptor A en la posicion 
superlor. a ($ aOFF.  a 

a a1 75%. 

a 63 75%. 

q ( " '5"" 

El Iw) 

OBf ETIVO - EJEM PLO: 

Rctivar RUTTERFLY. 
Ajustar el recorrido del alerbn y flap 
a1 75% 

1 SW~MODEI 
RRPK-FUHCb- 

OF51l2-5Wk E 
3-SWb F 
TR IMb NORM 

B . FLY-SYP R 
TR IMb NORM 1 

PASOS: 

Abrir ta Funcion 
BUTTERFLY. 

(GLlDl FLAPIGLIDZFLAP) (GL I D2 FL-C) 

i Y luego, que mbs? 

La funcibn del canal 3 se p u d e  seleccionar en ARBK-FUNC. (Stick acelerador, intemptores o potenci6metros) 
Excepto en STK, la funcidn del canal 3 p u d e  ser separada de la funci6n RUTTERFLY, asi el canal 3 puede usarse 
en otras funciones. 

Ver configumciones de modelos em Internet: www.futaba.rc.com\faq\faq- 
9c.html 

Lusjjuciones del elevador son 
ajustables en B.FLY-ELF,. 

El interrupror de la mezcio puede 
seleccionarse en SWIMODE. 

dju:tes: 
w Funcic3n canal 3: 

STK: stick acelerador 
Sw-A a H: intemptor A a H 
Vr-A a Vr-E: potencibmetrtl A a E 

Activar la funci6n. 

Ajustar 10s recorridos como se 
necesite. 
(Ej.: cada a i d n  al 75%, flap af 75%) 

Cierre la funcibn. 



Por favor, observe que casi todas ]as funcrones del menh bhsico - BASIC son las mismas que las de aviones 
(configuracibn ACRO), velems (configuracibn GLIDl FLAP / ZFLAP 1 2FLC), y helicbptero (configuracibn 
HELISWHt / SWH2 I SWH4 I SR-3 J SN-3 I SR-3s). Los rnecanismos que son idbnticos, son referidos at capitulo 
de ACRO. El menti bhsico - BASIC incluye las condiciones normal de gas, curvas de paso colectivo y mezcla revo. 
(pre acelerado - idle-ups y auto rotacion - throttle hold, son mecanismos avanzados y esthn en el ment avanzado - 
ADVANCE). 

MENO D ~ S I C O  
HELI (SWH 11214, SN-3, SR-3, SR-3s) 

MENU IGUAL A ACRO (25 - 44) 

Estos ejernplos intentan ayudarle a configurar un helicbptero bhsico (SWH-I), para que logre ampliar los 
conocimientos de la radio, dAndole un irnpuIso para que se inicie en el uso de su nueva radio, y pmporcionarle 
algunas ideas y directrices de cbmo lograr mQs de este potente equipo. Sigue nuestro formato bisico en todas las 
paginas de programacibn, le darh una arnplia visibn del conjunta de lo qua cstamos intentando realltar; un 
"sobrenombre" describe 10s pasos para ayudarle en el conocimiento de la radio; y entonces paso a paso las 
instmcciones para desvelar 10s rnister~os y desafios en la configuration de su modelo. 

Brevemente, los cantroles del helicoptero tlpico son 10s siguientes: 
Alerbn: cambia ei desplazamiento cicl~co (balanceo). Inclina al helicbptero. Inclina el plato ciclico a la izquierda 
o derecha. CHI, provocando un desplazamiento lateral. 
Profundidad: cambia el desplazamrento ciclico. EI helicoptero cambia el Angula de ataque (nark amba o abaja). 
Inclina todo el plato ciclico hacia delante y hacia atdr;. CH2. 
Deriva (rotor de coia): cambia el ingulo dc ataque del rotor de cola. Gira sobre el eje principal a! helicbptero a la 
~zquierda o derecha. CE-14. 
Paso Colectivo: ajusta el oolectivo del rotor principal (hnguto de las palas), cambiando el paso de las palas. 
lncrementa el paso cotectivo (con el acelendor) causando que el hellcbptero se eleve. Se mueve en conjuncibn 
con el stick del acelerador - THROTTCESTICK. CH6. 
Aceleradorlgas: abt-e o cierra el carburador. Se mueve juntamente con el paso colectivo en eE stick del acelerador 
- T I I R O ~ L E S T ~ .  CH3. 
REVO.: mezcla que aiiade deriva (rnezcla de cola) en anjuncibn con paso. Ayuda a compensar Ia rotacibn del 
helicoptero causado por el increment0 deI par de torsion del motor (torque). (Nunca use la mezcla revo. con un 
girbscopo (con bloqueo de cola) heading-holdlAVCS; el gir6scopo ya lo hace.) 

Para detalles adicionales, vCase la seccion de esta funci6n en el manual. Los n6meros de phgina esth indicados en la 
primera columna para usted. 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Preparar su helidptero. 

Seleccionar el t i p  de modelo - 
MODEL TYPE apropiado para su 
modelo. Ejemplo: HELl (SWH-1). 
Vease la pdg~na 130. 

[NOTA: ~ 1 0  es una de lasfunciones 
en que la radio requiere 
conjmacidn para hacer el carnhio. 
Solamen~e 10s carnbios critims 
requieren plsaciones adicionales 
para rrceptav el cam bio.] 

w- 
Instale todos 10s servos, intemptores, receptor de acuerdo con 1% 
instrucciones de su modeto. Fije t d o s  los trim y diales en el punto neutral, 
Confinne que todas las conexiones de control esthn a 90 grados (o segh  
instrucciones) desde el brazo del servo a la bola de unibn, con la geomemia 
apropiada y esthn sin exceso de engrase. 
Mecinicamente ajuste todas fas tr~nsmtsiones para conseguir tanto como sea 
posible el apropiado recomdo de las superficies de control y minimizar ias 
sobrecargas antes de configurar la radio. 

En el menu basico - BASIC, abra el 
subrnenfi PARAMETER. 

Vaya a MODEL TYPE. 

Encienda el trsnsrnisor. 
durante 1 segundo. (Si estQ 
en Avanzado, 
presione de nuevo.) El 

entonces 
hasta resaltar 

- PARAMETER. 
@$ para elegir PARAMETER. 

a hasta TYPE. 



(Si el tipo de modelo correcto ha sido 
ya rnostrado, aseghrese de hacer una 
restauracion de modelo para eliminar 
fijaciones no deseadas.) 

Entonces, nombre - NAME del 
modelo. Phg. 42. 

(No necesita hacer nudu para 
"salvar"ogwardarestosdatos.) 

Invertir 10s servos coma se necesite 
para el apropiado control. Ej.: Stick 
Deriva Izquierda - LEFT RUDDER 
STICK pmvocando una variacihn del 
angulo de ataquc (PW) de palas 
del rotor de cola a la izquierda. 
Invikrtalas para que funcionen 
apmpiadamente. 
Pag. 50. 

Ajustar 10s recorridos oomo necesite 
para ajustarse a las recomendaciones 
del modelo (normalmente anotados 
como porceritajes altos) 
Pig. 5 1. 

Seieccione el tipo de modelo - 
MODEL TYPE apropiado. 
Ej.: HEL1 (SWHI). 
Confirme el canibio. 
Ciem PARAMETER. 

En el men6 b h i c o  - BASIC, abra el 
subrnenli MODEL 

VayaaMODEtNAME. 

Entre el nombre del modelo 

Cierre el submend MODEL 

En el menti bhsico, abra REVERSE. 

Elija el servo &seado e jnvjem su 
direccicin. 
(Ej.: lnvertir servo deriva.) 

En el menc basico, elija END 
POINT. 

m\ hasta HELI(SWH1). 
@ durante l segundo. 

Sure? jseguro? 
@ para confirmar. 

para regresar al men6 basico - 
BASIC. 

Qj como necesite para resaltar 
MODEL. 
para elegir MODEL. 

@ 

BR [La primers lctra del 

nombre del modelo esta resaltada.) 

para cambiar la primem lem. a ~ndo es rnostrado el sarlcter 
apropiado, 

para moverse a1 siguiente 
crtrkcter. 

Repitalo. 

para regresar a1 mena bhico - 
BASIC. 

a 4 pasos hasta REVERSE. 

4 3  
para elegir REVERSE. 

&La ~ ~ ~ ~ ~ e .  Cllf. I\GUV. 
asi REV es selecc~onado. 

@kpitulo corns ncccsite 

Iwl 

6 2 pasos hasra END POINT. 

-@ para elegir END POINT. 



a aELEV. 
stlck profundidad 

@ hasra que el resonido de 
bajada sea el deseado 
stick profundidad. 
hasta que el recorrido de 
bajada sea el deseado 

Kepitalo tantas vmes como 
necesite. El 

4 pasos hasta THR-CUT. 

@if 
a0 a a w  aSW. 

a L. a 0 a DOWN. 

interruptor C a la posici6n O4 inferior. 

@ 
stick acelerador. 

OmR flAATE 
a IS- qud cierre completamente. 

El 

Activar THR-CUT. 
Piig. 138. 

Ajuste 10s limrtes de recorrido 
maximo de 10s servos - end points. 
(Ej.: servo flap) 

Repese al menu basico. 

Abra la funcibn THR-CUT. 

Active la funci6n. 
Elija el interruptor deseado y la 
posicibn para activarlo. 

Con el stick de gas a1 ralenti, ajuste el 
porcentaje hasta que el motor clerre 
completamente, pero sin forzar a las 
transmisiones. ' 

C i a  

Establecer la curva del acelerador 
modo normal.2 
(Usualmente no nmesitarri efeztuar 
cambios antes del primer vuelo.) 
Pig. 136. 

Configure la curva normal de paso 
colectivo como base 4, centro +5, 
termine en +8 ;i +I 0 grados de paso 
de pala para acrobiticos. (Si esth 
aprendiendo a volar, pregunte a su 
instructor.) 
Phg. 136. 

Establezca la mezcla revo, normal. 
(Can girbscopos con bloqueo de cola 
heading-hold gyros, inhihir revo.) 

Phg. 136. 

Confirme la direccion del girbscopo. 
(Nota: si  esta usando un girbscopo 
heading-holdlAVCS, use la 
programacion GYRO para una 
aprop~ada configuraci6n.) 
Pag. 149. 

Abra la funcion THR-CV/NOR. 
Ajdstelo si es necesario. 

Cierre la funcibn. 

Abra la hncion PIT-CVNOR. 
Ajuste cada punto para que se adapte 
a la curva deseada. (Ej.: primer 
punto: 8%) 

Cierre la funcion. 

Abra la hnci6n REVO.INOR 

Ajuste el punto de inicio deseado. 
(Ej.: 10%) 

Cierre la funcion. 

a a THR-CVINOR. 

aI5% la a1 siguiente punto. 
Repitalo 

El 
a a PIT-CVINOR. 8 

a l8% 

a1 siguiente punto. 
depltalo 

ma 
63 a REvomoR. a a1 10% 

@ 
A al siguiente punto. 

Repetirlo. 

laal 

Con la radio encendida, rnueva con la mano, la cola del hetic6ptero a la 
derecha. 
El girbscopo deberia entrar mandando deriva a derecha (El bode de ataque 
de las palas del rotor de cola se mueven a la izquierda) 
Si el girbscopo manda to oontrario, inviexta la direcclbn en la unidad dtl 
girbscopo. 

- 



' Peribdicamente mueva el stick del acelerador en su totdidad arriba y abaja, para asegurar la apropiada fijacibn en el 
servo. 

Es crltico que 10s diales A y C esttn centrados cuando se configuran las curvas de paso y acelerador. 

MODEL TYPE - Tipo de Modelo: esta funcibn del submenh PARAMETER, es usada para seleccionar el tipo de 
modela de programacdn que va a ser utilizado. 
Antes de hacer nada em su modelo, primero debe decidir que tipo de modelo MODEL TYPE, se ajusta mejor a su 
aparato. Si su mnsrnlsor es un 9CA sbper, por defecto estA en ACRO. Si es un 9CH sbper, por defecto esti en 
HELI(SW1). 

dumnte 1 segundo. (SI esta 
en Avanzado, 
presione de nuevo.) 

E53 
I paso a SERVO. @ 
acelerador a1 centro *) VR'C' 

VR(A) di ales o potenci6metros 
@ centrados. 

El m 

Aprenda como fi~nciona el 
HOYERtNG PITCH y HOVERlNG 
THROTTLE. 

Pig. 146. 

HELIC~PTERO - TIPOS DE PLA TO C~CLICO: 
Las radios 9C sfiper soportan 6 configumciones de plato ciclico, incluyenda "un solo servo" (SW-1 - la mayoria de 
10s he)lc6pteros usan este tipo) y 5 tipos de CCPM (Cyclic and Collective Pitch Mixing). El plato ciclico de "un solo 
servo", usa un servo para cada eje: alerdn, profundidad y paso colectivo. Los helicdpteros CCPM utilizan una 
combinac~on de servos trabajando todos a la vez para lograr 10s 3 ejes die movimiento. Hay 5 tipos bhs~cos de CCPM, 
mostrados mas abajo. Los CCPM tienen varias ventajas, la mas obvia es con mucha la menor complejidad rnecinica 

Aseglirese de seguir 1s instrucciones de su modelo para las cornprobaciones antes del vuelo, equilibrado -tracking 
1 

Compruebe el volanje de la bateria del receptor. Siempre verljique el voltaje con un wltimetro antes de A ponrr m morcho el motor. (No mumo nunca que p ~ r  haber fenid0 corpndo  b radio todo lo nocha. a t .  
listo para volar.) Insu3ciente carga, articuIaciones del servo apreradas, y otros problemns pueden 
causar un accidenre peligroso, can /a posibilidad de du6os a usted mismo, a oim~ y a propiedudes 
particulars. 

Confirme que el nivel del plato cjclico estA a 0 (cero). Ajuste 10s brazos si es n~esario 

Aplique todo el colectivo y compruebe que el plato ciclico permanece nivelado y no hay agarrotamientos. Repitalo 
con todo el paso ciclico e inclinacion (roll). Si no es asi, ajlistelo como sea necesario, corrigiende en E N D  POINT. 

Nota irtspot~aante: antes de configurar el throttle hold, (auto rotation), idle-ups (pre acelerado), offsets - 
cornpensacibn, etc. aseglirese que la condicion normal se encuentra hncionando apmpiadamente. 

Establezca una compmbacion antes de ir al aire: jcornpruebe el voltaje!, entonces, con la ayuda de un instructor, y 
habiendo completado toda la gama de chequms, etc. gradualmente aplique el acelerador hasta que el helicbptero 
comience "a flotar en 10s patines". Ajuste 10s trims como necesite para corregir cualquier tendencia de ~nclinacibn, 
cabecm, o tendencias a derrapar. Si la cola "oscila" la ganancia del giroscopo es dernasiado aka. Disminuya la 
ganancia. 

i Y luego, que mris? (Otras funciones que padria desea configurur en su modelo.) 

THROTTLE HOLD 
SUE-TRIM, y trims separados por condiciones (OFFSETS) 
Configurar Governor. 
JDLE-UP. 
DELAYS - demoras, para facilitar la respuesta del servo cuando activa o cambia a idle-ups. 
Mezcla deriva (rotor de cola) -gas, y ohas mezclas programabies. 

Obscrve que a rnltad dc gas, el dial 
VR(C, ajusta el gas 
independientemente del paso. 
VR(A) ajusta el paso 
separadamente del gaslacelerador 



parit mover aprapiadamente el plata ciclico de un helicoptero. Adic~onalmente, varios servos trabajando al unisona, 
(Ej.: SR3, 10s tres servos juntos crean el rnovlmiento de profundidad) lncrementa significativamente el par de torsion 
disponible asi corno la precisidrn y centrado. 

Observe: que algunos helicopteros son del tipo SR3 o SN3, except0 los que estin desplazados por 180 grados. Por 
gemplo, KyoshoB Caliberm es un SR3 pero con 10s 2 servos paralelos en la parte posterlor del helicbptero, no en el 
Frente. Si el plato ciclico de su modelo esta desplazado por 180 grados, deberh usar todavia ese tipo de plato ciclico, 
per0 tambib use el SWASH AFR para ajustar las funciones como necesite, hasta que funcione apropiadamente. 
Adicionalmente, diferentes Qngulos de CCPM pueden ser creados utilizando las mezclas programabies totalrnente 
asignables.(Vea FAQ en www.futaba-rc\faa\faa-Tc.html para ejemplos especificos.) 

;No funciona corno espemba? En muchas instalaciones de CCPM necesita invertir la direccibn de una funcibn 
especifica (SWASH AFR) o invertir la direccibn de un servo (REVERSE). Vtase SWASH AFR para mas detalles. 

Tipos de Plato Ciclica 

HELI SWHl Tipo: aleron independiente, servos de paso y profundidad conectados al plato ciclico. La mayorla de 
10s kits son del tip0 HELISWHI. 

HELI SWH2 Tipo: las transmisiones son posicionadas como se rnuestra en la Frente 
imagen. La Profundidad funciona con una articulacibn mechnica. Con las entradas 
de Alerbn, 10s servos de aler~n y paso inclinan el plato ciclico a la izquierda y 
derecha; con las entradas de Paso, 10s servos de alerbn y paso elevan el plato ciclico ''O ' 
arriba y abajo. 1 
HELl SWH4 Tipo: las transmisiones son posicionadas coma se muesrra en la ~ ~ ~ r w l ~ d ~ d  

imagen. Con las entradas del Alerbn, 10s servos de aler6n y paso inclinan el plato 
ciclico a la izquierda y derecha; con las entradas de Profundidad, 10s servos 
inclinan el plato ciclico hacia delante y hacia atris; con las enhadas de Paso, 10s 
cuatro servos elevan el plato cidico hacia arriba y abajo. 

HELI SR-3 Tipo: las transmisiones son posicionadas corno se muestra en la 
irnagen. Con las entradas del Alerbn, 10s servos del aleron y paso inclinan el plato 
cidico a la izquierda y demha; con la entradas de Profundidad, 10s tres servos 
inclinan el plato ciclico hacia deiante y hacia atras; con las entradas de Paso, 10s ( ~ l c r 6 n )  

tres servos elevan el plato clclico hacia arriba y abajo 

HELl SN-3 Tipo: las transmisiones son pos~cionadas coma se muestra en la I 

Irnagen. Con lw entradas del Alerhn, 10s tres servos inchan el plato ciclico a la 
izquierda y derecha; con las entradas de Profundidad, 10s servos de profundidad y 
paso inclinan el pIato ciclico hrtcia delwte y hacia ah-&; con las entradas de Pasa, 
los tres servos elevan el plato ciclico hacia arriba y abajo Alerbn 

HELI SR3s  Tipo: las mnsmisiones son posicionadas como se rnuestra en la P 

imagen. Fundamentalmente, el funcionamiento de 10s servos del tipo SR-3s, es (I 

casi el mismo que el tipo SR-3. 
Sin embargo, la disposicibn del servo de profundidad difiere en su 
funcionamiento. 

OBJETlVO - EJEMPLO: 

Cambiar el tipo de modelo - 
MODEL TYPE, de modelo #3 de 
avion a CCPM de 120" con 2 servos 
trabajando al unisono en paso 
colectivo y aleron. [HELI(SR-3)J. 

PASOS: 

Confirme que esta usando la memoria 
del modelo apropiado. (Ejemplo: 3) 

Abra el submenti PARAMETER. 

ENTRADAS: 

En la pantalla de inicio, compruebe 
que el nornbre del modelo y n~imero 
en la park superior izquierda. 

Si no es el modelo correcto (ejemplo: 
3), vkase MODEL SELECT 

@ durante 1 segundo. (Si esta en 
avanzado presione 
nuavo) 

Ea 
a a la 2' pAgina del menli. 

c&l) 
1 paso a PARAMETER. 

4%- 



' La radio ernite un pitido repetido y muestra el progreso en l a  pantalia cuando la memoria del modelo esta siendo 
copiada. Nota - Si el interruptor de energia es apagado antes de terminar, 10s datos no se habrfin copiado. 

Cambie al tipo de modelo deseado - 
MODEL TYPE (qemplo, SR3.) 

Confirme el cambio. 

Cierre. 

SWASH AFR (no en SWHl): 

c&g (0 (a 33-31. 

@ durante un segundo. 
"sure?" jseguro? 

para eonfirmar. ' 

- @  

La funcibn de plato ciclico f?ia los porcentajes (SWASH AFR) reduce / 
increments I e invierte el valor (del reconido) del aterbn, profundidad 

RFlTE AILS- (except0 SWFI2) y funciones de paso colectivo, ajustando o invi~iendo el 
ELE).+ sex 
PIT)+  5nx movimiento de todos 10s servos involucrados en esa funcibn, y solantenle 

cunndo use 6sn funcidn. 
s savos unidos para crear 10s controles, el ajustar simplemente un servo 

girh apropiadamente el recorrido de ninghn control. Ya que SW1 usa un servo 
para cada funcion, no hay necesidad de AFR en SWI. 

Esto es algo dificultoso de explicar, per0 fhcil de ver, asi que tomemos como ejempio las fijaciones del plato ciclico 
en la configuration de un Kyosho Caliber. Con todo instalado segun las instrucciones del fabricante, fijar el modelo 
en HKLI(SR-3). Ahora ajustemos el plato ciclico apropiadamente. 

i Y luego, que mris? 

Ya que el alerbn siempre usa na mas de 2 servos, compru6belo primem. Cualquiera de 10s dos funcionarh 
apropiadamente (no necesita carnbio), ambos funcionan al rev& (invierta toda la funcibn), o un servo funciona al 
rev& (invierta tse servo nada mhs). 

Si un solo servo no funciona apropiadamente, REVERSE. 
Si un control esta funcionando a1 ravPs (es decir, Profi~ndidad), vea SWASH 

AFR. 
Si no esta seguro vea SWASH A FR. 

Lo siguiente es cornprobar la profundidad. Recuerde, el servo o servos del alerhn funcionan correctamente, asi que si 
la profundidad no lo hace, nos quedan solamente dos elecciones - toda la funci6n necesita invertirse, o el servo o 
servos no cornparten can el alerbn la necesidad de ser invertidos. 

Por Illtimo el colectivo. Si el alerbn y la pmfundidad esthn trabajando apropiadamente, la inica cosa que podia estar 
equivocada es toda Is direction del funcionam~mto del oolectivo (inv~erta toda la funcibn). En nuestro ejempla, SR-3 
esth desplazado 180 grados def plato ciclico en el Caliber. En consecuencia, es muy probable que varias funciones no 
trabajen apropiadamente. El funcionamiento del paso colectivo esta al rev&; pero invirtiendo 10s tres servos tambien 
se inviene el funcionamiento del alerbn y pmfundidad. Cambiando el porcentaje o valor del paso colectivo, sin 
embargo, de +SO% a -SO%, invertirk el paso colectivo sin afectar a la accibn del alerbn. 

e posterior del plato 
se mueve hacia 

ciclico se mueve hacia en sentido opuesto. SWASH. 
abajo; la parte posterior del 
plato ciclico se mueve 
hacia arriba. Todo el plato dclico se 

mueve hacia arriba. 

(Ej.: +50 a -50) 

El servo del Ch2 se mueve 
incomtamente; invibrtalo 
- REVERSE 



Los bordes delantcros dcl 
rotor de cola giran a la Las palas giran a la lnvierta - REVERSE el 

servo de la deriva. 

SWASH-THR - Mezcla plato ciclico - Acelerador (no an SWH1) 

@ Stick de paso / 
acelerador 

OMETIVO - EJEMPLO: 

Aj ustar el recorrido del paso 
colectivo de +50% a -23%, 
invirtiendo el recorrido de 10s 3 
servos y reduciendo su reconido en el 
paso colectiw solamente, en un 
modeto SR-3 MODEL TYPE. 

i Y Ive~o, que mhs? 

Esta funcibn puede fijarse en cada condicibn de vuelo, y es usada para 
corregir la tendencia del modelo a cambiar de altitud cuando et rotor 

MIXFINH es incl inado POT el alerh, profundidad, y ottos controies. 
NORM)- t- 

Ajus IDLib s . 0 ~  
* ii Mt a #?& i3jar.e desde 0 a 0% en cad. condicibn de vu.1.. 

Todo el plato ciclico se 
eleva. 

PASOS: ENTRADAS: 

Abra la funcion SWASH AFR. 

Ajuste el recorrido de PIT en -23. 

Ciem el menh 

Configuracibn Condicihn Vuelo Normal: la condicibn de vuelo Normal es tipicammte utilizada en el estacionario. 
Las curvas de paso colectivo y acelerador son ajustadas para facititar revoluclones estables en el motor a pesar el 
increment0 I reduccibn del paso colectivo de bas palas. Esto mantiene a1 motor sln "hundirse" bajo cargas excesivas 
(a1 igual que intentar acelerar un coche en cuesta empinada en la 5"elocidad) o excesivas revoluciones baje cargas 

El plato ciclico baja. 

durante 1 segundo. (Si esta en 
Avanzado, presione I @ 
nuevo.) a aSWASW AFR. @ 

& 6 a-23%. 

El 

OBJETIYO - EJEMPLO 

Corregir la tendencia del modelo a 
cambiar de altitud. 

lnvierta la fijacibn PIT en 
SWASH. 

Confirme que el plato ciclico esta nivelado a 0 (cero) recorrido. Ajuste 10s 

brazes si es necesario. 

Aplique todo el paso colectivo y compruebe que el plato ciclico permanece 
nivelado. Si no lo tsth, ajuste el recorrido del servo como sea necesario 
para corregirlo. END POINT. 

Configure la condition normal: (TH-CVINO R, 
PI-CVrnOR, REVO./NOR) 
Conf gure D!R,EXP. 

PASOS: 

Abra la funcicin SWASH-THE. 

Active la funci6n 

Ajustar el porcentaje. 
(Ej.: I D L ~  10%) 

Cierre el menir 

ENTRADAS: 

@ durante 1 segundo. (Si esta en 
Avanzado, presione r 
nuevo.) 
5)SWASHTHR. @ 

(0 aON. 

LiU B a ""O" 

El ELI 

i Y Iuego, que mbs? AlJLOW-PIT. 
Contiguracibn GOVERNOR 



~nsuficientes (corno planear con el acelerador mientras se encuentra en neutral) con el consiguiente riesgo de daios a1 
motor. Como las 2 curvas y nlezcla revo. estan interrelacionadas, discutiremos las tres en un principio, luego 
completaremos con un ejemplo de configuration. 

Observe que las curvas de paso, acelerador y mezcla revo estin t d a s  disponibles en el  men^ BBsico por s~mplificar. 
Estas tambikn pueden actualizarse mas tarde en el men6 Avanzado con las fijaciones de las otras 4 condiciones [idle- 
up 1 (IOLl) ,  idle-up 2 (IDL2), idle-up 3 (IDW), y throttle hold (HOLD)]. 

Nota - Las curvas de paso y acelerador para condicibn normal, estan sicrnpre activadas. No pueden ser inhibidas. Las 
otras cuatro condiciones son activadas con sus curvas de acelerador o throttle hold. Para el idle-ups, vease pag, 142. 
Para throttle hold, vease pigina t 39. 

(NORM > 

TH-CViNOR: las entradas de la curva de acelerador normal (NORM), la cual habitualmente no tiene respuesta 
lineal a la accian del acelerador. Ajustando el punto 3 de la curva se ajusta las revoluciones del motor en la 
mitad del stick del acelerador - la posicibn deseada para estacionario. Los otros 4 puntos son entonces ajustados 
para crear el ralenti deseado y velmidad mixima deE motor, asi corno una suave transition enhe ambos. MAS 
informacibn sobre curvas del acelerador, en pigina 140. 

0 PI-CVfNOR: las enh-adas de la curva de paso colectivo normal (NORM), la curva de paso colectivo para 
vuelos cerca del estacionario. La curva de  paso colectivo normal es ajustada para adaptarse a la curva del 
acelerador, facilitando el mejor rendimiento vertical a una velocidad constante del motor, iniciando una curva de 
-4 en base, +5 neutral, y *8 6 +10 grados de paso mhximo de las palas *. 
Puede programar !a respuesta sobre una curva de 5 puntos para mejorar el iingulo del paso colectivo con relacibn 
a1 mov~miento del stick del acelerador. Mhs infonnacion sobre curvas de paso colectivo, vea pigina 140. 

REVO./NOR: las mezclas de paso colectivo comandan la deriva (una rnezcla PITCH-RUDDER) para swprimir 
el momento de torsi611 (torque) generado por 10s cambios de ingulo de paso colectivo del rotor principal, 
manteniendo a1 modelo sin derrapes cuando se aplica el gas. REVO. es extremadamente 6til en "la doma de la 
cola" de Ios modelos que no usan girbscopos con bloqueo de cota AVCS - heading-holdlAVCS. NOTA: hay 
tres rnezclas revo. Disponibles: normal (NORM), idle-up I / 2 (IDLIR), e idle-up 3 (ID23). Las tres son 
ajustables en el menh avanzado. Nunca use la mezcla revo. en conjunci6n con un gir6scopo heading- 
holdlAVCS. Para mhs detalles sobre revo, incluyendo el sentido de rotacion de 10s puntos asignados por defecto, 
para rotores girando en sentido de las agujas del reioj, y en sentido contrario, vease piigina 141. 

* Por defecto estas recomendaciones asurnen que esta haciendo un vuelo hacia delante. Si esta aprendienda, por 
favor, siga las directrices de su instructor. A algunos instructores les gusta 1-1 punto en la base para entrenamiento de 
tal foma que el helicoptero baje muy lentamenre, incluso si instintivamente baja el stick del gas /colecti~o a1 fondo 
dernasiado deprisa. 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si 
Avanzado, presione d a 
nuevo.) 

a a THR-CVRVOR. 

0) al5% @ 
33 

01 a PIT-CVINOR 8 
0 11 8%. @ 

OBJETIVO - EJEMPLO: 

Con#guracibn Condicibn Normal de 
Vuelo Throtfl JCoIIective Pitch 
Curves and Revn. 

Punlo bose: ajustar el punto base de 
la curva del acelerador hasta tener un 
ralenti fiable en el sueio. 
Ajustar el punto base de la curva del 
pase colectivo para lograr 4 grados 
de paso de pala. 

Aplique gaslacelerador hasta gue el 

PASOS: 

Abrir la funcibn THR-CVINOR. 

Ajustar el primer punto. 
(Ej . : 5%) 

Abrir la funci6n PIT-CVINOR. 
Ajustar el primer punto. 
(Ej.: 8%) 

modelo se sienta "flotar" en 10s 
pntines. Ajuste el punto base de 
REVO. hasta que el modelo no rote 
sobre su nariz en ahsoluto. 

Abrir la funcibn RRGVO.INOR 
Ajustar el primer punto. (Ej.: 4%) a aREVO*'NoR @ 

0) a1 4% El 

Punto estanonorio: ajustar la curva 
paso colective a +5 grados. Poner 
gradualmente el helicbptero en 

Ajustar el THR-CVINOR. Repita lo anterior tantas veces como 
sea nacesario. 



THROTTLE CUT - Corte motor: la funcibn THR-CUT es usada para detener el motor a1 final del vuela. El motor 
puede ser parado con cualquier interruptor, elirninando !a necesidad de mover el trim para inmovilizar al motor y 
luego reajustarlo antes de cada vueto. El THR-CUT incluye una pasici6n ONlOFF del acelerador jnormalmente un 
poco mayor que ralenti). Debe mover el stick del a c e l d o r  por debajo deI punto fijado antes de que la funci6n 
THR-CUT pueda ser utilizada, para evitar paradas de motor accidentaies. Para mas detalles, vea el ejemplo de 
configuracibn de corte del acelerador, ACRO, pagina 54. 
C c THR-CUT I 1 Creacion de un corte degas quefirncione solamente en modo Normal y no en 

cualquier Idle-ups: 
htt~:llwww.futabarc.com/faalfaa-9c-q506~htmI 

Repitalo tnntas veces como sea 
necesario. 

Repitalo tantas veces como sea 
necesario. 

Repitalo tantas veces como sea 
necesario. 

Repitalo tantas veces como sea 
necesario. 

Repltalo tantas veces como sea 
necesario. 

lario. Aterrizar 1 para1 
motor. Ajustar las curvas del 
acelerador y trlm deriva. Repitalo 
hasta que el modelo haga el 
estacionano suavemenre a rnedio 
acelerador. 

Aplique rlpidamente el acelerador 
desde '/4 h $5 del stick. Ajuste 10s 
puntos 2 y 3 del REVO. hash que el 
modelo no gire sobre su nariz al 
apticar el acelerador. 

Punto alto: ajuste la curva de paso 
colectivo de +& h + 10. 

Desde estacionario, aplique el 
acelerador rhpidamente. Si el motor 
se hunde, incremente la curva del 
a~elerador. Si el motor se acelera en 
exceso, incremente la curva de paso 
coletivo en 10s puntos 4 6 5 .  

Aplique Sodo el acelerador cuando 
esti en estacionario, entonces vuelva 
al estacionario. Ajuste REVO. hasta 
que la n b z  no cambie su orienmci6n. 

2 Y luqo, que mds? 
Ajustar HOV-THR y HOV-PIT si es necesario. 
Configurar Throttle Hold. 
Configurar idle-ups 1,2 y 3: curves de paso colectivo y aceledor y mezcla 

revo. (TB-CURVE, PI-CURVE, REV0.M IX) 
Funcion GOVERNOR 
T)IR,EXP. 

Ajustar PIT-CVtNOR. 

Ajustar REVO-/NOR 

Ajustas el THR-CVINOR. 

Ajustar PIT-CVINOR. 

Ajustm REVO,/NQR. 

Funcihn GYRO - GitSscopo. 



Nota: asegurese de ahadir el punto de activacion con el cursor del acelerador 
THR,  entonces ponga el stlck del acelerador en la pasicion deseada y 
presione el dial y mantengalo presionndo durante un segundo. Observe que 
esta funcidn no puede invertme para actlvarse por enclma del punto del stick 
seiia t ado. 

HELI-ESPEC~ FICO -MENU AYANZADO - FUNCIONES 

THR-HOLD: esta funcion mantiene a1 motor en la posicibn de ralenti y desliga el, stjck del acelerador - THROTTLE 
STICK, cuando el t n t m p t o r  E - SWITCH E (9CH) a C (9CA) es movido. Corniinmente es usado en la prictica de auto 
rotacibn. 

Antes de configurar THR-HOLD, monte la conexibn del acelerador de tal 
farma que el carburador est6 abierto totaimente a cuando esta a todo gas, 

NIX)  I N H  
entonces use el trim digital para ajustar la posicibn de ralenti del motor. Para 

PUS1 )ma que el THR-HOLD mantenga el ratenti, mueva el stick a la posicibn del ralenti, 
entonces active y desactive con el interruptor "hold y conservar 10s valores de 

C RUD-OFST I 
MIX). INH 

OFFSET) cjx 

10s cambios, hasta que el servo no se mueva. 

I J 

Para rducir la velocidad del motor al ralenti, o si la que desea es pararlo, entre un nlimero negativo mayor. 

Ajustes: 
* Pasicidn ralenti: la escala es de -50% a -KO% centrado alrededor de la posicibn de ralenti del acelerador, para 

conseguir las revoluciones deseadas del motat. 
Compensocddn deriva: compensa el paso del rotor de cola. Evita que el fuselaje gire en el throttle hold. 
Tiempo de retraso: puede confgurarse una demora en la aplicacion de la deriva con la funcibn DELAY para 
suavizar la entrada de la deriva y prevenir oscilaciones de cola. 
Asignacidn intemtptor: as~gnado a1 interruptor G SW~TCH G 
(9CA) o E (9CH) posicibn inferior. Es ajustable en SW 
SELECT (T-HOLD). (Solamente en interruptores de 2 
posiciones.) 

Curva gm/acelerador: ya que el acelerador es movido a una sola posicion prefijada, no hay curva disponible 
para THR-HOLD. 
Curva paso colectivo: curva independiente, tipicamentc ajustada para crear un valor del paso de pala de 4" B 
+I O" 6 +I 2 9  es automhticarnente activada con el THR-HOLD. 
Revo. Mix - MezcIa revo.: dado que la mwcla revo. ajusta el par de torsibn (torque) del motor, no hay disponible 
mezcla, revo, en THR-WOLD. 
Prioridad: la funcibn del throttle hold tlene prioridad sobre el idle-up. Aseg~irese que 10s intemptores def 
throttle hold y el idle-up, e s t h  en las posiciones deseadas antes de intentar armcar el motor. (Recomendamos 
amncar el motor en throttle hold por razones de seguridad.) 
Gym: la programacion ddel giroscope incluye una opcibn para tener separado la fijacion del girbscopa en cada 
condition, inckuyendo THR-HOLD. Esto evita un problema potencial aZ usuario de estar con una fijaci6n de 
girbscopo d n e a  cuando va a TAR-HOLD, teniendo como resultado una compensacibn inapropiada del rotor 
de cola, deriva, yen pimetas del modelo. 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. {Si 
bisico, presione 
de nuevo.) a aTHR-HOLD. @ 

& 0 BOW. 

al porcentaje deseado. 

fi aOFF.  
a- 

&R 

Q) al offset deseado. 

OBJETIVO - EJEMPLO 

Configurar throttle hold. 

Determine la posicion deseada del 
acelerador para el ralenti del motor, 
activar TH R-HOLD. y aj ustar el 
porcentaje como sea requerido para 
lograr el punto de funcionamiento 
deseado. 

PASOS: 

Abra la funci6n THR-HOLD. 

Active la funcibn. 

Fije la posicibn de motor deseada. 

Optional: cot$gurar ogqer - 
compensacidn en deriva. ( X i  
deseara una renccidn mas len~a, 
vaya a demara - DECA Y.) 



PIT-CURVE para THR-HOLD. 
DELAY para THR-HOLD (suaviza la respuesta del paso colectivo) 
Configuration girbscopo - GYRO 
Configuraci6n de Idle-ups: curvas de paso colectivo y acelerador y mezcla 

Revo, (TH-CURVE, PIT-CURVE, REVO.NIXING). 
DIR,EXP. 

THR-CURVE g PIT-CURVE - Cuwa acelerador y paso: estas curvas de 5 puntos son utilizadas para ajustar el 
paso colectivo de las palas con las revoluciones del motor para cargas estabies en el motor. LEE curvas son ajustadas 
por separado, normal, idle-up 1, idle-up 2, e idle-up 3. Ademis hay una curva de paso colectivo diferente disponible 
con el throttle hoid. Ejemplos de curvas son mostrados en 10s distinbs tipos de configuration para ctarificarlo, (Ej.: 
condicihn vuelo normal) 

Foaciones sugeridas: 
Normal: curva de paso colectivo gue results en 10s puntos 1, 3 y 5 facilitando 4, +5, (+8 a +SO) * grados de 
paso. Fijacion curva acelerador en 0,30,50,70, 100%. 
Idle-up 1 y 2: 10s idle-ups I y 2 son tipicamente lo mismo excepro por las fijaciones del giroscopo, con una en 
mod0 heading-holdlAVCS y la otra en modo normal. La curva de paso sera muy similar a la curva normal 
anterior. 

* Idle-up 3: la curva de paso colectivo que resulta en 10s puntos I ,  3 y 5 pmporcionanda (-8 i -1 O), 0, (+8 i +lo) 
grados. Una curva de acelerador de 100, 75, 50, 75, 100 para facilitar toda la aceleracibn en maniobras en 
invertido. 
Throftle Hold pitch curve: comience con la curva de paso normal (para invertidos, comience desde la curva de 
paso del idle-up 31, pero incremente el filtimo punto aproximadamente en 1 -2", si esta disponible, para asegurar 
suficiente paso en el aterrizaje. 

*(Por defect0 estas recomendaciones ssumen que esta haciendo un vuelo hacia delante. S i  esta aprendiendo, por 
favor, siga Ias directrices de su instructor. A algunos instructores les gusta un 1-1 punto en la base para enmnamiento 
de tal fonna que el helicbptm baje muy lentarnente, incluso si instintivamente baja el stick del gas /colectivo a1 
fondo demasiado deprisa.) 

Ajustes: 
Las curvas de condicidn Nomat son editadas en el menlll BBsico por conveniencia. 
Todas I= curvas pueden ser ajustadas en el men6 Avanzado. 
Automhticamente seleccionadas con la condicibn apropiada. 

* Las curvas de idle-up son ajustadas para mantener constantes las revoluciones, incluso cuando el paso colectivo 
es rducido durante el vuelo (incluyendo invertido). 
Para cambiar la condicibn de una curva que esta siendo editada, poner el cursor sobre el punto 1 y cambiar el 
nombre de la curva. 

0 POT claridad, el nombre de la condicibn activa actual (activada con el intemptor de 1a radio) se muestm entre 
padntesis d d s  del nombre de la condicibn cuya curva esti siendo editada. 
Las curvas del idle-ups y throttle hold pueden ser editadas incluso antes que las condiciones hayan sido 
activadas. Activando las curvas de gas se activan estas condiciones. 

REVO.MIX: esta curva de 5 puntos afiade entradas de deriva opuesta para contrarrestar 10s cambios del mornento de 
torsibn (torque) cuando cambia la velocidad y paso colectivo de las palas. 

Ajusfes: 
Tres curvas separadas son disponibles: normal para estacionario; idle-ups 1 y 2 combinadas e idle3 

* Las curvas de condicion normal son editadas en el menri bisico, por conveniencia. 
Todas !as curvas pueden ser ajustadas en el men6 avanzado. 
La mezcla correcta es automBticamente seleccionada en vuelo con cada condicibn y autornkticamente activada 
cuando la configurnion para esa condicibn es activada en ia pregramacibn (es decir, THROTTLE AOI,D o 
THR CURVE.) 

Para cambiar la condicibn de la curva que esta siendo editada, ponga el cursor sobre el punto I - POINT1 y 
seleccionela. Por claridad, el nombre de la condicibn activa actual (activada con el interruptor de la radio) se 
rnuestra entre parkntesis debk del nombre de la condicion cuye curva estA slendo editada. 





/I/usIt.s: 
Cornpleta asignacibn de intemptor, m6s una opcibn de condici6n - CONOlTlON que conmuta enhe 10s tnms 
lndivlduales de cada uno de los idle-ups. 
C~tando OFFSET esta activado (su intermptor en "on"), rnueve 10s trims de ajuste deI offset almacenado, no 10s 
trims en la condition normal. 
Cuando OFFSET esta inactivo (su intermptor esta en "off'), el OFFSET y cualquier ajuste de rrirn, no tendri 
ningin efecto (el modelo obedece a las fijaciones de trim de la condici6n de vuelo actualmente activado.) 
Por defect0 esta activado - ON. 
Cuando OFFSET esta inhibido, los ajustes de trim efectuados en cualquier condici6n de vuelo, afectari a todas 
las condiciones de vuelo. 

* Movirnientos bruscos causados por gran cantidad de offsets pueden ser retardados usando la Funcibn DELAY. 

*Durante el funcionamiento de OFFSET, 10s recorridos del aterbn, profundidad, y deriva son mostrados en el display 
de cada trim en la pantalla de inicio. 

MOTA - Recuerde, las mezclas offsets y revo. no Son recornendadas cuando use girbscopos heading-holdAVCS, en 
mode AVCS, porque hay conflict0 con las correcciones automaticas de trim y momento de torsi611 (torque) que son 
facilitadas por AVCS. 

DELAY - Demora: la funcibn Delay, faciiita una suave transition entre las posiciones dal trim y las funciones 
OPFSET, REVO. MIXING, o THROITLE HOLD, cuando son activadas y desactivadas. 

OEJETIVO - EJEMPLO: 

Configurar trims separados pan cada 
una de las condic~ones de 10s tres 
idle-up. 

Ajustar el idle-up 2 trim de deriva 

RATE-RI L E b m  (OFF> 
E L E N  ex <OFF> 
RUDDb Ox (OFF> 

* Tiempos individuales de retardo es th  disponibles para el alerdn, profundidad, deriva, gas y paso. 
Con una fijacion en demora del 50%, eI servo tarda alrededor de medio segundo en rnoverse a su nueva 
posicibn, la cual es mucho tiempo. 
En general, demaras ds aproximadamente 10 h 15% son suficiente. 

PASOS: 

Abrir la hncion OFFSET. 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si esti en 
bhsico, presione 
nueva.) !% 
"OFFSET. @ 

para corregir el momento de tarsibn 
(torque) a altas velocidades. 

i Y luego, que mk? 

* 

Cambiar la fijacibn de intemptor a 
COND 

Selecctone IDL2. 

Ajustar las fijaciones det trim como 
sea necesario. (Ejj.: deriva a +a%.) 

Cierre Ios menus y 
confime la diferencia en 10s trims, 
entre normal e idle-up 2. 

a a a 
a COND. 

a a aIDL2. 

@J a+$% 

EI 
E (9CH) o C (9CA) desde 

Qt NORMAL a IDL?. 
Compruebe que el trim de deriva 
cambia. 

DELAY 
THR-HOLD 
Progmme 10s Idle-Ups: Curvas de Paso Colectivo y Acelerador y mezcla 

Revo. (TH-CURVE, PIT-CURVE, REVO. MlXINC para idle-ups. 



HOVERING ADJUSTMENTS- Ajustes Estacionario (HOV-THR y AOV-PIT): 
Gaslacelerador estacionario y paso estacionario son ajustados en fino par los curvas del acelerador y paso colectivo 
individualmente, afectando su rendimiento so1amente alrededor del punto centrat y solamenfe en la condicion 
normal. Permiten afinar Ias curvas en vuelo para una configuracidn ideal. 

OBJETIVO - EJEMPLO: ENTRADAS: 

Configurar una dernora en 10s tres @ durante l segundo. (Si esta en 
canales para suavizar la transicion basico, presione @ 
desdc una wndici6n de vuelo a otra, nuevo.) 
de tal foma que no haya "saltos a aDELAY. @ 
bruscos". 

Ajustnr la respuesta de AIL como sea a+8%. 
necesario. (Ej.: alerbn al +8%.) 

Repetirlo con 10s otros canales. a ELE. 
&vztir lor paws anteriores. 

Cierre 10s rnenhs y El lmol 
confirme que las transiciones han jCH) e C (9C.4) desde 
sido ralentizadas. 0' RMAL a IDLZ. 

C HOU-PI T 3 

M I  Xk ON 

MODE) NORM 

i Y luego, que m h ?  

Ajustes: 
Los cambios de velocidad causados por la temperatura, humedad, altitud u otros carnbios en las condiciones de 
vuelo son ficiles de corregir. 

+ Ambos ajustes pueden inhibirse si no se desean. 
Ambos ajustes pueden ser fijados en NULL, temporalrnente desactiva a1 potencibmetro, pero mantcniendo 
memorizada la 6ltima fijacibn. 
Los ajustes pueden ser mernorizados y entonces 10s potenciometms pueden regresar al punto central para usar 
esa cantidad de ajuste. Permite el uso dcil de 10s potenciometres de ajuste para mtiltiples modelos. (Observe que 
cuando la memorizacibn es repetida con la cornpensacion dei potenciometro desde el centro, el valor del trim se 
acurnula.) 
Los ajustes son rbpidamente restaurados a1 valor inicial girando el dial hasta que el trim lea 0%, memoricelo, 
entonces regrese 10s potencidmetros a su posicibn central. 

a Observe que todas las funciones, incluidas estas, asurnen que ef modelo hace el estacionrtria a m d i o  stick. 
Esti disponible en condicibn nonnal (NORM) o normallidle-up 1 (NORMIIDLI) solammte. 

Compruebe que 10s servos se 
mueven gradualmente a la nueva 
position. 

THR-HOLD 
Programe 10s Idle-Ups: Curvas de Paso Colectivo y Acelerador y mezcla 

Revo. (TH-CURVE, PIT-CURVE. REVO. MIXING para idle-ups. 

ENTRADAS: 

durante l segundo. (Si esta en 
basico, presione 
nuevo.) a a HOV-THR. @ 

OBJETJVO - EJEMPLO: 

Ajustar en fino el estacionario con 10s 
ajustes del estacionario. Recuerde 
que estos afectan solamenfe en la 
condicibn cstacionario (normal). 
- 

PASOS: 

Abra la funcibn HOV-THR. 



las curvas del acelera 

HIGH/LO W PITCH (HIICO-PIT) paso altohajo: 

Ajustnr dar y 
paso coIectivo hasta que el modelo 
haga el estacionarlo con precls~on. 

En vuelo, ajustar las curvas det paso 
colectiva y acelerador c m a  del punto 
det estacionario independientemente 
con tos potenciometros HOW-THR y 
HOV-PIT 

Guarde las nuevas fijaciones despuks 
de cada vueio. 

Esta funcibn puede ser usada para ajustar las curvas en su lado alto y bajo individualmente en cada condicidn de 
vuelo (normal, idleup 1, idle-up 2, idle-up 3, throttle hold). 

)NORM (NORM) 

b+Vt-E C common 3 
LO-PTTb isex r lesx> 

flDJb MAN 
b - V r D  L common I 

Opciortal: cambiar elporencidmerra 
que ajtrsta la curvn del eslacionarlo. 
NULL bloqslm la curva en la lilfima 
posicibn almacenada. 

Alrnncenar las fijaciones actuales del 
dtal antes de seleccionar otro modelo. 

Cierre 

Abra la funcibn HOV-PIT. 

Ajustes: 
Puede definir 10s valores del lado alto y el bajo con el trim de 10s potenciometros (el trim de control de paso del 
lado alto es definido como el la palanca del lado derecho en la fijscidn initial). 
Las condiciones son activadas en las funciones THR-CURVE. 
Ambos ajustes pueden fijarse en MAN, temporalmente desactivando el potencibmetro. 
Los ajustes pueden ser rnemorizados y entonces posicionar 10s potenciometms en el punto central para usar 
dicha cantidad de ajuste. Permite un uso facI1 en el ajuste (trimado) de 10s potenci~rnems para mbltiples 
modelos. 

a 
0 a! pofenci6me~ro deseado 

La 
-@J durante 1 segundo para 

almacenar. 

-@ 
o R(C) a1 centro. 

Iwl 

a a HoV-PIT. =@ 

i Y luega, que m6s? 

Guardc las fijaciones actuales del dial 
antes de seleccionar otro modeto. 

ci erre 

0 & J  ETIVO - EJEM PLO: 

Configurar una curva de paso alto en 
la condicibn idle-up 1 .  

e durante un segundo para 
alrnacatar. 

@ 
o 'R(A) al centro 

El tnn_l 

THR-HOLD. 
Programe los Idle-Ups: Curvas de paso Colectivo, Acelerador y mezcla Revo. 
(TH-CURVE, PIT-CURVE, REV0.M I X  I NG para idle-ups. 
DIR,EXP. 

PASOS: 

Abra la funcion HIICO-PIT 

Sele~cionar la condicibn idle-up 't 

ENTRADAS: 

durante l segundo. (Si esta en 
basico, presione 
nuevo.) 
a HIILO-PIT @ 

El 
a1 IDC1. 
a H I - P I ,  

cm 



GYROS & GOVERNORS - Girdscopos y Governors: uso de la elecbronica para eliminar algunas complejidades en 
la programacidn y welo. 

j@& es un girdscopo? Un gildscopo es un elemento electrbnico que detecta el movimiento y lo corrige. Por ejemplo, 
si el viento mueve la cola de su helicbptero a la izqu~erda, el girbscopo detectarh ese movimiento (y confirma que no 
ha sido por ninguna orden) y hari la correcci6n. 

CRR Iu a1 ~0%. 

,RR NR 
a1 ptencidmetro y direccidn 
deseadn. 

,a a 
durante un segundo para 

@ almacenar. 

@ 
o 'R(E) al cenho 

Ioel 

Guardar las nuevas fijaciones desputs 
de cada vuelo. 

iCdmo a p d a  en la programacion dei helicdptero? Un buen girbscopo eliminarh totalmente la necesidad de la 
rnezcla revo. El girhscopo detectari y comegirli el movimiento no deseado. asi que no tiene que gastar el tiempo en 
lograr una curva compleja para que funcione npropiadamente. 

Fijar el porcentaje. [Ej.: 80%) 

Opcianal: cnrnbiar el potencibmerro 
qnre ajusrn elpaso alto de la curva. 

Almacenar las fijaciones actuales del 
dial antes de seleccionar otro modelo. 

Cierre 

Girdlicopos, tipas de sensor: hay muchas clases de girbscops. lnicialmente fueron mecanicos, con un volante 
giratorio similar a 10s usados en los juguetes de 10s niAos. La s~guiente generacibn utilizh un tipo de cristal, llamado 
piezoeltctrico, con sensor de movirniento y facilitando un impulso el6ctrico. Los girbscopos mas avanaados en este 
momento de escribir, son IEamados tecnologia SMM. Estas micro-miquinas de sllicona o chips de computadora, 
perciben el movimiemto. SMM es con rnucho eE mas exacto y menos susceptible a imprecisiones causadas por 10s 
cambios de temperatura, etc. 

Y luego, que mcjs? 

Tipos de respuesta de 10s girdscopos: 
Normal: sensaci6n de movimiento y oscilaciones (si el girbscopa gira durante 2 segundos, el conige durante 2 
segundos). 
Heading-hold/AVCS: calcula el hngulo de mtacihn (per el tiempo de alineacibn - tracking y cuantia del carnbio) 
y entonces facilitan la correction hasta que es lograds la misma rotacibn. 
Prioridad en stick: es una caracteristica en 10s girbscopos de mis alto nivel. A mayor entrada en el canal que 
controla el girbscopo, menos sensitiva la ganancla autornktica. De esta fona ,  si aplica gran cantidad de mando 
en un giro con caida de cola, por ejemplo, la ganancia es prhcticamente nula y eZ girbcopo no corrige. Cuando 
haya eliminado la deriva, la ganancia se increments de nuevo, minimizando la oscilacibn de cola y rnanteniendo 
al modelo derecho. (Si su giroscopo no incluye prioridad de stick, puede manualmente crearla. Por favor, vea la 
pagina web www. futaba-rc,com\faa\fna-7c.html.) 

PIT-CURVE. 
AOV-PIT. 

Eleccibn del girhscopa apropiudo para sus habdlidades, su helicbptero, y su presupuesto: 
Mecinico: todavia hay algunos disponibles. Es un desafio la programacion y no son tan fiables como 10s piezo o 
SMM. 

Non-Heading-Hold Piezo: estos girbscopos ahora no son caros, son fiables y fhcil de pmgmar.  Algunos tienen 
dual rates y control remoto de ganancla, para ajustar la sensibifidad en vuelo. La deficiencia es la capacidad deI 
heading-hold en vuelos de precisibn. 



eadinng-Hold Piero: hasta muy recientementc. lo mqor. Caros, y mas comple,jos de programar. Afiaden (GPS- 
like head~ng recognition) GPS, asi corno reconocimiento de posicibn. Tiene menores dificultades con la 
ternperatura y pres~on aerodinamica (fija la posici6n variando con la ternperatura de la unidad) 
Heading-Hold Piezo SMM: g~roscopo con tecnologia del siglo XXl. Tecnologia con chip de computadora. 
Caros, mas fhciciles de programar, mayor durabilidad, Significante reduccion a la sensibilidad de ternpwatura. 
Muchos incluyen una estructura de valores de fijacibn para pemitir una respuesta mas rapida cuando se usan 
servos especiales digitales. 
Ejemplos: 

o GY401: m6s sencillo de configurar. ldeat para aprender acrobacia incluso 3D. 
o GY502: mejor centrado que el 401 para acrobacia avanzada. Ideal para las competiciones de 

Clsse 111. 
o GY601: exceptional centrado. Extremadamente rbpida la respuesta. Requiere servos especiaies. 

GYRO - Girbscopo: simplifica el ajuste y seleccibn de la sensibilidd del girbscopo, y puede proveer mas de 2 
ganancias en las fijaciones, (A mayor ganancia, mayor correction proporciona et girbscopo y "suaviza" o es menos 
sensible el tacro del helicoptcro.) Esta funci6n hace ei mejor uso posible de la ganancia ajustable en vuelo de la 
mayoria de 10s giroscopos. 

Conecte el ajuste de sensibi tidad del giroscop en el canal 5 del receptor. (No asignable.) 
STD y AVCSIHeading-hold (GY) tipos de prograrnacibn disponibles para simplificar 10s ajustes en 10s 
girbscopos AVCSmeading-hold. 
Asignacibn d t  intemptor libre, o puede seleccionar La opcibn Cond. 
Cond. Esta opcibn facilita fijacinnes separadas, una por cada condicibn, automaticamente seleccionada con la 
condicibn. Permite 10s cambios de ganancia para ajustarse a las necesidades especificas de la condition de cada 
vuelo. 
La fijacibn dde cada girbscopo puede fijarse desde -1 00 d +loo% de ganancia, equipadndose a1 ATV con las 
fijaciones de -1 00 a +I  O O X  
Los girbscopos con dos modos (heading-hold/AVCS y normal) son de accibn instsnthnea a cada mod0 
cambiando el signo a las fijaciones del girbscopo. Las fijaciones negativas se activan en modo normal; las 
fijaciones positivas en modo AVCS. 
Mayores porcentajes indican mayor ganancia, o respuesta del girbscopo. 
Las oscilaciones de cola o sacudidas indican una fijacibn de ganancia excesiva. Reduzca la fijacton del 
girbscopo hasta que se eliminen las oscilaciones. 

Ejernplo de Ganancia en un Girbscopo AVCSIHeading-hold (GY) 

t GVRD SEN5 l MODEbsf D ' 
NIXFINH 

RATE-UP k B +  

1 SUIF I 
1 00% NOR 

0% 

STD 



GOVERNORS: 

Sensor magnktico 

ENTRADAS: 

durante 1 segundo. (Si 

bisice, presione 
B 

de nucuo.) 
=@ 

a GYRO. 

a 0 

ORJETIYO - EJEMPLO: 

Programar un giroscopo heading- 
holdAVCS con las fijaciones 
heading-holdlAVCS en idle-up 1,2 y 
mod0 normal fijando en idle-up 3 y 
normal. 

I I Servo de gas 1 aceierador 

PASOS: 

Abra y active la Funclon GYRO. 

Control amp 

Y luego, que mbs? 

Servo de mezcla 
Conectarlo solamente cuendo 
use la funcibn de mezcla de 
combuslible. 

Optional: cambiar la asignaci6n $el 
interruptor. Ej.: Seleccione Cond. 

Ajuste 10s porcentajes deI girbscopo 
como neceslte. (Ej.: NORM, 1DW a 
-50%. 
I D t l  y 2 a 6 0 %  como puntos de 
partida.) 

Cierre la funcibn. 

+ w w w - w r  3 

%Fp,,> Governor ONJOFF I Canal trim mezcla 4 ~ o n e c t a r l o  cuando el governor este activado y 
desactivarlo desde el transmisor cuando use la funcibn 
del trim de mezcla, o cuando 10s datos de la curva de 

a aSW.  

& aCond. 
U- a-La- 

a NORM 50% 

a a AVC 50%. 

Repetirlo coma sea necesario. 

El Iwl 

Receptor 

GOVERNOR. 
D/R,EXP. 
DELAY. 



i&k es un governor? Un governor esta formado por un conjunto de sensores 10s cuales leen las revoluciones de las 
palas del helicbptei-o y una unidad de control que automit~camente ajusta la fijacibn del acelerador para mantener 
constanre la veloc~dad del rotor principal sin tener en cuenta el paso de las palas, condiciones atmosfiricas, etc. Los 
governors son extremadamente populares en las competic~ones de helicbpteros debido a la consistencta que facilitan. 

;Cbmo coiabora en la conJguracidn de1 helicbp!ero? El governor eJimina la necesidad de pasar largas haras 
programando las curvns deI aceferador, ya que automiticamente ajusta las revoluciones del motor para mantener la 
velocidad deseada en el rotor principal. 

GOVERNOR - Mezcla deI regulador. La funcion de rnezcla del Governor / Regulador GV-I (Governor) se utiliza 
para ajustar 10s valores de velocidad (rS1, rS2, rS33 desde el transmisor. (Si estk usando un govemor diferente, siga 
las instrucciones dei fabricante.) 

L GOVERNDR I 
( INH) 
RATE-UP k m +  

CNTRb 59. s:-: 
DOWN) lss. sx 

Ajustes: 
Puede separar onloff rnediante el interruptor de velocidad, conectando el govemor onfoff al canal 8 y cambiar la 
fiiacibn del CUT-CH. 
Si usa un adoff separado, la asignacibn de rntenuptor es totalmente ajustable. Pero tenga midado en no asignar 
off a1 governor en una condicibn conmutable si desea que el governor hncione en esa condicibn. 
El interruptor de velocidad y governor on/offpueden estar juntos usando un intemptor o conmutador onloff, 
pudiendo llevarlo a efecto usando un intermptarJcana1 independiente. 
Cuando fje el controt de velocidad, use el CH7 y entonces no es necesario un intermptor onloff, el CH8 pude 
usarse para otras funciones. 
A,justes en vuelo de la velocidad del rotor principal (para facilitar su ajuste en fino) pueden ser creado usando un 
canal adicional y una mezcla programable. V6ase www.futaba-rc.com\faa\faa-9c.hhnl para mAs detalles. 

El GV-1 contmla el gas cuando esta activo, por lo tanto el gas no obedaced ninguna posici6n prefijada en el 
Pailsafe para el a~eleradot en el minsmisor. Fije siempre el Failsafe para el GV-1 el canal ordoff en OFF. De 
esta forma el govemor se cerrari y el gas obedecerh las instrucciones deI Failsafe para el acelerador. 

Consejo experto: montar el GV- I al "counter gear" opuesto al engranaje (rueda dentada) em lugat del ventilador, 
sirnpiitica dristicamente la instalacibn en mmuchos modelos. 

Ejemplo de configuracibn: cuando velocidad y on/off son usado en un interruptor: 

La afinidad de la fijacihn de velocidad del govemor rSI-rS3 con las posiciones del interruptor, se ajusta a 
la tabla anterior. 
En throttle hold, compruebe siempre que el govemor esta en ofl 

* Si el valor de la velocidad se eleva cuando el intermptor de corte csta activsdo, invierta la fijacibn " D I R  
desde +LIMIT a -LIM IT, o viceversa. 



ENTRA DAS: 

@ durante 1 segundo. (Si 

bisico, presione 
E 4  

de nuevo.) @ 

a GOVERNOR. 

a @R a a 
@ a nL r. 

a CH8. 
m&'J (@ a - si es opuesto a la 

#A‘ ,  zcclan del interruptor deseado. 
al interruptor deseado. 

a m  
@, aSW. 

6 a G  a 

a la posici6n de cada 
mterruptor. 

0 o a omo se necesite. 

a It 
, uente posicibn del 

~ntermptor. 
Repetirlo. 

laol El 

OR,IETIVO - EJEMPLO: 

Configurar un governor GV I para 
usar arnbos canales en el receptor e 
intemptor entre las fijaciones del 
governor automiticamente ciiando 
cambien ias condiciones. 

Considerar la fijacianes en la bateria 
FailSafe y otras funciones 6tiles deI 
GV-I 

PASOS: 

Abra y active la funcibn 
GOVERNOR. 

Opcional: cambiar el canal de corte 
a1 canal 8 y asignlar inlermptor y 
direccibn de on/ofl(canalR). 

- 

Opcconal: cambiar la asignacidn de 
inrerruplor para seleccionar !as 
Jjaciones del governor. 4.: 
se/eccionar interrupforparu e/egir 
condiciones. 

Ajustar las fijaciones de velocidad 
del governor por la posicidn del 
interruptor o condici6n como se 
necesite. (Ej.: valen 10s que vienen 
por dcfecto.) Pennitir el ajuste de 
velocidad del rotor principal desde el 
transmisor. 

Cierre la funcibn. 

i Y luego, que mis? GYRO. 
Ajustar las fij aciones del Fail Safe (FJS) 
Ajustar la curva del paso colectivo del idle-up 3 a ios mismos porcentajes 
para que suba en posici6n normal o invertido. 
Ajustar la respuesta de la profundidadlaler611 para fijarlo a su estilo de vuelo: 
vease DIR,EXP y END POINTlSWASH AFR. 





Backup battery - Bateria respaldo de datos: bateria usada para guardar 10s datos almacenados en el caso de 
renovacion de la bateria prrnc~pal del transmisor. En la mayoria de las radios Futaba, inclvyendo la 9C 
sdper, 10s datos son almacenados usando una memoria EEPROM, asi que no hace falta usar una 
bateria para el backup. 

BACKUP ERROR: la memoria del disco duro del transmisor se ha borrado. Envie la radio inmediatamente 
al servicio de mantenimiento. .............................................................................................................. 19 

Base-Loaded antenna: tambitn Ilarnada antena de 1Ltigo o porra. Es un equipamiento no aprobado por Futaba. 
Bas~c model setups - Programacibn bhsica del modelo: nomas para programar la mayoon'a de los modelos 

................... bkicos de cada tipo. ........................................................................................... A 22 
..................... GLID 66 

HELI .................... 3 7  
BASIC menus - Menlis bhsicos: men6s especificos con las caracteristicas mis comfinmente usadas para cada 

t i p  de madelo. ........................................................................................................ ACRO .................... 25 
GLID ..................... 68 
HELI ..................... 80 

Battery care and charging - Cuidados de la bateria y carga. (Carga de baterias de Ni-Cd). ............................. 15 
Battery FaiiSafe: determina la accion a tomar en vuelo cuando un paquete de baterias tiene un aviso de bajo 

voltaje. Por defecto: 56% acelerador, requiere poner el acelerador en ralenti para invalidarlo. Para 
ajustar el punto de avlso, f i j e  una posiclbn en el stick del accierador para el FIS. .................................. 44 

BEEP: tono emitido por el transmisor para avisar de una variedad de situaciones. Vbase rnensajes error. 
B.FLY-ELE ( G t l  DZFLC): fijaciones en el elevador para la mezcla BUTTERFLY .................................. 75 
Binding - Agarrotamiento: friccibn en un punto de union que ~mpide el rnovimiento de las conexiones, 

sujetando o inhabilitando el movimiento continuo. El servo continlia intentando mover la superficie 
mas allh de sus capacidades o fuerza, gastande ripidamente la energia de la bateria, si continla 
fodndose. 

Brake flap mixing: (GLID) aes  mezclas: flap freno-a-elevador, a -alcrbn, a -flaps de velocidad. 1 )  compensa 
las reacciones no deseadas al bajar el flap de h o ,  2) incrementa el irea del flap de h n o  mediante la 
inclusihn dc flaperones, 3) aiiade sustentation al incrementar la maniobrabiljdad. No es una mezcls 
preprograrnada. Vtase Programmable mix. 

Buddy Box: vease vainer box. 
BUTTERFLY: (GLID) [rnariposa tambien llamado cuerva, AIRBRAKE (ACRO)]. Activado levanta 10s 

flaperones y baja 10s flaps para planear con control de velocidad sin spoilers o aerofrenos. Nota: mas 
................. ................................... programaciones y ajustes esta disponible en ACRO, AIRBRAKE .... 56 

CAMBER (GLID2FL-C): fijaciones en el trim del potencibmetro de compensaci6n para la funcion 
OFFSET ............................................................................................................................................... 74 

CAMPac: apcional, modulo de almacenaje extra de memeria. Repuesto Futaba # DPI 6K ............................. ..10 
CCPM Cyclic (pich and roll) Collective Pitch Mixing - paso colmtivo ciclico - m6ltiples servos trabajan al 

unisono en 10s helicbptems para crear una o m k  funciones de control. Ej.: 3 servos fijados a 120 
grados hacen funcionar el cabeceo. En SR3, con dos servos trabajando juntos en la park delantera 
hacen girar ambas palas de paso y alabeo ciclico (alerbn) Vtase MODEL TYPE, HELI. 

CH5&B: fijhndolo en AIL2 permite al segundo servo del aleron estar en el canal $, 
CH6 6 7: fijaciones por defecto en AIL-2. El segundo servo del aleron esta en el canal 6 6 7 dependiendo de 

fa funcion usada. 
Channel 9 interruptor de seleccibn y control de direccibn: vtase AUX-CH. ....................................................... 39 
Channel delay: vease THROTTLE DELAY (ACRO) y DELAY (AELI) 
Charge - Carga: incrementa la energia elktrica, medido como voltaje, disponible en et paquete de bateria. 

VCase Rattew care and charging. 
Condition (HFLJ) - Condicibn: pmgramacibn separada de vuelo que tiene un ajuste significative, diferente 

de la programacibn para el modelo bisico. Vtase IDLE-UP 1,2,3 y THROTTLE HOLD. 
Copy model - Copia rnodelo: vPase MODEL COPY. 
Crow (cuervo), vtase BUTTERFLY (GLI D) y AIRBRAKE (ACRO) - Aerofrenos. 
Cursor: vtsse S E L E C T S ~ O N S .  
Curve Mix - mezcla curva: una mezcla que no tiene la misma reaccion en todos 10s puntos a 10 largo del 

canal master. Vease Programmable mix. 
Cyclic - Ciclico: controles horizontales en un helicbptero. El paso ciclico - cyclic pitch es tipicamente 

klamado elevador. El alaveo ciclico - cyclic roll, tipicamente es llamado aleron. 

Data reset - Restaurar dams: born todos 10s datos en un rnodelo especlfico. Vease RESET. 
DELAY: (BELV) demora el tiempo de reaccibn del servo cuando cambia de una condicibn a otra. Suaviza 

cualquier "salto" en la aansicion desde un paso a la fijacibn de otro, etc. Tambien vease 
TH RQTTLE DELAY (ACRO). ......................................................................................................... 59 

DELAY-ELE: (ACRO) porcibn de aerofreno - airbrake que ralentiza la entrada del elevador para evitar 
saltos repentinos en paso. Vease AIRBRAKE. 

Delta peak charger: com6nrnente es el nombre dado a un tipo de cargador disefiado especiatmente para cargar 
las baten'as de NiMH y NiCd, actualmente llamado "Zero Delta V Peak". 

Dial: control rotatorio del transrnisor y pulsador usado en varias formas durante la programacion. ................... 12 
Dial mix: mezcla que usa un potencibmetro o cursor corno control master, moviendo el servo esclavo 

basandose en el movimiento del poltenciornetro o cursor. Vkase Prog. Mix. 









NIMH: bateria de niquel metal hidruro. Bateria de tecnologia mas rectente que las de Ni-Cd. De mayor 
durac~on per0 requ~ere picos de c a r p  mas especificos. [Requiere 0 (cero) carga delta peak con 
especificaciones especiales para el uso con las baterias NiMU.] 

NORMAL: modo de entrenamlento que no da a la radio del alumno las caracteristicas de la programacion de 
la radio del instructor. VEase Trainer. 

NT8S: paquete de bateria de transmisor estiindar. VCase accesorios. 
NULL - Nulo: no asignado o nunca cambiado. Ej.: una mezcla que time nulo la asignacibn del interruptor 

esti siempre activa, y nunca puede ser cambiada en vuelo (apagado) no importando que interruptor se 
mueva. 

OFFSET (HELI)  - Cornpensacion: fijacion de trim independiente, disponible para la fijacion de cada idlc- 
up (usando CONDITION), o as~gnada en intemptores distlntos riel interruptor de condicibn. Cuando 
offset esta activado - ON, el rnovimiento del trim ajusta la compensaci6n OFFSET, y no la condici6n 
normal de Los trims. ................................................................................................................................. 88 

OFFSET 11213 (CLIDZFL-C): condicibn de vuela adicional disponible especifico para velems ..................... 74 
Offset mix - Mezcla compensacibn: es una mezcla independiente que mueve el servo esclavo a un porcentaje 

fijado de su total reconido, sin tenes relacibn con ningbn master. V b s e  Programmable mix. 

PA2: piloto automltice. Mecanismo opcional a bordo que usa sensores opticos para corregir la orientauion 
del modelo, mantenihdolo nivelado. 

PARAMETER - Parimetro submen~i: tija padmetros especificos, lncluyendo restauracibn, t i p ,  
.................................................................. modulation, configuraci6n servo segundo aferbn y ATL. 3 I 

PCM (Pulse Code Modulation): un rnttodo electrhicamente codificado de transmisibn de datos al receptor 
para ayudarle a minimizar 10s efectos de interferencias. (La transmision es em Iongitud de onda de 
FM, y usa cristates FM, mbdulo y cable de entrenamiento). Vtase Modulacibn. 

Peak Charger: cargador que automaticamente detiene la carga cuando la bateria esta totalmente cargada 
(comunmente llamado "peaked"). Vtase cuidado de la bateria y carga - Battery care and charging. 

Piew gyro: girhscopos que usan un piezo cristal para detectar 10s carnb~os angulares. Vtase Gyros and 
Governors. 

Pitch-to-rudder mix: vkase REVO. 
PITCH CURVE - Curva de paso: (HELI) curva que fija la respuesta del servo (s) del paso colectivo, al 

movimiento del stick del acelerador / colectivo. Independientemente es ajustable en mod0 normal de 
vuelo, para cada uno de 10s 3 idle-ups, y otro para el throttle hold. Ajustado para proveer la respuesta 
ideal de las palas durante la ejecucibn de ddistintos t i p s  de maniobm. Para simplificar, las cond~ciones 
normales de la curva pueden fijarse en el menti basic0 - BASIC. Las 5 curvas tarnbitn son ajustables 
en el rneni avanzado - ADVANCE. ................................................................................................ 87 

PPM (Pulse Position Modulation): tambitn conocido como FM. Es un t i p  de seAal en la transmisibn. Vkase 
Modulacibn. 

Programmable mix - Mezcla programable: usada para especificas respuesta de 10s servos a especfficas 
acciones, separada de 10s controles bisicos de programacibn, lncIuye defi niciones extensas sobre 10s 
tipos y ejemplos. ..................................................................................................................................... 60 

Range check or test - Comprobacibn de alcance: para cornprobar el control del transmisor sobre el modelo a 
una cierta distancia como rnedida de precaution, verificando su funcionamiento antes de volar. ........... 17 

Rate - Escala: cantidad de mando aplicada. Ej.: vkase mezcla programabfa. 
RESET - Restaurar: para anular todos 10s datos en la memoria de un solo modeto. El usuario no plrede 

borrar iodos 10s datos de la radio. Solumente un nervicio tecnim puede hacerlo. Su bmen6 parcial de 
PARAMETER. ................................................................................................................................... 28 

Retractable landing gear - Tren retrhciil: tren de aterrizaje que es plegado durante el vuelo. ........................... 65 
REVERSE, servo reversing - Inversibn servo: usado para invertir la direccibn de un servo para facilitar la 

instalacibn y configuracion. ..................................................................................................................... 3 1 
Rudder-to-aileron mix - Mezcla deriva - alerbn: (ACRO I GLID) usado para contrarrestar las inclinaciones 

no deseadas que sucede cuando se aplica la deriva, cspecialmente en el vuelo a cuchillo. Irnpulsa a1 
aleron la apropiada correccibn para contrarrestar el acoplamiento de tone1 cuando se aplica la deriva. 
No es una mezcla preprogramada. VCase mezcla programable. Esta es la prograrnaci6n que por 
defecto usa una mezcla linea! y una mezcla de curva en ACRO y GLID. 

Rudder-to-elevator mix - Mezcla deriva-elevador: usada para contrarrestar el cabeceo no deseable cuando se 
aplica la deriva, especialmente en el vuelo a cuchillo. No es  una mezcla preprogramada. VCase mezcla 
programable. Esta es la programacion que por defecto usa una mezcla curva en ACRO. 

Rudder-to-throttle mix - Mezcla deriva-acelerador: (HELJ) aiiade acelerador para contrarrestar las cargas 
ailadidas por el increment0 del paso de las palas, manteniendo una constante velocidad de 
desplazamiento en el avance con la deriva. (Este es un efecto minimo y no critic0 en la mayoria de 10s 
helicbpteros.) No es una mezcla programable. Vkase mezcla programable. 

Rx: receptor. 

SAFE MODE - Mcdo de seguridad: mecanisrno en la programacibn del snap roll que no permite efectuar el 
snap si el tren de aterrizaje esta bajado. V&ase Snap roll. Sailplane - Velero: veleros no rnotorizados. 
Vkase GLID I MODEL TYPE 



SELECT (CURSOR) BUTTOWS - ~~elecci6n (cursor) pulsadores: controles usndos en varias formas durante la 
, , programac~on. .......................................................................................................................................... I2 

Select a model - Scleccion modelo: vease MODEL SELECT. 
Service Center - Asistencia Tkcnica. ............................................................................................................... 3 
SERVO: barn griifica en la pantalla para mostrar el rnovirniento real mandado a 10s servos por et transmisor 

en respuesta 10s movirnientos del usuario. Tambitn incIuye un mecanismo de comprobacion de servo. 
.................................................................................................................................................................. 43 

Servo reversing - Inversibn servo: vease REVERSE. 
Servo Slow - Servo retardado: vease Channel delay. 
Servo testing - Pantalla servo: vPase SERVO. 
SET - Fijar: para aceptar. Usualmente efectuado mediante presl6n y rnantenimicnto de la presibn del did 

cuando es requerido. 
Slave - Esclavo: canal que se mueve en respuesta del mando dtl canal master. Vkase mezcla programable. 
Slaving servos - Servos esclavos: VPase mezcla programable. 
Slider assignability - Asignacibn cursor: cursores en 10s laterales de la radio, conocidos como VR(@ y 

VR{) en la programacion, puditndose asignarles el control de 10s canales 5-8 en AUX-CH, usados 
como controles primarlos de una rnezcla programable. 

Slow - Lento: vCase Channel delay. 
Smoke system - Sisterna de humo: inyecta aceite especial para hum0 en el tubo de escape caliente para crear 

humo en un festival aereo creando una estela. ......................................................................................... 65 
SNAP ROLL (ACRO) - "Tonel rhpido": combina 10s movimientos de deriva, elevador y alerbn para causar 

que el avion entre en phdida e alta velocidad o gire al activar un intermptor. La 9C sdper ofrece 
................................................................... cuatro snaps Endividuales con el uso de 1 6 2 interruptores 53 

Speed Flaps: flap principales en un velero de 5 servos. 
SPEED OFS (GLID) - Vetocidad: programac~irn que compensa la velocidad en las carreras. Compensa las 

fijaciones en alerirn / elevador / deriva, para proveer la minima resistencia en vuetos de alta velocidad. 73 
START OFS (GLID) - Salida: programacibn de compensaci6n en la salida o lanzamiento. Compensa las 

fijaciones de alerbn / elevadorl deriva para facilitar la maxima sustentacidn durante el lanzamiento. ..... 72 
Stick adjustments - Ajustes stick: cambia la fensibn y la altura. ......................................................................... 16 
STCTAR: asignado al stick del acelerador. Vkase AIRBRAKE. 
SUBTRIM - Subtrim: usado para ajustar en fino el centro o punto neutral de cada servo. Esta funcibn 

permite ajustar en vuelo a todos 10s trims ................................................................................................ 42 
SWASH AFR. (tipos AELl y CCPM solamente) Ajusta el recorrido de todos 10s servos involucrados en el 

movimiento de un control en particutar solamente durante el movimiento de Cse control. Ej.: invierte 
la direccibn de movimiento deI paso colectivo no afectando al movimiento de direccibn de cuaIquier 
conhot ciclico. ......................................................................................................................................... 82 

Swashplate type - Tipo plato ciclico: (HELI) parte del proceso de seleccibn de t i p  de modelo. Selecciona 
especlficamente la geomm'a del ptato ciclico del helicoptero, uno de los cuatro tipos disponibles de 
"CCPM". ................................................................................................................................................. 80 

SWASH-THR (HELI) corrige Irr  tendencia de un modelo a cambiar de altitud cuando el rotor es inclindo 
por el alerbn, elevador y otros conmles. ................................................................................................ 83 

SWlMODE (GLID): es usado carnbiar las fijaciones, etc. En OFFSET, BUTTERFLY, y otras funciones. ... 74-76 
SW SELECT (ACROIHELI): usado para asignar intemptor para AIRBRAKE, THR-BOLD, y otras 

funciones. .................................................................................................... 88, 122, 139, 143 
Switch programmability - Intemptor programable: muchas caracterfsticas son re asignables a una variedad 

de intermptoms, incluyendo el simple movimiento de un control auxiliar, tal como cambiar la 
position del mando de flaps desde el dial a un intermptor u otra psicibn. VQse AUX-CW. 

Synthesized receiver - Receptor con sintetizador: La 9C stiper es compatible con el receptor sintetizado 
Futaba R309DPS, que puede ser usado en cualquier canal de 72MHz. En el momento de irnprimir este 
manual, no hay mbdulo sintetizado de transmisor que tenga el certifcado de seguridad FCC aprobado 

..................................................................................................................... para su uso con la 9C shper. 10 
Technical Specifications - Especiticaciunes tkcnjcas. ........................................................................................ 8 
T m a l  hunting setup - Configuracibn caza de t h i c a s :  el uso de configuraciones especificas de 

progmmacibn para tener a1 modelo preparado para responder notablemente a la sustentation de una 
t h i c a .  No es una mezcla preprogramada. VBase Programmable mix. 

THR-DECAY (ACRO) - Demora en gas: retrasa la respuesta del acelerador para ralentizar la respuesta del 
servo del motor para imitar el efecto del motor de turbina. .................................................................. 89 

THR-REV - Inversion acelemdor: invierte el funcionamiento del m m  del acelemdor a la parte superior del 
stick del acelerador. .............................................................................................................................. 3 1 

THROTTLE-NEEDLE (ACRO/HELI): mezcla curva que ajusta un segundo servo, controlando la mezcla 
del motor para obtener las revoluciones optimas del motor en todas las fijaciones. .............................. 58 

Throttle-to-rudder mix - Mezcla acelarador-deriva: usada para cornpensar con deriva cuando se apllca el 
aceledor en 10s despegues. No es una mezcla preprogramada. Vtase mezcla programable. Esta es 
una fijacibn que por defecto viene en !a mezcla ACRO y GLID. 

THROTTLE CURVE (HELII) - Curva acelerador: ajusta las respuestas del servo a las posiciones del stick 
del aceleradw a lo largo de ma curva de 5 puntos. Hay curvas disponibles para cada idle-up y normal. 
Para simplificar, la curva normal puede ser editada en ei menil bas~co - RASIC. Todas las curvas 
pueden editarse juntas en el rnenli avanzado - ADVANCE. La activation de la curva del acelerador 
del idle-up es lo que activa a ese idle-up. .............................................................................................. S4,87 

Throttle cut or throttle kill - Corte motor o desconexibn motor: THR-CUT [ACRO I HELI) mezcla de 
compensacibn - offset la cual mueve al servo del acelerador a una posicion prefijada cuando el 
interruptor asignado es movido para parar al motor sin ocuparse de !as fijaciones del trim. .................... 33 



THROTTLE HOLD: (H ELI) hace que C I  servo del acelerador no responda a la posicibn del stlck de gas, y 
rnueva el acelerador a ralenti. Usado en la practica de auto rotaciones. NOTA - El THR-HOLD debe 

.............................. estar acttvado, entonces por defecto, es ajustada la curva de paso apropiadamente. I 
Throttle trim adjustment - Ajuste trim acelerador: vease ATL para cambiar el trim del aceierador desde 

"ralenti solamente" a todo el control del trim al igual que en otros canales Vtase THR-REV para 
invertir la accibn del stick del acelerador, lncluyendo el rnovim~ento del trrm a la parte superior del 
stick del acelerador. Veasc tambien control ralenti sobre 10s detalles en la reduccibn de ralenti y 
funciones de corte de gas. 

TIMER-  Crono: ajusta las funciones del crona, usado para mantener un segulmiento del tiempo de vuelo de 
......................... un depbsito de combustible, etc. La actiwacibn y parada del cmno puede programarse. 39 

TP-FM: rnbdula de una sols frecuencia Vkase Module. 
TRAINER - Entrenamiento: programacibn que permite que 2 radios puedan ser conectadas por medio de un 

cable de entrenamiento, pasando el control a1 alumno de todos o algunos de 10s canales del aparato, 
mediante la acci6n de un interruptor. FUNC, el modo de entrenamiento permite a1 alumno el uso de 
mezclai del transmisor del instructor, por ejemplo dual rates, exponenciales, volar un helicopter0 de 5 
canales con un transmisor de 4 canales, etc. ............................................................................................ 40 

Trainer box: sistema de radio desguarnecida la cual no tiene la posibiiidad de transmitir, usada solamente 
como radio de alumna cuando esta recibiendo instruccibn, usando ei cable de entrenamiento y la 
programacibn del instructor. 

Trainer cord - Cable entrenamiento: cable usado para conectar dos radios compatibles durante el vuelo de 
instruccibn. 

TRIM menu - Menlj trim: ajusta la escaia a la cual responde el movimiento de 10s cursores del trim. 
Tambibn tiene una funcifin para restaurar 10s trims a cera electrbnicamente en el modelo. .................... 41 

TRIM OFFSET (HELV) - Compensaci6n trim: fija un ajuste o compensacibn al trim cuando se cambia 
entre dos condiciones. Vtase OFFSET. 

TRlM option in mixes: habitidad para ajustar el centro del servo esclavo cuando el centro del servo master es 
ajustado usando 10s cursores de trim (por ejemplo cuando usa dos servos ~ndependientes de flap). 
Vtase Programmable mix ................. .. .................................................................................................. 54 

Triple rate - Triple escala: fija el recorrido del tercer control d~sponible en vuelo. Vease DIR,EXP. 
Twin aileron servos - Doble servo en alehn: usa 2 o mas servos en canales separados para controlar la 

accion del aler6n. lncluye flaperon, diferencial de alerones y elevbn ......................... .. ....................... 45 
Twin elevator servos - Doble servo en elevador: usa dos o mhs servos en canales separados para conmlar el 

etevador de un modelo, lncluye elevbn, ailevator, y cola en uve. ............................................................ 51 
Tx: transmisor. 

Voitmeter, voltage reading - Voltitnetroo, lectura de! voltaje: muestra el voltaja del hansmisor en la pantalla 
de inicio, ............................................................................................................................................. 19 

VRt.4-Ej (control escala variable): potencibmetros y cursores de la radio. Vease el apartado de asignacibn de 
~nterruptor y asignaciones por defecto de 10s intermptores. 

VRrA-C) son potenci6metros; k/R{D-E, son cursores situados en los laterales de la radio. 
V-tail model Mix (ACRO / GLID) - Mezcla modelo cola en uve: programacibn usada para controlar las 

superficies de cola de 10s modelos de cola en uve, con 2 servos funcionando controla dos superficies 
como deriva y elevador. 

Warning messages - Mensajes de advertencia: precauciones o avisos facilitados por la radio cuando existen 
ciertos probtemas potenc~ales. 

..................................................................................................................................... Warranty informaci6n. 3 
Website - PCigina web: www.futaba-rc.corn. Encontrarh en internet una amplia informacibn tkcnica de 10s 

........................................................................................... productas Futaba. ................................ .. 3 
Whip antenna - Antena de lhtigo: antena reducida. No aprobada por Futaba. 
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