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INTROBUCCION

Gracias por adquirir un equipo de radio control digital proporcional Futaba® 10C FASST-2.4GHz . Dicho equipo resul-
ta tremendamente versétil y adecuado tanto para expertos come para principiantes en el fascinante hobby del aeromo-
delismo. Para hacer el mejor uso posible de su nueva emisora y volar seguro lea, por favor, completa y detenidamente
este manual. Si encuentra dificultades o le surgen dudas durante los primeros pasos en el uso de su emisora, consulte
antes de nada y de nuevo el manual y si aln asi no logra aclararse, recurra a la tienda donde la adquirié. Si ellos no
pueden ayudarle, contacte con nuestro Servicio Técnico en la direccidn gue se muestra mas abajo.

*FASST (Futzba Advanced Spread Spectrum Technology): Teenologia Avanrada de Expectro Compartide de Futaba,

Manual del Usuario v Asistencia Técnica Adicional

El presente manual se ha escrito para serle de tanta autilidad, a usted el usuario, como nos es posible. En el se inclu-
yen muchas péginas con guias de ajuste y ejemplos. Sin embargo, no es la Gnica fuente de ideas para sacar el maximo
partido a su nueva emisora. Por ejemplo, en las paginas 22-24 se detallan los pasos para poner en vuelo un aeromodelo
basico de 4 canales, mientras que en la pagina web de consultas frecuentes (FAQ) que se menciona mas adelante (pa-
gina solo dispenible en inglés) incluye los mismos pasos pero para otros tipos de modelos, incluyendo polimotores,
instalaciones complejas de trenes retréctiles, aviones acrobéticos de 7 canales, plato ciclico CCPM a 140°, etc .

Debido a los posibles e imprevistos cambios y modificaciones que puede sufrir este modelo de emisora a lo largo de su
produccidn, la informacion contenida en esta manual estd sujeta a cambios sin previo aviso.

Mantenimiento: Se recomienda haga revisar su equipo Futaba una vez al afio para mantenerlo en perfecto estado y que
pueda usted volar con toda la seguridad.

Actualizaciones y Apoyo Técnico:
{Cuestiones de uso y programacion. En Inglés)
www.futaba-re.com/fag/
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EQUIPOS ADQUIRIDOS FUERA DE LA COMUNIDAD EUROPEA
Los equipos Futaba adquiridos fuera de ia Comunidad Europea no estan sujetos a cebertura de garantia ni a
reparacion y/o revision por parte de los Servicios Técnicos de Ia marea en Europa. Para cualguier asesoramien-

te y/o servicio, debera remitir el equipo OBLIGATORIAMENTE al Servicio Técnico del pais de origen, dnico
con respensabitidad sobre el mismo.

Toda la informacion contenida en este manual se refiere a la emisora 10C tal y como se comercializa en Espafia. El
contenido de los equipos disponibles en otros paises puede resultar muy distinio al nuestro, por 1o que le aconsejamos
informarse bien antes de decidir su adquisicion.




Use, BExportacién y Modificacién

1. Este producto ¢s adecuado para su empleo con aeromodelos, helicopteros y modelos de superficie siempre en la
frecuencia adecuada. Nunca se ha previsto un uso distinto al de control a distancia en modelismo dindmico. El equipo
cumple la normativa de la Secretaria de Comunicaciones del Ministerio de Fomento, guedando restringido por la leyes
Espafiolas al efecto.

2 Directivas de Exporiacion:

() Al exportar este producto desde su pais de fabricacién, su uso ha de obedecer las leyes del pais de destino relativas
a equipos emisores de radiofrecuencia. Si el equipo es re-exportado a un tercer pais, dicha operacion bien podria estar
sometida a restricciones, pudiendo requerirse permiso expreso previo de la autoridad estatal competente. Si Vd. ha ad-
quirido este equipo en el extranjero y no procede, por tanto, del distribuidor oficial de su pals, contacte de inmediato y
antes de usar el equipo con el vendedor de forma que éste le aclare si se han cumplido todos los requisitos de exporta-
cion.

(b) El empleo de este equipo mds all de modelos a escala de hobby puede estar restringido e incluso prohibido, por la
Normativa de Control de Exportacion y Comercio, siendo exigida una solicitud de permiso de exportacién. En Espafia,
el uso de frecuencias de las bandas de 35 MHz (sélo aeromodelos), de 40 MHz (modelos de superficie) y 27 MHz (uso
libre) est4n estrictamente reguladas por la Secretarfa de Comunicaciones del Ministerio de Fomento. Este equipo, por
tanto y bajo ningin concepto, ha de emplearse para el control de otros elementos que no sean modelos a escala de ho-
bby. De igual forma, no deben utilizarse frecuencias que no estén explicitamente autorizadas para uso de modelismo o
que no sean de libre uso del espectro radioeléctrico (2.4Ghz).

3. Modificacion, ajuste y sustitucion de piezas: Futaba no se responsabiliza de ninguna modificacién, ajuste o cambio
de piezas no autorizada sobre este equipo. Cualquiera de dichas acciones conllevan la pérdida inmediata de la garantia.

Los siguientes requisitos son de aplicacion al receptor:

(1) Este elemento no debe causar interferencias dafiinas.
(2) Este elemento debe aceptar cualquier interferencia recibida, incluyendo aquellas que pudieran causar un funciona-
miento erratico.

Futaba a nivel mundial v Modelimport s.2. en su ambito nacional participan activa y voluntariamente en un amplio
programa industrial destinado a la recogida y reciclado de las baterias recargables de niquel cadmio (Ni-Cd) y niguel
metal hidruro (Ni-MH) al final de su vida util. Dichas baterias no pueden arrojarse a la basura por su capacidad conta-
' ‘minate y hacerlo constituye un delito en la totalidad de las Comimidades Autériomas de nuestro pais, pudiendo tinica- -
mente entregarlas en centros municipales de residuos o en los cada vez més numerosos “Puntos Verdes™.

Debe contactar con su centro local de reciclado o el “Punto Verde” mds cercano solicitando informacién de dénde de-
positar las baterias agotadas. La participacién de Futaba y Modelimport s.a. en este programa obedece a nuestro interés
en la proteccion del medio ambiente y de los recursos naturales.
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INTRODUCCION A LA EMISORA 18C
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EMISORA:

* Incorpora pantalla de cristal liquido de gran formato, dos botones, palanca cursor y dial rotativo presionable para una
rapida y sencilla programacion.
> La emisora incluye ments para 3 tipos de aeromodelos con sus correspondientes funciones especificas:

« Avion (BER®)
s Colaen "V" * Doble Servo en Alerones (FLEPEREN v BEL-BEEF) - Control Girdscopo
» Elevones (ELEWDHN) « Doble Servo en Profundidad (RELEYRTOR)

= Aerofrenos (RIRBRANE) - Tonel Répido (disponibie en 4 direcciones)
o Helicoptero (con 8 tipos de platos ciclicos, incluido CCPM; leer pag. 82) (BELE)
* 3 Preaceleraciones = Curvas de Paso y Motor por Configuracion de Vuelo
» Control Revoluciones « Control de Girdscopo referido a Configuraciones de Vuelo
* Retardo = Control "Governor"

* Velero (con 3 tipos de ala) (RLHD TREL+TFLE/2R1L+ TFLP/2RIL+2FIP)

*» Colaen "V" * Doble Servo en Alerones (FLRPERDN v RI-BIFF) - 5 Config. de Vuelo (Normal/
» Elevones (ELE¥GM) -+ Configuracudn en "Mariposa" (BETTERFLY) Lanzamiento/Velocidad/
« Configuraciones de Vuelo adicionales (BFFSEF) Distancia/ Aterrizaje)

 Menti Bésico (BRSEE) para una programacion répida y sencilla de los modelos mds simples .

° Menil Avanzado (RB¥RREE) para modelos mds complejos y ajustes especificos.

= Cuatro TRIMS electronicos para un trimado preciso y rapido de los modelos. Con ellos ya no se requiere "guardar”
los trimados antes de cambiar de modelo y no existe el riesgo de que se muevan durante el transporte.

* Las funciones iBLE- BOWN (en ACRO), THR-CUT (en AGRO/BELD) (corte de motor) y MGTOR BUT (en &LEE) permiten un
preciso y seguro control del motor durante el rodaje por pista y el aterrizaje.

* Incluye 15 memorias para modelos con posibiliad de 4/16/33 més utilizando un CAMPac opcional (16K/64K/128K).

» Incorpora sticks de nuevo disefio con tacto mejorado v ajustables en longitud v dureza .

» Posibilidad de Triples Recorridos asignando la funcion Doble Recorrido a interruptores de 3 posiciones.

* Incluye 8 INTERRUPTORES, 3 POTENCIOMETROS v 2 CORREDERAS de asignacion libre para casi todas las
funciones.

» La funcion de Ensefianza incorpora la opcion “funcional” (FUNE) por la que el alumno puede beneficiarse de todo ¢l
potencial de mezclas y ajustes de la emisora 10C aunque utilice como control una simple emisora de 4 canales (se re-

quire el uso del cable de ensefianza opcional).

» Equipada de'un modulo TM-10 2.4GHz (de serie): erite tanto en 288-18H comio en 24G-18CH scleccionando la ‘mo-
duelacion deseada y reiniciando la emisora. Por supuesto, se requiere el usc de un receptor compatible.
Equipada de un moédulo opcional TP-FM: emite tanto en FM (PPM) como en PGM seleccionando la modulacion de-
seada y reiniciando la emisora. Por supuesto, se requiere el uso de un receptor compatible.

» Conservacién de memorias en EEPROM permanente sin bateria de soporte que falle o que sustituir.

» La emisora T10C dispone de una distribucidn de interruptores y controles secundarios optima para su empleo con ae-
romodelos y helicdpteros. Se entrega, por defecto, configurada en Modo 2 de sticks y tipo de modelo Avién (RGRB).

= Para cambiar el Modo de los sticks del 2 (por defecto) al 1, 3 & 4, lea lo explicado en la pagina 17.




MODULQ: TM-10 2.4G/TP-FM

» El médulo puede ser facil y rapidamente retirado y reinsertarse uno diferente para cambiar Ja banda en la cual trans-
mite Ja ernisora T10C.

« El médulo suministrado TM-10 en 2.4GHz transmite tanto en 2.28-Jel como en 2.4G-10ieh. El moédulo opcional TP-
FM transmite tanto en FM (PPi) como en PGHL.

- Todos los circuitos de transmision estdn incluides en el médule, no requiriéndose reajuste cuando se cambia de mo-
dulacién o de canal.

+ La banda de trabajo se cambia intercambiande ¢l médulo de emisidn, existiendo modelos adecuados para automaode-
lismo, modelismo naval y bandas autorizadas en terceros paises.

» Moduelos TP-FM en 72MHZ: En Estados Unides esté prohibido sustituir el cristal de cuarzo en los médulos para
cambiar la frecuencia de emision. Dichos cambios solo pueden ser realizados legalmente por un técnico titulado en
radiotelecomunicacion. De no acompafiar el cambio de cristal con su correspondiente reajuste del modulo, puede pro-
vocar una pérdida de alcance del mismo asi como la interferencia en canales adyacentes. Hacerlo por su cuenta anula
la coberhura de su seguro de responsabilidad civil.

Los modulos no originales no estdn certificados ni homologados para su empleo con esta emisora y, por tanto, van en
contra de la normativa nacional norteamericana de aeromodelismo. Utilizar tales médulos anula, también, la cobertu-
ra de sus seguros.

« El médulo sintetizado FSS de [a familia de emisoras 9Z NO no resulta compatible con su emisora T10C.

= La emisora avisa mediante un pitido y el led RF se queda apagado para indicar que no se tiene instalado médulo al-
guno y que no existe emisién de sefial.

RECEPTOR: R6614FS

« El receptor incluido R6014FS en 2.4GHz es un receptor de 14 canales de modulacion FASST-2.4GHz Multicanal.

« Tenga en cuenta que su emisora TI0C equipada con un médulo TM-10 2.4G puede trabajar tanto en modulacion
9 46-Teh como en 2.88-18eh con tan solo un cambio de programacién y reiniciando la emisora (véase pag. 35).

» Los receptores Futaba FASST-2.4G R6014FS y R608FS se deben utilizar con la emisora T10C modulando en 2.88-
1Bek. Los receptores Futaba FASST-2.4G R607FS y R617FS se deben utilizar con la emisora T10C modulando en
2.4G-Tch.

Receptor
Emisor REOGFS Ramr;l;nil;ggo'ms, RGUSFS, RE014FS
Equipos Futaba FASST, compati- Thodo Maltich = - o
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- En caso de equipar su emisora T10C con un médulo TP-FM, podra utilizar en su modelo cualquier receptor FM de
banda estrecha -posterior a 1991- de la adecuada banda y frecuencia de trabajo.

« En caso de equipar su emisora T10C con un médulo TP-FM, podra utilizar en su modelo cualquier receptor PCM
1024 de l1a adecuada banda y frecuencia de trabajo (todos los receptores 1024 indican PCM1024; Jos receptores mar-
cados solo como PCM -sin 1024- son de resolucion 512/2048 y no resultan compatibles).

SERVOS

» Lea, por favor, las especificaciones técnicas de alguno de los servos que puede utilizar con su nuevo equipo en la si-
guiente pagina.

»El receptor R6014FS incluido en el equipo es compatible con todos los servos originales Futaba equipados de conec-
tor "J", incluso los especificos para tren retréctil, para vela y, por supuesto, los digitales.




CONTENIDO Y ESPECIFICACIONES TECNICAS
{Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso)

Su equipo 16CP incluve los sigulentes elementos: Serves recomendades (no incluidos en el eguipo)
= Emisora T10C con médulo de radiofrecuencia TM-10. Serve S9252 (Digital)

« Receptor R6014FS 2.4GHz FASST. Légica de control: ancho de pulso, neutro en 1.32 ms.
« Cargador de baterias de red. Alimentacién: 4.8 V (del receptor).

Potencia: 6.6 kg-cm a 4.8V,
Velocidad: 0.14 seg/60°a 4.8V,
Tamafio: 40 x 20 x 36.6 mm.

= Interruptor para el receptor.
= Correa de sujeccién para el cuello.

Peso: 50 g.
Emisora T16CP
Descripcion: emisora de 2 sticks, 10 canales y modula-  gapve $9255 (Digital)
- = b

cton FASST‘?%G / ??MIO% /FM. Logica de confrol: ancho de pulso, neutro en 1.52 ms.
Bandas de emision posibles: 29, 35, 36,40, 41,50, 72, 75 Alimentacion: 4.8 V (del receptor).

MHzy 2.4GHz. Potencia: 9.0 kg-cm a 4.8V.
Modulacion: seleccionable entre FM/PPM, PCM, 2.4G-  viocidad: 0.16 seg/60°a 4.8V,

7chy 2.4G-10ch. Tamafio: 40 x 20 x 36.6 mm.
Alimentacién: bateria Ni-Cd NT8S700B de 9.6V. Peso: 55 g.
Receptor R6014FS (FASST-2.4GHz) Servo S3151 (Esténdar, Digital)
Ba.nda de 1‘.30313010111 2-4(?‘HZ- _ ) Logica de control: ancho de pulso, neutro en 1.52 ms.
Alimentacion: bateria Ni-Cd de 4.8 - 6.0V Ni-Cd o ali-  Afimentacién: 4.8 V (del receptor).

mentacion reguladas desde variador, ete, Potencia: 3.1 kg-cm a 4.8V.
Consumo: 70 mA . Velocidad: 0.21 seg/60° a 4.8V.
Tamafio: 52.3 x 37.5 x 16.0 mm. Tamafio: 40.5 ¥ 20 x 36.1 mm.
Peso: 20.8 g Peso: 42 g .
Canales: 14

Servo 83001 (Estindar, cor rodamientos)

Légica de control: ancho de pulso, neuiro en 1.52 ms.
Alimentacion: 4.8 - 6.0V (del receptor).

Potencia: 3.0 kg-cm.

Velocidad: 0.22 seg/60° .

Tamafio: 40.4 x 19.8 x 36 mm.

Peso: 45.1g.




Los siguientes accesorios adicionales estdn disponibles a través de su tienda habitual. Recurra, por favor, al
catiloge Futaba para obtener mas informacién:

« Médulos de memoria CAMPae - los CAMPac opcionales DP-16K/64K/128K incrementan la capacidad de la me-
moria de almacenamiento de modelos (a 19/31/48 modelos respectivamente respecto a los 15 originales) v ie permiten
transferir modelos a otras emisoras T10C. Se hace notar que no resuita posible transferir e importar datos a/desde otros

modelos de emisora (por ejemplo, FF8, 97, etc).
Sin embargo, si salva en un CAMPac datos de modelos de una emisora FF9/FFS Super si resulta posible convertir ta-
les datas a la T10C . Para conccer ¢l método de conversion, lea la pag. 17,

La insercién de un CAMPac conteniendo datos de una emisora distinta y no compatibles con los de la TIOC
=) (por ejemple, una 97), provecara el formateo del médulo y 1a pérdida de tedos los datos almacenados,

« Baterfa de emisora NT8S - la baterfa Ni-Cd de la emisora (de 700mAh) se puede cambiar fcil y rapidamente por otra
cargada para disfrutar de jornadas de vuelo mis largas.

- Cable de ensefianza - el cable de enseffanza opcional esta previsto para ayudar al piloto novel en el aprendizaje, dis-
poniendo el instructor de una emisora aparte. Observe que la emisora 10C puede ser conectada a otro equipo 10C, asi
como a muchos otros modelos de emisoras Futaba. La emisora 10C equipa el nuevo estindar de clavija rectangular.
Existen cables de ensefianza con las dos combinaciones de clavijas, es decir, rectangular a rectangular y rectangular a
circular.

» Correa de sujecion para el cuello - la correa se puede enganchar a su emisora T10C para hacer més facil su manejo ¥
mejorar su precisién de vuelo, ya que sus manos no necesitan soportar el peso de la misma.

« Cable en "Y", prolongadores, etc. - existen disponibles cables en "Y" y prolongadores genuinos marca Futaba -inclu-
yendo una version de alto consumo con cables de mayor seccion- para ayudarle en las instalaciones de sus modelos de
todo tipo y tamafio.

« Baterias de receptor de 5 elementos (6.0V) - todos los equipos de abordo Futaba (excepto aquellos en los que se in-
dica explicitamente) estin disefiados para funcionar a 4,8V (4 elementos Ni-Cd) 0 6,0V (5 elementos Ni-Cd o 4 pilas
alcalinas). El uso de baterias de 6,0V incrementa la tensién de corriente 2 los servos, permitiéndoles aumentar su velo-
cidad de respuesta y su par de torsién. Sin embargo, ello también conlleva un mayor consumo de corriente que como
consecuencia del cual, un paquete de baterias de 5 elementos y de ignal capacidad que uno de 4 durarg, aproximada-
mente, 3/4 del tiempo que éste Wtimo.

» Receptores R319DPS/R3110DPS - receptores sintetizados (compatibles solo con el modulo TP-FM) en los que se
puede seleccionar la frecuencia de trabajo con tan solo girar dos diales rotativos con los nirmeros de los canales.

» Gir6scopos - existen una variedad de girdscopos originales Futaba para adaptarse mejor a las necesidades de su heli-
coptero y/o avién. Vaya a las paginas 73 y 107 para mayor informacién sobre los girdscopos especificos de avién y de
helicoptero, respectivamente.,

» Governor (GV1) - de uso exclusivo en helicopteros. Controla autométicamente el servo de motor para mantener un
régimen de giro constante del rotor principal independientemente del paso, la carga, las condiciones atmosféricas, etc.
Para mayor informacion, vaya a la pagina 108.

« Cable de diagnosis DSC - permite la configuracién y comprobacién sin transmitir. Requiere el empleo de un receptor

compatible (R1410DP, R319DPS, R3110DPS ) y de un cable DSC. Con la emisora y receptor apagados, conecte un
extremo del cable en el puerto de ensefianza y el otro extremo ¢n la ranura al efecto en el receptor (marcada DSC). Po-
dr4 realizar toda la programacion y pruebas que requiera de esta manera, sin emitir sefial.

« M6dulo TP-FM - ademas del médulo TM-10 FASST en 2.4GHz suministrado con su emisora, también puede adqui-
rir e instalar un médulo TP-FM en 35Mhz que le permitira volar en tal banda de frecuencias.

« Receptores - se pueden adquirir distintos modelos de receptores compatibles para montar en diferentes modelos (ver
pagina 8).

i0
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i Fapp CANMPac ! Arte

i KRRk 2
{para emisién en 35MHz)

Potenc. VR(B})
Potenc. VRIA) HE

Lg“onz_m% de Flaps j————

Conirola €] canal CH8; st se activen los
Flaperones, controla la funcidn flaps.

{con madido TM-10 2.40Hz)

ASE OE SHECCION _i

Potenc. VR(C)

Interruptor SW(B) ————f Spoilér / Canal CHT {
Lﬁﬁa; Rate de Direecin / CHS Este potenciémetro gueda anulado si se
activa el diferencial de los alerones.
Interruptor SW{A) Interruntor SW{C)

Dual Raje de T T =
Profundidad / CHIO {{‘5:;/5'1; rofundidad Fiaps
Interruptor SWIEY )

Tonet Répido o Interruptor SW(D)
Ensefianza Frual Rate Alerones i
TInterruptor SWi (E}%s Interruptor SWi EH)
Tren de _%% g Interruptor SW(G)
Aterrizaie / .
Canal CH3

Potencidmetro VR(E)
Pot ometr
otenciémetro VR(D)_\
Stick Stick
 Acelerador Alerones/
/Direccion Profundidad
LED™ LED
Allmentacidn Rpw#

Trim Trim Profundidad I
Acelerador
- Trim Alerones i
Trim
Direccidn
Tecla MODE

Pantalla 1.CD

(para la correa de quello)

Interruptor |

(Hacia arriba: encendida)

La figura muestra la asignacién de mandos por defecto en la emisora T10C para un modelo de avion/velero en Modo 2.
Resulta posible reasignar muchos de los interruptores y mandos a su gusto seleccionando uno nuevo en la pantalla de
configuracion de la funcién concreta que desea cambiar [por efemplo: cambiar el Doble Recorrido o "Dual Rate" de
los alerones al interruptor SW (C) de 3 posiciones para disponer de Triples Recorridos].

* EI LED de Alimentacion parpadears para indicar que existe alguna mezcla activada.
** El LED RF brillard azul cuando la sefial sea correcta v se emite adecuadamente.
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l Tapa CANMPac }—'m—w— (para emision en 35MHz)

{con médulo TM-13 2.4GHz)

Potenc. VR(B
Potencidmetro VE{A) Canat CHE

N N 1
I_Pas:@ en Faiacionario j—-—-—---—

Asade sujarcié;]

Potencidmetro VR(C)
~{Motor Estacionario/Canal CHY|

Interruptor SW(B)
[Duat Rate de Guifiada / CH9 —
) Interruptor SW(C)
Interruptor SWI{A) Govarment ]
Dxual Rate Cabeceo CVEHHR
{ Canal CHID
Tnterruptor SW(F) Interrupior SW(D)

Dual Rate Alabea.! |

Preaceleracion 3

Interruptor SW(E) %, SW(H)
Preaceioraciones '_%;% . g SW(G) | Bloguco de Motor - |
vl
[ Ajuste Pase Maximo: |
Potenciémetro VR{D)~—__ __— Potenciémetro VR(E)
Stick
Stick Motor-Paso Alabee f
Colective / Guifiada Cabecen
LED* LED
A Thmentacion BREE

Trim Cabeceo J
Trim Alsbeo |

Felmcs Cur]

Trim )
hotor - Paso Colecivo

Trim
| Guiiada

| Dial |

Gianc Pantalls LCD

(para la corren de cuelio)

(Hacia arriba: encendido)

Ia figura muestra la asignacién de mandos por defecto en la emisora T10C para un modelo de helicoptero en Modo 2.
Resulta posible reasignar muchos de los interruptores y mandos a su gusto seleccionando uno nuevo en la pantalla de
configuracion de la funcién concreta que desea cambiar [por ejemplo: cambiar e] Doble Recorrido o “Dual Rate” de
los alerones al interruptor SW (C) de 3 posiciones para disponer de Triples Recorridos].

* El LED de Alimentacién parpadears para indicar que existe alzuna mezcla activada.
#% B LED RF brillard azul cuando la sefial sea correcta y se emite adecuadamente.
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Tustatacién del Madule

PRECAUCION

) Asegtirese de apagar la emisora antes de instalar o
cambiar el modulo.
s Para desmontarlo, presione las dos lenglietas
simultdneamente y iire lentamente hacia atrés.
Para instalarlo, alinee los pines de contacto de la
emisora con ¢l enchufe del médulo y empujelo
Conector

" tunciones Traines cuidadosamente hasta encajarlo,
/ cable DSC

NOTA: Si necesita desmontar ¢ cambiar la bateria
de la emisora, no fire del eable para desenchufaria.

Y |Baterfa Ni-Cd
alimentacién

NT8S Lo correcto es tirar del propio conector de plistico
[Toma conexion de bateria | - del cable hasta desencajarle del enchufe en el alofa-

miente de iz bateria .

TABLA DE ASIGNACION DE INTERRUPTORES

= Se muestra, a continuacidn, [a asignacion por defecto de los interruptores y polencidmetros de la emisora T10C.

= La mayoria de las funciones se pueden reasignar a distintas posiciones de forma rapida v sencilla .

» La reasignacion de los canales 5 a 10 se realiza mediante la funcion BUE-BH (pig. 46). Ejemplo: el canal 5 de tren
retractil que, por defecto, se activa desde el INTERRUPTOR E se puede desabiliar ficilmente (NULL) para permitir
configurar un segundo mando de direccidn en una mezcla o reasignarse a un interruptor o potenciometro ™as a mana.

+ Tenga en cuenta que la mayorfa de las funciones requieren activarse en la programacion para que estén operativas.

= Compruebe siempre que tiene asignado el interruptor deseado para cada funcion durante la programacion.

Interruptor/Potenciémetro |Avion (RERE) Velero (BLIB) Helicoptero (BELD)
AaH
INTERRUPTOR A Dual Rate Profundidad Dual Rate Profundidad Dual Rate Cabeceo
Canal ch10 Abajo = "Mariposa" activada {Canal ch10
Canal ch10
INTERRUPTOR B Dual Rate Direccidén Dual Rate Direccién Dual Rate Guifiada
Canal ch9 Canal ch9 Canal ch9
INTERRUPTOR C Arriba = EEE-FLP activada Arriba = ELE-FLP activada Governor

Centro/abajo = IBLE-BBWH|Centro = Config. Distancia
Abajo = BIBBRARE activada  [Abajo = Config. Aterrizaje

INTERRUPTOR D Dual Rate Alerones Dual Rate Alerones Dual Rate Alabeo
INTERRUPTORE 0 G Tren retractil/canal ch 5 - Blogueo Motor/canal ch5
INTERRUPTORFo H Tonel Rapido/Ensefianza Ensefianza Ensefianza/THE-CUT
INTERRUPTOR G o E - Arriba = Config. Velocidad {Preaceleraciones 1y 2
Abajo = Config. Despegue
UINTERRUPTORH o F - - Preaceleracion 3/girésc.
POTENCIOMETRO A Flaps/canal ch 6 Flaps HEOVERING PITCH
(Flaps con FLAPERDM activado)|Canal ch6
POTENCIOMETRO B Capal ch § Canal ch 8 Canal ch 8
POTENCIOMETRO C Spoiler/canal ch 7 Canalch 7 HOVERERS THROTTLE
(desactivado con BIL-BEFF)  |(desactivado con RiE-i} Canal ch7
CORREDERAD - Canalch 5 -
CORREDERAE - - RE-PET
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CONEXIONADG DE LOS SERVOS AL RECEPTOR

N® del Canal {Tipe de Ala)
y del Enchufe Modelo tipo Avion (BERE) AVION (ACRO)
del Receptor ‘F‘-A";:‘j”}
1 alerones/alerén-1/simultaneamente flap-2 y alerén-1* s T
2 elevadores agronz 1| ALERON
3 acelerador sy "Gy
4 direccion
5 libre/tren retractil/alerén-2"/simulténeamente flap-1 y alerén-2" AVIOH (ACRO)
- - - 3 teon FLAPS) o eroNes
6 libre/ flaps/simultaneamente flap-1 y alerén-2- : fCH1)
7 libre/alerén-2"
8 libre/elevador-2 /control de la mezcla del carburador e N gt
" FLAPS
9 libre {CHE)
10 libre
'Diferencial de Alerones (BILE-BIFF) (pdg. 34).
? Configuracién Flaperon (pag. 52). (Tipo de Empenaje)
Opcidn de Segundo Alerdn en la que la salida del servo se asigna al enchufe 5y 6 del

receptor para permitir ef empleo de receptores de 5y 6 canales ( AIEE-Z) (pag. 55).

(CLASICO)

{COLAV)  (ALEVADOR)

* Configuracitr Alevador (control iotal desde los elevadores, BIEEUREERE) (pag. 57). t @! !
ELHES E&gx'z f_EV.z ELEV.2 ELEV.1
{CH2) ©ra - oR2 Ao o
N° del Canal Velero / Motovelero eléctrico (GLIM)
y del Enchufe VELERQ [TAIERBN+-IFLEP] WELERG (2RLER.+TFLAP) | VELERO [2RLER +2FLAPS]
del Receptor ELEVON FLAPERON (DIFER. ALERONES) | (DIFER. ALERONES)
1 simultineamentejsimultaneamente flap-2jaleron-1 alerén-1
elevador-2 y alerén-1 v alerén-1
2 simuliancamentele l e vador/fdelevador/elevador/
elevador-1 y alerén-2 simultaneamentelsimultaneamentelsimultaneamente
direccion-2 y elevador-1° |direccién-2 y elevador-1° |direccion-2 y elevador-1”
3 libre/motor libre/motor libre/motor libre/motor/spoiler-2'
4 direccidn direccion/simult./direccion/simult.fdireccidén/simult.
direccién-1 y elevador-2° |direccién-1 y elevador-2? |direccion-1 y elevador-2°
5 libre/spoiler-2' libre/spoiler-2' libre/spoiler-2' flap-2
6 flaps simultdneamente flap-1jfiaps flap-1
v alerén-2
7 libre libre aleron-2 alerén-2
8 libre/spoilers/spoiler-1' spare/spoilers/spoiler-1° spare/spoilers/spoiler—il spare/spoilers/spoiler—ll
9 libre libre libre libre
10 libre libre libre libre
! Configuracién Spoiler de 2 servos (SPRHER) (pag. 83).
* Configuracién Cola en "V" (pag 58).
- (Tipo de Ala)
VELERO (tALERATFLAP) -~~~ - *VELERO (ALER.+FLAP) PR e
(ELEVON) VELEROQ {2ALER.+1FLAP) VELERO (2ALER.+2FLAPS)

(FLAPERON)

€ e (CH)

ALER.1

ELEV.1 ELEV.2
(CH2) (CH1} (CHE) {CH1) (CHE}
(Tipo de Empenaje)
(CLASICO) (COLA )
S A ¥~
ELEV.1

ko
ELEVADORES DIl
{CHZ)

{CH4) DIR2
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K® def Canal . .
{Tipo de Plato Ciclico}

v del Enchufe Helicaptero (BELD
gel Receptor
1 alabeo (plato ciclico) woro om0 o
2 cabeceo (plato ciclico) Tooletandan) g
3 acelerador naspandonte.
4 guifiada Y
5 libre/sensibilidad del girdscopo IR pagn e, manecEC
6 paso {plato colectivo) ‘ijf,jg L puseo ‘
7 libre/control Governor E*a;‘g./;cgcgfgcm% "'"5-}/“550
8 libre/control de mezcla del carburador
9 libre
10 libre

RECARGA DE LAS BATERIAS

Como cargar ias baterias de su equipo

. Conecte los enchufes correspondientes del cargador a la toma de carga de la emisora y a la bateria del receptor.
. Conecte el cargador al enchufe de Ia pared (220 V).

. Compruebe que los LEDs indicadores del cargador se encuentran encendidos.

Ll I —

La prinera carga, asi como cualquier otra subsiguiente iras una
descarga completa, deberd prolongarse por un total de 18 horas
para asegurar la completa recarga. Las baterias estandar NR-
4], NR4F1500 y NT&8S700B deben dejarse 15 horas en carga
conectadas al cargador. El cargador de pared suministrado NO es
antomitice y NO detecta el fin del procedimiento de carga.

Recomendames recargar las baterias con el cargador incluido
con su eguipo. Sea consciente de que el uso de cargadores rapidos
puede provocar el deterioro de las baterias por sobrecalentamiento,
reduciendo drasticamente fa vida otil de las mismas.




Ajuste de Iz longitud de los sticks de mandeo

Puede cambiar la longitud de los sticks de mando de forma que la
Punta Stick A Contratuerca B emisora resulte méas confortable de sujetar. Para alargar o acortar los
sticks, primero desbloquee Ia punta del stick sujetando la contratuerca B
de bloqueoy gire la punta del stick A en sentido contrario a las agujas del
reloj. Luego desplace la contratuerca B hacia arriba o hacia abajo (para
alargar o acortar). Cuando se sienta a gusto con la longitud, bloguee la
posicién girando la contratuerca B en sentido contrario a las agujas del
reloj.

Ajuste de la tensién de retorne de los sticks

Alabeo
Profundidad

Direccion

Emisora en Modo 2 con la tapa trasera desmantada.

También puede ajustar la tensién de los sticks hasta lograr el tacto con el que usted se encuentre mas a gusto. Para
ajustar sus muelles, deberd desmontar la carcasa posterior de la emisora. Primero, quite la tapa de la bateria, luego
desenchufe y desmonte la bateria, y saque el modulo RF de la emisora. Mientras retira el médulo, cuide de no dafiar
los pines de contacto en el alojamiento del mismo. A continuacion, utilizando un destornitlador, retire los cuatro
tornillos de fijacidn la carcasa posterior y déjelos en un sitio seguro. Tire suavemente de la tapa para desencajarla. Tras
desmontarla, verd la distribucidn interna mostrada arriba.

Utilizando un pequefio destornillador de estrella, gire los tornillos de ajuste de cada stick hasta obtener la tension
deseads. 1.a tensién se incrementa cuando el tornillo de ajuste se gira en sentido de las agujas del reloj v se reduce con
el giro contrario.

Cuando esté satisfecho con el tacto de los sticks podra cerrar la emisora. Verifique que el circuito integrado superior
permanece encajado en sus pines de posicionado y entonces, muy cuidadosamente, reinstale la carcasa posterior
cuidando de pasar los pines de contacto del médulo RF a través de 1a ranura al efecto en la carcasa, sin forzarlos.

- Cuando la tapa encaje en su lugar, reponga y apriete los cuatro tornillos de fijacién. Reinstale ]a bateria, tapa y modulo.

Ajuste del Contraste de la Pantalla:

Para ajustar el contraste de la pantalla y desde la Pantalal de Inicio, oprima y deje presionado el BOTON END.
Gire el DIAL ROTATIVO mientras mantiene presionado el BOTON END:

en el sentido de las agujas del reloj para aclarar la pantalla

en sentido contrario a las agujas del reloj para oscurecer la pantalla
Suelte el DIAL ROTATIVO y ¢l BOTON END.
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Configuracidn Bésiea de 1z Emisora (T8 SETEINES):

E;ﬁﬁgggé:{;] Mantenga oprimidos los botones MODE y END y encienda la emisora para acceder al
THR-REUBHOR ment TE SETTHRG.
LANGUAGEFErT 1 ish
TIst 8-+0DERGENERAL Modo de los Sticks: aparece en pantalla como "STE-BIERE". Cambie la configuracion a su

modo habitual de vuelo. Tenga en cuenta que el cambio de configuracién NO provoca el
cambio mecénico de la carraca del motor. El cambio mecdnico debe ser realizado por el Servicio Técnico.

Inversién de Motor: se muestra como "THE-REY" y es una funcién especial que invierte el control completo de
motor, incluido el intervalo de actuacidn del trim. Para utilizar esta funcién, ACCIONE L4 PAEANCA CURSOR
HACIA ABAJO para seleccionar THR-BEY v give el PLIAL ROTATIVO hasta aparecer BE¥. Reinicie la emisora. Esta
modificacién de la configuracion afectard a todos ios modelos memorizados.

Idioma: se puede seleccionar el idioma en el que se muesiran las pantallas de los mentis y subments. Aparece el
parametro como "LEBGERGE". Seleccione en €l el idioma deseado.

Seleccion Geogrdfica del médulo TM-10 (rango de frecuencias utilizable, solo para el médulo FASST TM-107:

El médulo TM-10 se ha disefiado para funcionar en muchos paises. Si va utilizar su equipo en cualquier pafs aparte
de Francia, aseglrese que el parametro TIRI8-MBBE se configura en "GEWERAL". Si, por el contrario, lo va a utilizar en
Francia, debera configurar el parametro como "FREBBE".

[Nota] Mientras se configuran los parametros anteriores, la emisora emite en modulacién PP incluso si se ha
seleccionado modulacion P&, ademas de desconectarse fa sefial si se emplea un médulo TM-10.

Emisién con Potencia Reducida (TRI0 PGWER MIOBE) (solo para el modulo TM-10):

£TRip POUER MODEI Se ha incluido un modo de emisién con potencia reducida para realizar comprobaciones
'E'f‘-r"f"fﬁ":"-*-'f-" de alcance. Mantenga presionado el DI4L ROTATIVO y encienda la emisora para acceder
al ment TR0 POWER MOBE.

b ON

Modo Potencia Reducida: Para activar el modo de emisién con potencia reducida, oprima el DIAL ROTATIVO y se
pasara a la Paptalla de Inicio. Duranfe este modo, se reduce la potencia de emisién de forma que se puedan realizar
comprobaciones de alcance. Ademas, mientras el inodo permance activo el LED azul en la parte frontal de la emisora
permanecera parpadeando y se oird una sefial de aviso cada 3 segundos.

El modo de potencia reducida se prolonga por 90 segundos, trascurridos los cuales se vuelve a la potencia normal
de emision. Si desea salir del modo de potencia reducida antes de los 90 segundos, oprima el DAL ROTATIVO de
nuevo. Esta funcion es activable solo 1 vez, de forma que si requiere prolongar las pruebas debera apagar ia emisoray
volver a empezar el proceso. JAMAS intente volar con el modo de potencia reducida activado.

Desactivacion del Mddulo: Para desactivar el médulo emisor, ACCIONE LA PALANCA CURSOR HACI4 ABAJO
para seleccionar 8FF v oprima el DIAL ROTATIVO. Con ello apagard el médulo y el LED azul en la parte frontal de la

emisora permanecerd apagado.

- Inicializacién de CAMPacs y Conversion de Datos (T$C/T9CS a T10C):

LEXT-MEMORY 1 Al insertar un CAMPac nueve o uno que contenga datos memorizados en una emisora

M IZ rEEE r [ - yor , -
ITIALIZE PachitE distinta, hara que se abra automaticamente el ment EKT-MEMBRY tras encender la emisora.

#No use bhe Fac.

Para inicializar el CAMPac, ACCIONE LA PALANCA CURSOR HACI4 ABAJO para
seleccionar "Yes" v oprima el BIAL ROTATIVO, Aparecerd una ventana de confirmacion.

Oprima el BI4L de nuevo para ejecutar la inicializacion del CAMPac.

Pac TYPE=128k{33modelsl

Para "traducir” los datos contenidos en el CAMPac de una emisora TOC/T9CS a una T10C, seleccione "No" mediante
la PALANCA URSOR y oprima el DI4AL ROTATIVO, Aparecera entonces la Pantalla de Inicio. Lea la pag. 30 donde

se explican mds detalles del método de conversidn de los datos.
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INSTALACION BE LA RADIO
Siga las siguientes indicaciones para instalar correctamente el receptor, la bateria v los servos.

o Aseglirese que la lengiieta de alineacién de los conectores del cable de la baterfa, del interruptor y de los servos
queda en posicién y encaja en la guia al efecto de los enchufes y del receptor antes de conectarlos. Para desenchufar,
no tire de lag cables; en vez de ello, tire del conector de plastico.

o Antena del receptor (banda 35 MHz): Puede ocurrir que la antena sea mas larga que el propio modelo. BAJO
NINGUN CONCEPTO corte o vuelva sobre si misma Ia antena. Cortar y plegar la antena modifica sus
caracteristicas eléctricas v reduce el alcance efectivo del receptor. Asegure la antena en la parte superior de la deriva
y deje libre hacia atrds el sobrante. Se puede guiar la antena por el interior de un tubo dentro del fuselaje, aunque el
alcance se puede ver comprometido si queda cerca de varillas, cables o varillas de transmision de metal o carbono.
Aseguirese de realizar una comprobacion de alcance antes de volar su modelo.

- $i algiin servo quedase demasiado alejado del receptor, utilice un cable prolongador que le permita enchufarlo
al receptor. Existen disponibies en su tienda habitual, y como accesorios opcionales, prolongadores de servo de
distintas longitudes. Emplee siempre un prolongador de longitud adecuada a sus necesidades v evite enchufar
varios prolongadores entre si para obtener la longitud requerida. 5 la longitud es superior a 450 mm o se requiere el
prolongador para varios servos, emplee solo prolongadores Futaba de alto consumo.

« Proteccion conira las vibraciones y la humedad: Debido a que el receptor contiene componentes electrdnicos de
precisién, evite someterlo a vibraciones, humedad y golpes. Para protegerlo, envuelva el receptor en espumz o
goma protectora. También resulta muy conveniente proteger al receptor de la humedad metiéndolo en un globo
y cerrando la boca mediante un aro de goma antes de envolverlo con la espuma. Si el receptor se empapara de
combustible o agua, podria sufrir fallos intermitentes que pueden provocar un accidente.

« Monte siempre los servos con las arandelas de goma suministradas. Evite
sobreapretar los tornillos. Compruebe que la carcasa del servo no toque la
bancada de montaje ni ninguna parte del avion o helicopiero para evitar que
las vibraciones se transmitan al servo y provoquen su desgaste prematuro o
incluso una averia inmediata.

- Observe los pequefios niimeros (1, 2, 3, 4) grabados en cada uno de los brazos del brazo de servo
de 4 puntas. Dichos ntmeros indican el desfase en grados de cada brazo respecto a los 90° ideales y
se incorporan para compensar las pequefias tolerancias de fabricacion de los servos.

LOS TRIMS DE LA EMISORA
DEBEN ESTAR CENTRADOS

« Para centrar los servos, conéctelos al receptor y encienda la emisora y el
receptor. Centre los trims de la emisora y busque el brazo que quede a 90°
respecto a la transmisién al colocarlo sobre el gje del servo.

» Tras miontar los seivos, hagalos funcionar en todo su recorrido y compruebe que los brazos y las transmisiones no se
fuerzan ni rozan unos con otros. Compruebe, asi mismo, que los mandos no requieren de una fuerza excesiva para
accionarse. Si aprecia un zumbido producido por algin servo, eso es sefial inequivoca que el mando actuado por el
mismo requiere una fuerza excesiva; identifique el problema y corrfjalo. Estos sobresfuerzos, si no dafian al servo
provocan, COmo Mminimo, un consumo excesivo de la bateria.

- Emplee la pletina del interruptor del receptor como plantilla para la instalacién del fuselaje. Instale siempre
el interruptor en un lugar del fuselaje donde quede a salvo del aceite del motor v donde no se pueda accionar
accidentalmente al manipular el modelo. Asegirese, es muy importante, que ¢l interruptor legue al final de recorrido
tanto en posicién encendida como apagada y que la ventana cortada en ¢l fuselaje no restringe su accionamiento.
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* En helicépteros, emplee también la pletina del interruptor. Por lo general, méntelo haciendo un "sandwich" entre el
interruptor y su pletina con el chdsis del helicdptero. Sin embargo, y como puede haber diferencias de un modelo de
helicdptero a otro, comprucbe siempre las instrucciones del mismo.

Sujete unos 5-10 com
del cable def servo con
una brida para
mantener el cableado
ordenado.

» Para prevenir que los cables de los servos se rompan durante el vuelo, -
deje una "balona" que absorva las vibraciones o incluso pequefios
tirones. Atn con ellas, acostimbrese a comprobar los cables en sus
revisiones periédicas.

“Bakona" en &l cable del servo.

IMPORTANTE: Debido a que la banda de 2 4GHz goza de propiedades y caracteristicas muy distintas a la de la popular
35 MHz lea y comprenda, por favor, las siguientes indicaciones para lograr la maxima satisfaccion de su nuevo equipo.

Erstalacién de las antenas (receptor RG014FS):

* El receptor R6014FS dispone de dos antenas para seguridad
redundante y reduciéndose las posibilidades de errores. Antgnas=f
» Debido a que la longitud de onda de la banda 2.4GHz es
muchisimo mds corta que la de clasica 35MHz, resulta
méas susceptible a la pérdida de sefial. Para evitar tal
mconveniente, el RO014FS incorpora antenas redundantes.

« Para obtener las maximas garantias de tal redundancia, siga estrictamente las siguientes indicaciones:
1. Para garantizar el mé&ximo alcance en su equipo, mantenga las dos antenas /90\

lo mas rectas posible.

2. Las antenas se deben posicionar a 90° una de la otra.

El valor no es critico, sino lo que resulta realmente importante es mantener
lo mas alejadas posible las puntas de cada una de las antenas.

Los modelos mas grandes y sofisticados pueden incorporar piezas
metalicas o de carbono que pueden atenuar la sefial radio. En dichos
modelos, las antenas se deben fijar a los laterales del fuselaje de forma que
se garantice la mejor percepcion de sefial en todo momento y posicion.

. Las antenas se deben mantener alejadas de materiales conductores tales como el metal v el carbono, al menos, 15
mm. La porcion coaxial de las antenas no estdn sujetas a tal limitacion, pero si se debe evitar doblarlas en radios
pequefios.

4. Mantenga las antenas alejadas de motores eléctricos, variadores, y cualquier otra fuente de interferencias

electromagnéticas.

i
7
;- Capfe coadal

~5e deben mantener lo més racto postble.

Receptor R6014FS

(W3]

Antenas Antenas

*Las antenas se deben disponer una a 90° de la otra.

*Las instalaciones de las fotos son solo a nivel demostrativo de la disposicion de las antenas.
En uvna instalacidn real, el receptor se debe envolver en esponja o espuma profectora o bien
colocar]o encima de una material aislante que io proteja de las vibraciones.
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« El receptor esté fabricado con componentes electrénicos de precisién y constituye la parte més delicada del equipo de
las que van montadas en el modelo, por lo que debe ser convenientemente protegido contra las vibraciones, los golpes
y las temperaturas extremas. Para protegerlo, envuélvalo en espuma o goma protectora. Si lo considera conveniente,
introddfizealo previamente en un globo y cierre la boca mediante un aro de goma. Meterlo en un globo no solo lo
protege de la humedad sino también de fugas de combustible e incluso de los gases de escape que, en muchos casos,
se introducen en los fuselajes y terminan empapando los componentes del equipo de radiocontrol embarcado.

Neta impoviante — Recepior ROGIIES - _ o _ .
‘Mientras hasta hoy dia la mayoria de los receptores aportaban un voltaje de sefial de 3.0 ¥, las dltimas
-generaciones de clrcuitos integrados ya se han disefiado pare funcionar a voltgjes mas bajos que les permiten
“funcionar a mayor velocidad. Ei feceptor R6O14FS wiliza ya uno de tales circuitos v, por consiguiente, la
tension de la sefial del mismo se hareducidoa27 V. - B I SR P F

EAaﬁq@;e esia variacion del voltale de seﬁal_né' afecfap&m nada a la mayoria de equipos y sccesorios en el
mercado, se nos ha indicado que ciertos productos de algumos fabricantes no funcionan con este nivel de sefial,
‘es decir no irabajan por debajo de 3.0 Y. Algunos ejemplos de los que fenemos consiancia son secuenciadores,:
electrovalvilas, servos antiguos & incluso algunos servos digitales modernos de terceras marcas, . o L

Algunas centralitas de baterfas sufren del mismo problema aunque nio Jo parezca durante las pruebas de-

namiento: Puede ocurrir que la ceniralita funcione perfectamente en el faller ¥ durante las pruebas en el
' ofiaje de-

campo pero cuando alcanza su temperatura de funcionamiento {sobre 108 50°C), entonces requiere Un'v
2.8 ¢, inmediatamente, los servos se quedan sin alimentacion, " T

Todoslosteicems fabmcames de :'_'ac_c;ésgr_i_oé' estan adaptando sus amcuias para haceslos "c:c:');ﬁépaﬁb}és ::;.';_)'n'__ies'
‘nuevos valtores de volfaje de sefial de fos circuitos integrados. Si tiene dudas sobre Ta compatibilidad de alglin

“seguridad de los demids. -

St disparie de productos que 1o funcionan por debajo de 105 3.0 V.y que el fabricanic no puede ya actualizar,
deberd adquirir uno nuevo gue 1o sea o recurrir circuitos amplificadores disponibles en el mercado de la

‘mano de marcas fales como iet:iro[}ynamws])mahte, Elcotec, Smart-Fly y Powersystem:.

Procedimiento de Emparejado (médulo TM-10/receptor R6014FS):

Cada emisora dispone de un cddigo individual ID de identificacién. Para empezar a utilizar el equipo se requiere
que el receptor registre y memorice el codigo ID de la emisora con la que se va a utilizar. Una vez ejecutado el
emparejamiento, el receptor mantiene memorizado el c6digo de la emisora permanentemente y no se requiere repetir
el proceso a no ser que se vaya a utilizar el receptor con una emisora diferente. El procedimiento deberd repetirse, sin
embargo, con cada nuevo receptor R6014FS que adquiera o, de ofra manera, el receptor no funcionara.

1. Coloque juntos la emisora y el receptor a una distancia no superior & 1 metro,

2. Encienda la emisora.

3. Compruebe el LED del frontal de la emisora para verificar que, efectivamente, se emite sefial. Ello se indica
mediante el LED azul, que deber4 permanecer continuamente encendido.

4. Encienda el receptor.

5. Oprima el botén Easy Link(EMPAREJADO) del receptor duranie mas de un segundo y suéltelo. El receptor
comenzard y ejecutara automaticamente el proceso de emparejado.

6. Al completarse el emparejado correctamente, el LED del receptor lucira fijo en verde. Compruebe, como seguridad,
que los servos responden a la emisora. En la tabla inferior se describen los posibles estados del receptor y las
indicaciones de los LEDS.

No se recibe sefial Rojo : Encendido

Se recive sefial correctamente Verde: Encendido

Se recive sefial no identificada Verde: Parpadea

Error irrecuperable (EEPROM, etc.) Intermitencia en rojo y verde
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Antena de Iz Emisora {con module Th-10):

1. Como Ia antena es orientable, cuide de que nunca apunte directamente al modelo
mientras vuela, ya que esa es, justamente, la regién donde la sefial resulta més débil.

2. Para facilitar al receptor la mejor sefial posible, mantega [a antena perpendicular
al plano de la emisora. Por supuesto, la mejor orientacién depende de su forma
particular de sujetar la emisora pero, en general, colocar la antena perpendicular es
lo que mejor resultados da. Por favor, oriente la antena adecuadamente a su forma
de sujetar la emisora.

3. JAMAS agarre Ia antena mientras vuela ya que reduce la radiacion de Ia sefial.

Comprobacién de Alcance
Tenga en cuenta que diferentes equipos disponen de diferentes alcances de prueba en un mismo momento y un mismo

equipo puede llegar a demostrar diferentes alcances en pruebas dependiendo de la condiciones. Ademas, la disposicion
de Ias antenas afecta, y mucho, a las mismas. A continuacion se explica como realizar, de una forma adecuada, las
comprobaciones de alcance con su nuevo equipo.

* Active el modo de potencia reducida del mddulo TM-10 tal v como se explicé con (TTMia POUER MODEZ
antertoridad. b T
(lea el capitulo "Potencia de Emisién Reducida" en la pag. 17 para mayor detalie). bOFF

* Aseglirese de que ambas baterias estén completamente cargadas. bor

= Coloque el modelo alejado de cables, otras emisoras, etc.

Primera comprobacion - motor apagado, minimo 30 metros

* Haga que un compafiero se quede junto al modelo sin sujetarlo y que observe los mandos (serd, ademas, quién le
indique).

* Aléjese mieniras acciona continuamente todos los mandos de la emisora. Deténgase cuando los servos dejen de
moverse.

* Estime la distancia. Si es mayor de 30 metros, proceda a la segunda comprobacidn descrita mds abajo. Si resulta
inferior a los 30 metros, deberd revisar su instalacion y repetir la prueba, ya que puede resultar peligroso volar en
tales condiciones de alcance.

* Repita la prueba con el compafiero sujetando ahora el modelo y contraste los resultados.

Segunda comprobacién - motor en marcha
*» Repita la prueba pero con el motor del modelo en marcha y el compafiero, por supuesto, sujetandolo. Si apreciara
una disminucion de alcance superior al 10%, no vuele hasta localizar y subsanar el origen de la interferencia que le

provoca tal recorte.

Con estas dos comprobaciones lo gque se hace es verificar el alcance medio normal del equipo en condiciones
estandar de funcionamiento. Antes de estrenar un nuevo modelo y/o al inicio de cada temporada de vuelos, resulta
imprescindible realizar estas comprobaciones de alcance. Si aprecia un recorte importante de alcance con las baterias
recién cargadas, ro intente el vuelo bajo ningén concepte.
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Frecuencias para Aeromodelos (avienes y helicépteros), ademas de la banda de 2.4GEz .
Las siguientes frecuencias (con su correspondiente niimero de canal) son de uso legal en Tspafia para el vuelo de
aviones y helicopteros radiocontrolados:

Banda 35 MHz
Ch. MH=
63 35.030
64 35.040
65  35.050
66 33.060
67  35.070
68  35.080
69  35.090
70 335.100
71 35.1160
72 35.120
73 35.130
74 35,140
75  33.150
76  35.160
77 35.170
78  35.180
79  35.190
80 35200
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PANTALLAY MANDOS DE PROGRAMACION DE LA EMISORA

Al encender la emisora, ésta emite un doble pitido de confirmacion y se muesira la pantalia de inicio abaio
representada. Antes de intentar volar e incluso de arrancar el motor, verifique que el modelo activo corresponde,
efectivamente, con el que pretende utilizar. Si no fuera asi, corre el riesgo de gue los mandos estén invertidos y que los
recorridos y trims no se correspondan y queden desajustados respecto al modelo gue va a utilizar, con el consiguiente
elevadisimo riesgo de estreifarse nada mds intentar despegar.

Mandos de Programacién y Pantalla de Inicic (aparece al encender la emisora):

16/64/128: CAMPac {datos 18C)
5C: CAMPac (datos 8C/QCS)

Indicacidn Modulacidn

[ seet (PCIA1024/PPM FRE)
Fonometros RRIX: Aleriz Mezcla (2.4G-7CH/10CH)
Representacién irim Nimero y nombse Representacion trim
motor/profundidad del modeto profundidad/motor
Palanca CURS0R

Cronomsho Total <TIMER> ) .

Muestra el tiempo total de funcionamiento (horas:minutos)
Crondémetros ascendente/descendente <ST1.5T2>
(minutos:segundos}

Crondmetro del Modeio <MDL> .
Muastra ef iempo acumuiado de cada modelo (horas:minutos)

Puesta a cero de Jos crondmetros:
Seleccione el crondmetro que desea ponsr a cerc con la
palanca cursor y oprima el dial rotativo durante un segundo.

l e r— ]
Boton Boton Representacion iim Representaciontim yoy.ie  biaf Rotativo
MODE END bateria
BOTON MGDE:

Oprimir y mantener presionado el BOTON MODE durante un segundo para acceder a los menis. Oprimir el
BOTON MODE para alternar entre Isas familias de ments BASIG v RDURKGE. En modo HER solamente: Oprimir
el BOTON MODE para saltar entre configuraciones de vuelo en ciertas funciones programables.

BOTON END:
Oprimir el BOTON END para volver a la ventana anterior. Clerra, por tanto, las funciones para volver a los
mends y clerra los menids para volver a la pantalla de inicio.

PALANCA CURSOR:
Accionar la PALANCA CURSOR para navegar hacia arriba/hacia abajo/ hacia la derecha/hacia la izquierda en la
pantalla y poder escoger el pardmetro que se desea modificar.
Oprimir la PALANCA CURSOR para saltar a la siguiente/anterior ventana dentro de los menus BASIS v ADURNCE
o dentro de una funcidn.

Girar el DIAL ROTATIVO:
Gire el DEAL ROTATIVO a uno u otro lado para modificar los valores o las opciones de cada parametro de una
funcién (por ejemplo, para seleccionar qué interruptor controla los dual/triple rates).

Presionar el DIAL ROTATIVO:
Presione el DIAL ROTATIVE) para seleccionar la funcidon concreta que se desea programar.
Presione el DI4AL ROTATIVO y manténgalo oprimido un segundo para confirmar opciones importantes como es
seleccionar un nuevo modelo de la memoria, reescribir una memoria de un modelo con los datos copiados desde
otro, borrado de los trimados, memorizar Ia posicién de los canales del Fajl Safe, cambiar el tipo de modelo o
borrar los datos de un modelo existente.
Oprima ¢l DIAL ROTATIVO de nuevo para confirmar la ejecucion.
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INDICACIONES BE AVISO Y ERRORES

Puede activarse una alarma o aparecer un aviso de error en la pantalla de su emisora por muchos y diversos motivos
como al enceder Ia emisora, al agotarse la bateria de alimentacion y muchas otras mas. Cada aviso en pantalla tiene
asociada una alarma sonora diferente, tal y como se describen a continuacion.

ERRGR BH 1A SELECCIGHK BEL BROBELE: alarma: 5 pitidos (repetidos 3 veces)
El aviso de SEIEGEIGH BE BIGBELS se dispara cuando se intenta cargar un modelo desde una tarjeta de memoria (tarjeta
CAMPac opcional) no instalada en 1a emisora. En caso de producirse, se carga automéaticamente el modelo N° 1.

MODEL SELECT ERROR ! :No vuele hasta estar seguro de haber cargade el modelo adecuado! . Instale 1a tarjeta
CURRENT MODEL Ho. @1 de memoria adecuada v carge desde ella el modelo que desea volar.

GEARESA POR BEFERIA AGOTARA: Alarma: Pitidos continuos hasta que se apaga la emisora.
El aviso de BATERIA ASRTADS se dispara cuando la baterfa de la emisora cae por debajo de 8.5 V..

EBRSIC MEMJLACRDST |
=ACROBATIC=  MODEL-BEG1

KHBEEL

kDR ERP BTRIN

BFEHD FOINT PTHRETELE CUT

FSUB—TRIM b I DL E-E04N

FREVERSE E/S

BEBRAA BE IREICEA: Alarma: S pitidos (repetidos hasta solventar el problema)

a

Al oirla, aterrice de inmediato su modelo o puede perder el control del mismo.

e WRRNING 21 e La ALARBAR DE MEICEA se dispara cuando se enciende la emisora con alguna mezcla

ATR-BRAKE activada. La alarma se desactiva tan pronto se desconecta la mezcla mediante el
%EE#EEHCUT correspondiente interruptor o mando. Las mezclas que al estar activadas disparan la
alarma se detallan a continuacion:

BERB:Corte de Motor, Ralentizador, Snap Roll y Aerofrenos; GLI:Cola en "V", Configuraciones de Vuelo; HEEE:Corte
de Motor, Bloqueo de Motor y Preaceleracion.

Si al apagar el interruptor de la mezcla, la alarma no se desactiva: Si la alarma no se desactiva incluso apagando el
interruptor de la mezcla mostrada en pantalla, ello significa que, probablemente, comparten interruptor mas de una
mezela y que, con seguridad, las posiciones de desactivacion de las mismas son opuestas o, lo que es lo mismo, al
desactivar una mezcla activamos otra. En este caso, desactivar la alarma presionando la PALANCA CURSOR y, a
continuacién, modificar la posicion de desactivacion del interruptor compartido por las mezclas de forma que sea el
mismo.

ERROB DE MEMORIA: Alarma: 4 pitidos (continuamente repetidos)

La alarma de ERROR BE MEMGRIA se dispara cuando la emisora pierde su memoria por algim motivo. Si ocurre, todos
los datos se borraran al enceder ia emisora de nuevo.

[Nota] Cuando ocurre este fallo, la emisora emitird en modulacién PPM aunque se tenga seleccionado PEM.

BACK-UP MEMORY ERROR !! | No intente volar si ocurre tal falle: toda la programacion se habra borrado y no estard

MOW IMITIALIZING.... disponible ninguna memoria. Envie el equipo a su Servicio Técnico FUTABA.
MODEL No.1d ARER

R¥ISO DE [NECIALEZACION BEL MODULO DE MEMORIA

Este aviso aparece cuando se conecta una nueva tarjeta opcional de memoria CAMPac por primera vez a la emisora.
Al oprimir el BOTON MODE comenzara la inicializacion de Ja tarjeta, proceso tras el cual quedara ésta lista para
utilizarse. Tras inicializar la tarjeta, el aviso no volveré a aparecer para dicha tarjeta.

La emisora 10C NO PUEDE importar datos de otras emisoras distintas (p.e. 8U, 9Z). EI uso de una tarjeta
CAMPac con datos de ofro modelo de emisora provocaré su inicializacion y, con ella, la pérdida irreversible de los
HIESH0S.

RLABRA FODTLE DE EMESION: Alarma: Un tnico pitido largo. Esta alarma avisa de gue el modulo de emision se encuentra
desmontado de la emisora o que ésta no lo reconoce. El indicador verde de emision, ademas, permanecerd apagado.
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MENU DE FUNCIONES PARA AVIONES (B6E@)

" Se hace notar que todas las funciones del ment BASIS resultan idénticas para aviones (BERE), veleros (BH) v helicopteros

(BEED). El ment BBSES de veleros incluye la funcién BGTER BT que se explica en la correspondiente seccidén v, sin
embargo, no dispone de IBLE-BEWE ni de TER-BET; ¢! mend BESIS de helicdptero incluye, por su parte, funciones
especificas para tal tipo de modelo (ajuste del plato ciclico y curvas de motor y paso para el modo de vuelo normal) que se
explican en el capitulo dedicado a la configuracion de helicopteros.

FUNCIONES PARA AVIONES (BGRE) ....cvvvee 25
Diagrama de FUnciones ...ooeeeeeveveeeecee e 26
Guia de Configuracion Répida Avién de 4 Canales .. 27

MENU BASICO DE FUNCIONES BGREG BRSIG ... 30
Submenn EIQBEL : WEDEL SELEET, COPY, RAME ... 30

Submenu PRREMETER : RESET, TYPE, MCBEL, A%TL, RILE-2,
GOHTRAST, BACK-LEGHT, HEME-BISP, USER NAKE, LOGIC SW

.................................................................................... 33
Inversion de Servo BEEERSE ... 38
Limite de Recorrido ERB BT .......ooorvvvrve 39
Gestores de Ralenti: IBLE DOWEN v THR-CHT .. . 40

Recorridos Dobles/Triples y Exponenc:la}es (Eiﬁ W}

Submenn THRER .. N 45
Asignacidn de Cana]es Auxﬂzares g Inversmn del Canal CH9
(BBHBI) .o 46
Funcién Ensefianza TREIEER ..o 47
TRUEE v SEB-TRIM ... e 48
Pantalla SERYE ..., 49
Fail Safe General y de Baterfa (F/8) ..oococovvveeeeennee 50

MENU AVANZADO DE FUNCIONES AGRO ADVARGE 51
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Tipos de Ala
FLAPERDH
FLAP TRIR
Diferencial de Alerones (BEE-BEFF)
Empleo de Receptores de 5 Canales: BIEE-Z ...

51

ELEWSH (véase Tipos de Empenaje) .coveoveeerrccinecenee. 56
Tipos de EMpPenaje ..ooovveerrrernsesnere e 36
B s 56
Doble Servo en Profundidad (&EEE@&F@Q) ................. 57
Colaen "V" (Y-TREIL) ... teeeerernanene 38
Tonel Rapido (SHAP R@EE.) ......................................... 59
Mezclas: Definiciones ¥ Tipos oo 61
Profundidad-Flap (EEER-FEAP) .........ocooovieees 62
Aerofrenos-Mariposa (AIRBRAKEBYTTERFLY) .......... 63
Acelerador-Aguja de Alta (FHBOTTLE-REEDEE) ........... 63
Retardo del Acelerador (JHROTVEE MELAY) .............. 66
Curva del Acelerador (THROTTLE CBRYE) .................. 67
Lineal, Mezclas programables (Prag. mings 1-4) ..... 68
Curva, Mezclas Programables (Prag. mies 5-8) ..... 71
Control del Giréscopo (BYRS SEHSE) ...........cccoceeee.. 73
Elementos y Funciones Ex{ra en Aeromodelos ... 74




DIAGRAMA DE FUNCIONES DEL MENE BASICE PARG AVIOKRES (ACROI

(Pantalla de Inicio )

a1: MODEL Bk
71 H=z0@F.8
5Tz 1H:03.8

EPFEE-L EH %
| TivER @:0@

{ ey —2e— )

Para accader al Mend Bésico, oprima e,
el botdn MODE durante 1 segundo

(durante 1 segundo}

Para valver a la Panialla de Inicio,
oprima & bodn END

(Ventana 1/2 del Mend Basico) {Ventana 2/2 del Mend Basu:

ERPRSIC MEMUCACED ] <12 [BASIC MEMU<ACRO:] {2725
=ACROBATIC=  MODEL-2031 =HCROBRTIC= MODEL ~£6EE

G ER FHH=EH BT IMER
FPRRAMETER FTRATHEE

FD-Ra EXP PTRIM

FEMD POIHT FTHROTTLE CUT $LOGIC S

FSUB-TREIM b IDLE-COWHN

FREVEREE BF-S FSERVUD

Cprima et boton MODE para aliemar entre
los menis BASIC y ADVANCE

Oprimir Iz palanca CURSOR para alternar entre las 2 ventanas de funciones de
cada mend. Observe que para todas las funciones que disponen de mas de ura
ventana, se indican las ventanas individuzles con el numerador <i/2> en ia
esquina superior derecha, indicando si se trata de la ventana 1 de 2 disponibles o
de |a ventana 2 de las 2 disponibles.

Emplee la palanca CURSOR para seleceicnar la funcién deseada en la pantalla.
A continuacion, oprima el DIAL rotativo para confirmar la eleccion.

Presionar MODE gt Interruptor Arriba @ Stick Arriba

Presionar END Interruptor al Centro (@ Stick Derecha

< Palanca CURSOR s Interruptor Abajo @ Stick Abajo
(Abajo/Arriba/Der./1zq.)

L& Presionar P. CURSOR @ Patenciémetro Derecha @ Stick Izquierda

DIAL Rot. Izquierda Potenciémetro Izquierda

DIAL Izquierda o Derecha

@
&) DIAL Rot. Derecha
©
£

Presionar DIAL Rotativo
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GUIA RAPIDA: CONFIGURACION DE UN AVION ESTERDER DE 4 CANALES

Con esta gufa répida pretendemos ayudarle a familiarizarse con su nuevo equipo, a que pierda el miedo a su utilizacion
y a aportarle ideas de c6mo sacarle incluso més partido del que se habia imaginado en principio. Estéd estructurada en lo
que serd el esquema general del manual para todas las explicaciones de programacion: primera, la explicacion de o que
interitamos lograr; una descripcidn detailada "nombrando” los pasos para que se familiarice con la emisora; y, finalmente y
en paraielo, un "paso a paso" con la secuencia de comandos que hay que ejecutar.
Para una informacién més detallada de cada funcitn, recurra a la explicacién especifica de la misma en el propio manual,
cuyo nimero de pagina se incluve en la columna "OBJETIVO del EJEMPLG".

Vaya a la pag.26 para la descripeién de los iconos utilizados.

OBJETIVO del EIEMPLO

PASOS

ICOMANDOS del EJEMPLOG

Preparar el avidn.

las superficies queden centradas. Ajuste

Instalar los servos, el receptor vy el interruptor segun las instrucciones del modelo.
Encienda la emisora y luego el receptor; ajuste las transmisiones de forma gue

que queden [o més exactos posible. Compruebe el sentido de los servos. Tome
nota de gué cambios deberd realizar en la programacion.

mecanicamenie los recorridos de forma

Nombrar el modelo.
Pag. 32.

[Atencion: no tendrd que hacer
nada para guardar o "salvar” esta
informacion. Solo cambios importantes
como o BRRBADS BEL MIBDELD requicren

\pasos de confirmacion para ejecutarse].

Abra el mend BASIB, y despues acceda
al subment: IBBEL.

FEncienda la emisora.

por 1 segrmdo. (Para MRSHOE, de nuevo)

“© para marcar BBBEL
£F para seleccionar RRBEEL.

Seleccione BE3

“© para marcar MARE.

(Se activara la primera letra del nombre
del modelo).

Introduzca el nombre del modelo.
Salga del subment: BiQRBEL.

& para cambiar la primera letra.
Cuando se muesire la letra deseada,
© para saltar a la siguiente letra.
Repita el proceso hasta terminar.
para volver al meni BASIE.

Invierta los servos que requiera para que
actiien sobre las superficies de mando

En el memi BASEG, abra REYERSE.

€ marque REVERSE.
£ confirme la seleccion REVERSE.

en el sentido correcto.
Pag. 38.

Escoja el servo que necesita invertir ¢
invierta su sentido de actuacioén {(p.e.:
mvierta el servo de direccion).

© escoja CHA: RUDD.
€3 de forma que se marque REY.
Repita basta terminar.

Ajuste los recorridos de los mandos
segun las instrucciones del modelo

En el mem: BASIC, abra ERE POINT.

© marque ERB POIRT.
S confirme 1a seleccion EXID POINT.

(emplee los valores maximos de las
mstrucciones).
Pag. 39.

Defina los limites de recorrido de los
SErVos.

{p.e.: servo del acelerador)

Cierre la funcidn.

© marque THROTTLE.

@) STICK DE MOTOR.

@ hasta que el carburador cierre.
@ STICK DE MOTOR.

@ hasta gue el carburador abra
totalmente.

Repita para cada canal.
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Con una emisora equipada de trims digitales como ésta no necesita actuar sobre el TRIM DE MOTOR para pararlo. Se
emplean las funciones {SLE-DOVER y THR-BUT il y como se explica a continuacion.

La funcién IBEE-BOWH reduce el ralenti
del motor para los aterrizajes, esperas en
pista y para maniobras como la barrena.
El ralenti normal (un poco mas alto) se
utiliza para arrancar el motor, carretear
en pista y para la mayor parte del vuelo
minimizando el riesgo de parada de
motor.

OBIETIVO del EJEMPLO PASGS COMANDBOS del EJEMPLO
Configuracion del IBLE-BEWH. En el ment BASES, seleccione IBLE-| © marque IBLE-BOWH.
Pag. 40. DORM. L3F confirme 1a seleccién IBLE-DEWH.

Active y ajuste el HBLE-I@WER.

© seleccione HIE. @ a BFE.

€ a posicién central. En pantalla se
mostrara BH.

@ seleccione RATE.

@ disminuya el ralenti de forma que
&l modelo no se mueva en pista.

Opcional: se podria cambiar el
interruptor de mando a cuaiquier otro.

(No se contempla en el ejemplo).

Cierre la funcién.

_

La funcion THE-BUT permite parar el
motor mediante el accionamiento de un
interruptor.

Pag. 41.

(NOTA: NO asigne las funciones JBLE-
DOWH v THR-CUT o los dos posiciones
de un interrutor de dos posiciones.
Lea el apartado YBLE-BOWMN para mds
informaciony.

En el ment BESEE, seleccione THR-GUT.

© 1o THR-CET.
-,,@2 to choose THR-GUT.

Active la funcidn, asigne
INTERRUPTOR y ajuste.
Cierre la funcion.

© seleccione M. €3 a OFF.
@ seleccione SW. &) aB.

@ seleccione POSE. € a DOWM.
© seleccione RATE. ¢ C abajo.
(® STICK DE MOTOR.

@ hasta que el carburador se cierre
completamente.

Configuraciéon de los dobles/triples
recorridos y de los exponenciales de los
canales (B/B.ERP).

Pag. 42.

(Fijese que en el centro del lado
izquierdo de la pantalla aparece
el nombre del canal Y la posicion
del interruplor que estd ajustando.
Se pueden definir dos e incluso
TRES recorridos distintos po¥
canal simplemente seleccionando el
interruptor preferido y configurando los
valores de los recorridos para cada una
de sus 2 ¢ 3 posiciones). - - -

En el menti BASIS, seleccione B/R.EXR.

© marque B/REXP.
£ confirme la seleccion B/R,EXP.

Escoja el canal a configurar y establezca
los primeros valores de recorrido (p.e.:
ios valores mas altos) asi como la
respuesta exponencial del mismo.

' @ ‘ajuste el valor deseado "ABAJO"

@* interruptor A arriba.

© seleccione BH:

@ escoja BH>2 (profundidad).
[fijese que en pantalla se mostrars ELEV (UP)}

© seleccione B/R.

@ STICK DE PROFUNDIDAD.

@ ajuste el valor deseado "ARRIBA".

@ STICK DE PROFUNDIDAD.

(normalmente, el mismo valor que para "ARRIBA").
© seleccione ENP.
@ sTIcK PROFUND. & ajuste.
@ STICK PROFUND. & ajuste.
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OBJIETIVOS del EIEMPLO PASGS COMANDOS del ESEMPLO
Establezca los segundos recorridos (los| ¢ interruptor 4 abajo.
cortos} v la respuesta exponencial. oy escoja BfR.

Repita los pasos anteriores para los
recorridos cortos.

Opcional: cambie la asignacién por| @ seleccione $H. & escoja .
defecio del interruptor. Por ejemplo:| A ..

. . . =& E en posicion central.
cambiar el interruptor de profundidad pos
por defecto al intervuptor de 3
posiciones E

Repita los pasos anteriores para definir
el tercer recorrido.

¢ ¥ a contirruacion? (Otras funciones que podrian interesarle para configurar su modelo).

Funcion TREIKER (pag. 47).

Ala y/o empenaje con multiples servos: ver tipos de ala y empanaje, pag. 51, 56.

Mezclas Profundidad con Flaps, Direccién con Alerones, Flaps con Profundidad
v asi como cualquier mezcla programable. Pag. 68.

Tren retractil, flaps controlados desde un interruptor, sistemas de humo,
encendidos electronicos asi como cualquier otro uso auxiliar de canales. Pag. 46.
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EXPLICACION DE LAS FUNCIONESD E LA EMISORA, PASO A PASO

Subiment: MOBEL: incluye tres funciones que controlan la memoria de los modelos: SELEGCIGH DE MOBELS, COPIA BE
MODELDS v HOMBRADG BEL MGDELS. Debido a que Ias tres funciones se interrelacionan y a que son pardmetros basicos para
todos y cada uno de los modelos, se han reunido en el submentd RERBEL dentro del men': BESEE .

CMODEL] SELECCIGH DF MESBELG: Con esta funcitn se selecciona cudl de los 15 modelos
guaradados en la memoria interna de la emisora (o cudl de los 4/16/33

SELECT HEH I‘NDEEL"EEEl&;} guardados en la tarjeta opcional CAMPac de 16K/64K/128K) se va a irzbajar.
ggﬁ; m E;E; L_;F;DEDFL_@‘EI@} Por claridad, se muestra el nombre y el tipo de modelo tras su niimero de or‘den
—————————— (Cada modelo memorizado puede ser de tipo diferente al anterior y al posterior).

Nota: $i instala una tarjeta CAMPac de 16K, sus opciones de SELEGCIGH DE MOBELS y COPIA BE BEDBELDS se ampliaran
con los nimeros 16-19, correspondiente a los 4 modelos que se pueden almacenar en tal tarjeta. No tiene que COPIAR de la
tarjeta a la memoria de la emisora para poder cargar y trabajar con un modelo guardado en ella.

Conversion de datos desde emisoras T9C y T9CS

Aunque no s¢ puede trabajar directamente con una tarjeta CAMPac en la que se guardan
SELECTMEE  crope-suai«ay] modelos creados con las emisoras T9C/T9CS, si se pueden "importar” tales modelos a
COPY}@1+01  (MODEL-988123)| 15 memoria interna de su emisora T10C. Al instalar el CAMPac, éste se identificara, por

NAHEPMODEL -B8AL . . :
ejemplo, como "01<-Pac 01." Oprima el DIAL durante un segundo hasta aparecer ¢l mensaje

—— TOC,TICS Fac —

CONYba 1< [PRERMODEL 1360 | 40 aviso "Are you sure?”. Oprima, de nuevo, el DIAL para confirmar y el primer modelo
guardado en el CAMPac se importard y copiara en el modelo "01" de su emisora T10C. Para aquellas funciones que
no existen en las emisoras TOC/TOCS se asignaran valores por defecto, por lo que se recomienda comprobar a fondo la
funcionalidad completa del modelo antes de intentar volar con €l

Resulta muy conveniente, ademds, leer la pag. 17 para mds detalles sobre la inicializacion de las tarjetas CAMPac.

parpadea

_NOTA! $i selecciona un nuevo modelo (mediante la funcion SELECCIBH DE MODERD)
- configurado con una modulacion de sefal diferente al que fenia antes, deberd reiniciar a1 MODEL B0 L PCH)
Ja emisora para cambiar la modulacién. Si no reinicia la emisora, la modulacion. ST BEEA-0 ]
paipadeard en la pantalla de inicio como recordatorio. Mientras tanto, seguird nieg ’
- emitiendo sefial _p_ér’o"'c_icéri__}_amgdulaciéﬁ'é'c::_rrespond;iémeialniédé}b anterior, ek TIMER @: 08 FEICEDEDT

L]

E K. 1 E -

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Seleccionar el modelo n° 3. En el meni BRSEE, abra el subment| ®® 1 segundo. (Si ADUANCE. de nuevo)

-1- . ) .
. BGDEL. @ selecciona MOBEL. &3

NOTA: Esta es una de las funciones - " @ - h - 3

importantes que requieren confirmacicn Seleccione el modelo n® 3. 4 girar hasta niMero &.

para poder ejecutarse. Confirme la seleccion. £ durante 1 segundo.

aparece Bre you suze?. 5 confirma

Cierre el subment.

Confirmar que se emite sefial en 1a|Si el logo PP, PCM o 248 parpadea en la esquina superior derecha de la
modulacién correspondiente al modelo|pantalla, ello indica que el modelo esta configurado en una modulacién diferente
seleccionado. al del modelo anterior, Reinicie 12 emisora para actualizar la modulacion.

¢ Y a continuacion? ROMBRE ¢l modelo: pag. 32.

Cambie el TIPS BE WODELS (avion, velero, helicoptero): pag. 34.
Cambie la modnlacién [FM (PPM)/PEM ¢ 2A86-10CH/TCH]: pag. 35.
INYIERTA los servos que manden al revés: pag. 38.

Defina los FRIEES BE RECORBIBG: pag 39.

Configure las funciones RALERTIZABOR y CORTE DE MBTER para la mejor gestidn

del motor: pag. 40, 41.




- GOPIA BE MODBELES: esta funcidn copia los datos del modelo an activo a otra memeria (de la propia emisora o del médulo
opcional CAMPac de 16K/54K/128K que se tenga instalado). El nombre del modelo "origen™ que se estd copiando,
aparece en pantaila para una mayor claridad.

(CMOCEL ] Notas:
ELECTFO1 ¢ MODEL -BAE1 « Todos los datos en la memoria "destino" se sobrescribirdn y perderan, incluidos
Z = —GRET a=d s . .
' . t
COFYRETSEE ¢ MONEL —GE5 ] o el nombre, el tipo de modelo v la modulacién. Tenga en cuenta que no se

podran recuperar posteriormente.

+Para fraspasar datos de una emisora T10C a otra, utilice una tarjeta CAMPac.
(Nota: Los modelos se pueden utilizar directamente desde la tarjeta, no
requiriéndose copiarlos a la segunda emisora. Para més informacion sobre las
tarjetas CAMPac, vaya a la pag. 10).

» Trabajando con la funcién TREENER, no se requiere que la emisora del alumno
disponga de la memoria del modelo que se opera. Para mas detalles, pag. 47.

HAMERMODEL -G85 ]

No se pueden importar modelos de las emisoras 8U ni 9Z. Si se utiliza una tarjeta CAMPac conteniendo datos de
cualquier ofro modelo de emisora (excepto TOC/TICS), se requerird inicializarla con la consiguiente pérdida total y
definitiva de los mismos.

Ejemplos de utilidad de la funcion:

« Crear un nuevo modelo similar a alguno que va existe en memoria.

« Salvar un modelo en una memoria antes de hacer cambios en la programacion o como simple copia de seguridad.

+ Guardar todos sus modelos en un CAMPae como copia de seguridad antes de enviar la emisora al servicio técnico.

« Crear segundas versiones de modelos de forma que se puedan volar en distintas condiciones (p.e.: helicoptero con palas
nocturnas, mas pesadas que las habituales; velero para vientos mas fuertes de lo habitual; avién volado en un lugar a
mucha més attura de 1o habitual, etc).

« Guardar la informacién de sus modelos en un CAMPac para poder volarlos o copiarlos a la emisora T10C de
un compafiero, de forma que podamos volar con ella si Ia nuestra estd averiada o que le sirva a ¢l de base para la
configuracion de modelos que tenga similares a los nuestros.

OBIETIVOS del EFEMPLO: PASOS: COMANDGOS del EJEMPLO:
Copiar el model n° 3 al modelo n° 5. En el ment BASES, abra el subment| @ ] segundo. (Si ABYRNEE, de nuevo)
MRGMEL .

© selecciona MOBEL. &
INOTA: Esta es una de las funciones S HOBE. O

importantes que requieren confirmacion
para poder efecutarse.

Compruebe gue tiene activo el modelo
gue desea utilizar de "origen" {p.e.: n® 3)

Si SELEET no indica n® 3, utilice MBBEL
SELEBT, pag. 25.

Abra la funcién COPIA 2E BOBELSS v
ehija el modelo "desting” (p.e.: n® 5).

© selecciona @BPY. ©) hastan® 5.

Confirme su intencién de ejecuiar la
copia.

3@2 durante 1 segundo.
aparece Brg You SEres. ;,@: *

Cierre 12 funcion.

¢ ¥ a continuacion?

otra emisora desde la que volar.

SELESCIONE EE MDBEL, por cjemplo, al que acaba de copiar los datos: pag. 30.
Dele un nuevo nombre (inicialmente se le asigna el mismo nombre gue el modelo
"origen” desde el que se han copiado los datos): pag. 32.

Apage la emisora v extraiga la tarjeta CAMPac para guardarla o insertarla en

*].a emisora emite un pitido repetido ¥ muestra en pantalla el progreso de la copia. Tenga en cuenta que si apaga la emisora antes de terminar la copia,

ésta no se realizarz.




HOHMBEEDG BEL BORELG: da nombre a la memoriz del modelo actual. Nombrar los modelos permite su inmediata
identificacién, Jo que hace mas sencilla la seleccion de modelos y reduce el riesgo de despegar con un modelo activo
equivocado, con el consiguiente peligro de accidente.

(EMODEL]
SELECTERT  ¢MODEL-BEEISxd)
CORYEGL @] CMODEL—BEE1exI)

Especificaciones:

» Se pueden crear nombres de hasta 10 caracteres.
= Cada cardcter puede ser una letra, un nimero, un simbolo o un espacio.

*Fl nombre por defecto asignado por
(M@BEL-BBG1 para el primer modelo y

el software es del tipo "MODEL-xmo0"
asi los subsiguientes) .

NOTA: Al EBPIAR un modelo sobre otro, se copia toda, incluido el nombre del modelo "origen"”. Igualmente, si cambia el

TiPG DE i

BBELS o ejecuta un BORRABS BEL MBBELD, se borraran todos los datos incluido el KOMBRE BEL BRBEELD. Por tanto,

1o primero que debe hacer tras G8PIAR un modelo, cambiar su tipo o, simplemente, empezar a programar uno nuevo desde
cero es darle nombre para evitar futuras confusiones y errores.

Si va a utilizar un médulo de frecuencia sintetizable en 35 MHz, con el que puede emitir ficilmente en muchos canales, le
aconsejamos incluir en el nombre del modelo -en los dos tltimos caractercs, por ejemplo- €l mimero del canal empleado
en el receptor del modelo. Para mds detalles sobre las frecuencias de emision disponibles, vaya a la pag. 8.

(la barra inferior significa un espacio
libre).

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Nombrar el modelo n® 3 comolAbra el submenu MGBEE. 1 segundo. (Si ROVARGE, de nuevo)
“Cap-232 ™.

© selecciona M@DEL. -@

Compruebe que tiene seleccionado el
modelo adecuado (p.e.2 n° 3).

Si SELEET no indican® 3,
utilice MGDEL SELECT, pag. 25.

Seleccione MRME y cambie el primer
caracter {p.e.: "M" a "C").

© selecciona Ml € cambiaa €.

Salte al siguiente caricter a modificar.

Repita los pasos anteriores hasta
completar el nombre del modelo.

@ cambia a & (zota: letras mindseulas también
disponibles})

Repita hasta completar el nombre.

Cierre 1a funcion.

¢ Y a continuacion?

INVIERTA los servos que manden al revés

Configure los recorridos dobles/triples y

Cambie el TIPO BE MBDELD a velero o helicdptero: pag. 34.
Cambie 1a modulacion [FM (PPt PCHM o 246-10CH/TGH]: pag. 35.

: pag. 38.

Defina los LIREITES BE RECOBREBO: pag 39.

el exponencial de los canales (BfR EXP):

pag. 42.




" Submeny FERRERETER: configura pardmetros principales que se programan al principio y que, Iuego, rara vez hay que
volver a cambiar. Cuando selecciona el modelo concreto que desea utilizar, el siguiente paso es configurar los pardmetros
adecuados del mismo:

212 °.Cudl es el tipo de modelo?

«; Cudl es el tipo de modulacién del receptor [FM (PRRE)/PEM ¢ 2.88-120H/TCH]?

= ;Necesilamos un mando de gas cldsico en el canal 3 o necesitamos que ese
canal dispenga de trim a lo largo de todo su recorrido (BFE)7

TVWPERRCRIZATI
BILE-28CHEo~T i
MODHL RECHIG2d = Si se utilizan dos servos independientes para los alerones, jhace falta hacerle

i
Iy

OTL BOH saber a la emisora que utilizamos un receptor de 5 canales en el modelo? .

Antes de nada, es importante borrar cualquier dato o configuracion antigua gue pueda contener la memoria del modelo y
para ello hacemos un BORRAGO DEL FRODELD.

BORRAEO BEL BRBBEIS: elimina toda la informacién contenida en el modelo seleccionado. No se preocupe, que no existe
la posibilidad de borrar accidentalmente todas las memorias de su modelo con esta funcidn. Solo el servicio téenico
puede borrar de una vez todas las memorias contenidas en su emisora. Para borrar todas y cada una de las memorias de su
emisora (por ejemplo, si la vende) deberd SEEEGBIGRER cada modelo y borrarlo uno a une.

Tenga en cuenta que cuando GBPIR un modelo sobre otro o cambia el tipo de modelo, no necesita ejecutar esta funcién
para borrar previamente los datos del modelo. La funcion GOPER BE MGBELDS sobrescribe todo lo que pudiera haber en la
mernoria del modelo "destino”, incluido el HGMERE BEL MOBELD. La funcion TIPG BE MOBELY sobrescribe todo excepto el
nombre vy la REBULACIGH.

OBIETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Borrado de la memoria de modelo n® 1. |Compruebe que tiene seleccionado y[On home screen, check model name and
activo el modelo que se desea borrarjnumber on top left. If it is not correct,

(pe: n® 1), use MGRBEL SELEDT, p. 30.

*TV OTA: Esta es una de las funciones|apr, el subment PARAMETER. 1 segundo. (Si ABAKEE, @) de muevo)
importantes que requieren confirmacion

[para poder ejecutarse.

8 salta a Ia 2°® ventana del ment.

© selecciona PARAMETER. /O

Borre la memoria. ;,@" durante 1 segundo.
Confirme el borrado. aparece fire you sure. & *
Cierre 1a funcion.
¢ ¥ a continuacion? Como ha borrado el modelo, el nombre es el automatico por defecto (p.e.:
MGBEL-BBET).

HOMBRE ! modelo: pag. 32.

LOPIE un modelo utilizando éste como "destino™: pag. 31.

SEEECCEBRE otro modelo que modificar o borrar: pag. 30.

Cambie el TIPS BE MOBELD a velero o helicoptero: pag. 34.

Cambie la modulacion [FM (PPH)/PERE 6 24G-10CH/70H]: pag. 35.

HEVEERTA fos servos que manden al revés: pag. 38.

Defina los LIRHTES DE RECORRID®: pag 39.

Configure los recorridos dobles/triples y el exponencial de los canales (/B ERP):
pag. 42.

*La emisora emite un pitido repetido y muestra en pantalla ef progreso del borrado. Tenga en cuenta que si apaga la emisora anfes de terminar el
borrado, ésie no se realizard.

(8]
[P ]




TIPG BE IBOBELD: define el tipo de modelo que se va a utilizar y, con él, el software de programacion especifico.

La emisora T10C dispone de 15 memorias de modelos, cada una de las cuales se puede configurar coma:

eun avi6én de motor (BERE) (con multiples configuraciones alares y de empenaje tales como doble servo en alerones, doble
servo en profundidad, ELEYGNES v COLA ER™V™);

euno de tres tipos de veleros, cada uno con una configuracion alar diferente (de nuevo, con mutiples configuraciones de
empenaje). Ir a la pag. 78 para ver los TIPBS BE YELERDS;

-uno de ocho tipos de helicopteros seglin su plato ciciico, incluido CCPM. Ir a la pag. 93 para ver los TEPES BE
HELIGBPTERES;

Antes de continuar configurando su modelo, lo primero que deberd hacer es decidir qué TIPQ BE MGBELE de los disponibles
se ajusta mas al suyo (cada memoria de modelo se puede configurar como un tipo distinto). Su emisora T10C configura,
automaticamente v por defecto, todos los modelos como avién (RGREG).

El tipo BEBB es la mejor opcién para la mayoria de Jos aviones a motor, aungue para algunos modelos el tipo de velero
BEIB{2A+1E) podria resultar més apto. El tipo RBRO es, generalmente, la mejor opcidn pues incluye funciones que los TiFD
VELERD no:
*ACRE incluye:
-TOHEL RAPIDO o SKAP ROLE.
BETURTER (doble servo en profundidad).
-Para aviones glow o a gasolina: se incluyen las funciones RALEKTIZADOR, GOBTE BE MOTOR, mezcla
ACEIFRABOR- AGUIA BE ALTA y RETARDG DEL REELERRDOR.
+Sin embargo AGRY no dispone:
«de 5 Configuraciones de Vuelo que permiten afinar el modelo a las condiciones y al momento del vuelo (BESPEGUE/
VELBCIRAD /DISTARGIA/ATERRIZAIE).

Si va a configurar un velero o un helicdptero, salte a la seccion correspondiente para elegir el TIFG BE MBOBELS gue mejor
se le adecue al suyo y siga las instrucciones. Recuerde siempre que modificar el TIP@ BE M@DEL] conlleva el borrado de
todos los datos del modelo, incluido el nombre.

QBJETIVOS del EJEMPLO: PASQOS: COMANDQS del EJEMPLO:
Seleccionar el ToPE BE MIBBELD adecuado|En el menti BASEE, abra el subment|Pncienda la emisosa.
a su modelo concreto. PRRAMETER.

1 segundo. (Si RBWANGE, @09 de nuevo)

Ejemplo: Avién de motor, RGRE. - 3
& luego © selecciona PARAMETER.

[NOTA: Esta es una de las funciones ¥ abre PARAMETER
importantes que requieren confirmacion b -
para poder ejecutarse. Solo las|Vaya a TIP@ DE MOBELO. ‘© selecciona TYPE.

modificaciones mds importanies y|Seleccione el TIPG BE MOBELS deseado. | &) a ACROBATIC. 5 por I segundo.
criticas requieren confirmacion] p.c.: RERD. 2 3 @F con
Confirme la seleccion. aparece A€ YOI SUFEe. -t/ coniirma.

Cierre el submeni PRRAMETER. para volver al mena BASES.




- Seleccion de la Modulacién (BBBEL): establece la modulacion de la sefial emitida.
Es la modulacion del receptor elegido para el modelo la que define qué EORULASIGHN , (PRIE)/PEET o 2.48-T0CH/TGH, se
debe seleccionar en Ia emisora. Se destaca que deberd reiniciar la emisora, apagandola v volviéndola a encender, para
que cualquier cambio de modulacién tenga efecto. Si utiliza PG ¢ 24&-HEGH/7€E, asegtrese de entender y programar
convenien{emente el Fail Safe (F/§ ) para el caso de que plerda el control sobre el modelo (pdg. 43). Por supuesto, para
poder modular en PPM 6 PCM deberd sustituir el mddulo suministrado por el opcional TP-FM. Para emitir en 246-16CH/76H,
se utiliza el médulo TM-10 incluido de serie.

BB = Pulse Code Modulation

PPR = Pulse Position Modulation (también conocida como FM)

2 L&-1006H/TCH = FASST-2.4GHz (modo 168% /modo 768)

[FERAMETER]
FESETkFExecUte
TYFEFREROBHTIC
BILE-ZECHEDRY

i

ATL F'IIIH

{127

Opciones posibles:

-PEM para todos los receptores Futaba PCM1024, independientemente de su
ntmero de canales {p.e.: R138DP/148DP/149DP/1410DP/309DPS/319DPS/3110
DPS);

<PPHi:para todos los receptores Futaba en FM, independientemente de su

nlumero de canales {p.e.: R127DF, R123F, R138DFE, R148DF).

=No resulta compatible con recepiores PCM512 (p.e.:R128DP y R105iP).

*No resulta compatible con ningin receptor de ninguna otra marca en PCM ni
en FM (p.e.: IR, Airtronics).

+ El mismo mdédulo TP-FM sirve para emitir en BO# v en FPIE.

¢ 246-108H:para todos los receptores multicanal Futaba FASST-2.4G de modo
1OCH, independientemente de su nimero de canales (p.e.:R608FS/R6014FS).

+2.88-710H:para todos los receptores Futaba FASST-2.4G de modo 7CH,
independientemente de su niamero de canales (p.e.R607FS/R617FS).

ﬁsarado en una
parp&deaia en Ea

OBJETIVOS del EYEMPL():

PASGS: COMANDOS del EJEMPLO:

Cambiar la modulacion del modelo I de

FM (PPH) 2 PCH.

En la Pantalla de Inicio, compruebe
el nfmero y el nombre del modelo en
el lado superior izquierdo asi como
su modulacién, en el lado superior
derecho.

Confirmar que se tiene seleccionado el
modelo deseado (p.e.: 1)

1 segundo. (Si ABYRREE, de nuevo)
& ala?2® pagina del mend.

“© gelecciona PARAMETER. &

Desde el meni BASES, abra el subment
PARAMETER.

© amopEL. © 2PCH.

aparecerd en pantalla "cycle power"”

Seleccione BBBEL vy cambie la
modulacion.

 APAGUE ¥ ENCIENDA LA EMISORA.

Vava a la Pantalla de Inicio vy reinicie la
emisora.

¢ ¥ a continuacion?

Ahora que el modelo tiene convenientemente configurada la medulacién, la
emisora deberd controlar el receptor. Si no, verifique de nueve la modulacién v
la frecuencia [Los receptores Futaba terminados en F son PPMi(p.e.; R148DF),
mientras lo que terminan en P son PGM (p.e.: R149DP)].

Cambie el TIPG BDE BEOBELY a velero o helicoptero: pag. 34.

Programe el F/S para POM v 2.88 : pag. 50.

IRVEERTR los servos que manden al revés: pag. 38.

Defina los LIWITES DE RECORRID®: pag 39.

Configure los recorridos dobles/iriples y el exponencial de los canales (B/R EXP):

pag. 42.
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Segundo Alerér (AILE-2) (solo para ARG/GLID 1A+T1F/GLIB 28+1F): cambia la configuracién por defecto para modelos con
dos servos en alerones del canal 6 ( funcién FLAPERGN) a los canales 5 y 6, o del canal 7(funcion BIL-BEF ) a los canales 5y 7.
Ello permite utilizar tan dtiles funciones con receptores de 5 canales.

NOTA: Activar la funcién BIE-2 SOLO define qué canales se controlan mediante las funciones FLAPERGH y RAIE-DIF si
se activan. Deber4, aparte, activar dichas funciones y ajustarlas si desea hacer uso de ellas. Para més detalles sobre las
configuraciones de dos servos en alerones asf como sobre la propia funcion BEEE-Z, vaya a la pag. 55.

Limite de Trim Ajustable (BTL): hace que el TRIM del canal 3 (TRIM DE MOTOR) solo funcione en la parte baja
del recorrido del stick y no cuando se Heva el motor a alto régimen. Ello previene que 1a transmision se fuerce como
consecuencia de posibles ajustes de ralenti. Por defecto esta BETIUADR. Sino utilza el canal 3 como canal de motor, puede
que necesite el trim con la misma funcionalidad gue los demds canales. Para ello, BESABTIVE la funcion BEL. Si, por el
contrario, necesita que el trim funcione solo en la parte superior del recorrido del canal 3 en vez de en la parte inferior,
EUTERTE EL CAMAL DE METOR (THR-REW. Tenga en cuenta, eso si, que tal inversién afecta a todos los modelos guardados y
nio solo al que se tiene activo. Ver, también, la funcion BEWERSE, pag. 38.

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Cambiar la funcién BFS de BETIUADS [BMEn el mend BASIE, abra el subment I segundo. (Si BBURRGE, de nuevo)
a BESECTIVANA [OFF} debido al uso de|PREAMETER.

la emisora para combate de robots, con

A€ ala?2® pagina del ment.

tanques, aerofrenos y cualquier ofro uso ® selecciona PRRRMETER. &

distinto def canal 3. Acceda a B¥L y cdmbielo (p.e.: a §FF) © selecciona BTL. &9 cambia a OFF-
Cierre el submenti.

¢ Y a continuacién? Configure la funcién ELEWOH para el control de tanques, por gjemplo; pag. 56.

Active las finciones REEENTOZADGR v CORTE DE MOTOR: pag. 40.

Reasigne los canales auxiliares 5-8 (p.e.: de potenciémetro a interruptor): pag. 460,
IRWMEERTA los servos que manden al revés: pag. 38.

Defina los LIMITES BE RECORRIBS: pag 39.

Configure los recorridos dobles/riples y el exponencial de los canales (B/R,BIP): pag. 42.

Ajuste de la Pantalla LCD (CORTRAST/BACK-LIGET):

I PARAMETER] fo.2% | Posibilidades de Ajuste:
CONTRAST HEEEE] En la pantalla LCD se pueden ajustar los siguientes parametros:
BACK MEAF 18 « Contraste

-LIGHT MIMF 1 = Intensidad de la retroiluminacion

USER HAMEE

EONTRAST: ajusta ¢l contraste de la pantalla de -10(oscura) a +10(clara). Se puede ajustar desde la Pantalla de Inicio. Ver lo
explicado sobre el Ajuste del Contraste de la Pantalla, pég.16.

BACH-LIGKT MAK: define 1a luminosidad de la pantalla durante la programacion y los, aproximadamente, 15 segundos
posteriores. Rngo de ajuste: OFF (sin iluminacion) a 20 (Ja mds brillante).

BACK-LIGHT MEN: define la luminosidad de la pantalla en reposo. Rango de ajuste: OFF (sin iluminacion) a WK,

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Cambiar el CONTBASTE de § a +2. En el mentt BASIS, abra el subment 1 segundo. (Si ADVAHCE, de nuevo)
PARAMETER.

© selecciona PARAMEVER. 3
Acceda a CONTRAST v varie el ajuste] © selecciona CONTRAST.
(pe.: +2) @ cambia a +2.

Cierre el submenil.




Seleccidn del modo de g Pantella de Inicio (BOME-BISP) (solo BELL): selecciona la presentacion de la Pantalla Inicio solo

“en modo EELL.

([FEROMETER] 22

CONTROST HEE
BRCK MRKE =
—LIGHT HMIME 3

HOME-DISFEILLUST.

USER HAMEE

PCH
ez
9. BoiiE

'“{;:“"U
[’ ﬁs&a@au

a1: MODEL -G
Rsn Hoid.e
”sm 1680, @
ML B BB
I
L e
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Tipo HIGTOR/PASS

g r]

Tipo HUSTRATIVG [LEPET]: muesira el dibujo de un helicoptero en la Pantalia de Inicio (presentacion por defecto).
Tipo METER/PASE (THR/PITI: muestra la posicion en tiempo real de los mandos de motor y paso colectivo,

OBIETIVO del EJEMPLO:

PASOS:

COMANDOS del EIEMPLO:

Cambiar el tipo de pantalla de
ILUSTRATIVG o MOTSR/PASD.

En el menu BASEE, abra el subment

PERETEETER.

1 segundo. (Si AIURHEE, %) de nuevo)
© selecciona PERBMETER. &

Acceda a HOWIE-BISP y cambie el tipo.
(p-e.: THR/PIT)

@ selecciona HEME-BISP.
€& cambia 2 TER/PIE.

Cierre el submenil.

KORBRE DEL PROPIETARLD [ESER MAMEL: puede introducir su nombre para poder identificar su emisora.

[EPARAMETER] {2-2%) Posibilidades de Ajuste:
CONTRRSTE B « Nombre de hasta § caracteres.
BEE? EHT m’;‘i}'t 1? « Cada caricter puede ser una Jetra, un mimero o un espacio en blanco.
= Por defecto, de fabrica se asigna el logo "Futaba".
USER WAMEME____
J
OBJETIVOS del EYEMPL.O; PASQOS: COMANDOS del EXYEMPLO:

Cambiar ¢! NOMBRE DEL PROPIETARIO -
“Futaba”.

En el menn BASIC, abra el subment

PRARARIETER.

1 segundo. (Si ABMAREE, %) de nuevo)
& ala2* pagina del menil.

© selecciona PRRAMETER. £

Acceda a BSER RAME y escoja el primer
caracter (p.e.. _aF)

@ ala 2* pagina del submenti.

“© selecciona BSER HAME

|Escoja el siguiente cardcter a cambiar.

@ escoge F
©

Repita los pasos anteriores hasta
completar el nombre deseado.

@ selecciona B (nota: letras mintsculas
disponibies}.

Repetir hasta completar el nombre.

Cierre el submenty.




Cadena de Activacicn (LBEIS §W): Las
1a Cadena de Activacién se puede asign

funciones de la emisora TI0C se pueden seleccionar mediante interruptores.

ar a las siguientes funciones: SORTE BE MOTLR, RALEHTIZADOR, CANAL AUKIUAR,

CROUGIETRE, MEICLAS PROGRAMARIES, AEROFREKGS, PROFUNDIDAD-FLAPS, v ALERONES-FLAPS. La Cadena de Activacion

acciona funciones mediante la combinacién de 2 interruptores . Se puede seleccionar entre 2 tipos,

!IAND" 0 HOR"-

— — Opciones de Ajuste: Légica de las Cadenas de Activacion:
[LOGIC S +Se pueden utilizar hasta 3 cadenas [INTERRUPTORES LOGICA
LEWicOFF: 2(O0FFY  BCOFF:

S EE b Bl (Lswl, Lsw2 y Lsw3). 1°INT. | 2 INT. | AND OR
POSTEAULL  BNULL  RHULL > 1° Interruptor: INJERRUPTORES 4 0 [ apagado | apagado | spagado | apagado
MODE b znd Esand  Eesand STICK DE MOTOR; 2° Interruptor: apagade | activado | apagado | activade

SldER ¥ 53] INTERRUPTORES A-H. activado | apagado | apagado | activade
(FOSTENULL EHUOLL  FHULL » Posicion de los interruptores (PESE). activado | activade | activado | activade

*Tipo de cadena (MBEBE): AND 6 OR.
OBJETIVCO del EJEMFPLO: PASQGS: COMANDOS del EJEMPLO:

abajo, B = abajo.

Configurar los Interruptores Ay B en
modo "AND", con las posiciones 4 =

En el ment BASEE, abra el submenu

1 segundo. (Si ABURREE, €00 de nuevo)

LOEIC SW. £ ala 2° pagina del mend.
© gelecciona LOGIE SW. &

Escoja PBSE v reconfigure. © selecciona POS.

(p-c. DOUIH). €3 cambia a2 BOWIN.

A continuacién, SW= B, PSSi-DOWN

Repita el procedimiento.

Cierre el submentl.

CORED)

Inversion de Servos (REWERSE): invierte Ia respuesta de los servos ante el accionamiento de los MANDOS DE

LA EMISORA.

[Debido a que los canales 9 y 10 son "todo-nada” (v solo disponibles en modulaciones PR v 286-500H), se

Bl desde la funcidn

EANAE AEHELIAR mediante su asignacion de canales; pag. 46.]

Para helicopteros con plato CCPM, asegtrese de leer lo explicado sobre la funcion SWIRSH BFR (pdg. 95) antes de invertir ning(in servo.

y Excepto para helicopteros con plato CCPM, comience siempre la programacion

([REUERSE] +1zRILE Hon
S1ELEU uek | invirtiendo los servos que requiera. Si emplea mezclas preprogramadas que
~H1: AILERON 3 ;ﬂﬁg :gﬁ gestionan varios canales tales como FLAPERON o GOLR EN "W, puede resultar
REY c:GEAR e | confuso decidir si se deben invertir los servos desde 1a actual funcién o desde
- % Ebﬁi’ ﬂg: las opciones de configuracion de tales mezclas.
S1OLE?  HOR @ Verifique siempre, antes de cada vuelo, ¢l sentido de actuacién de los

mandos del modelo como confirmacién del modelo, de ajustes y de Ia radio.

NOTA: 1a funcion INVERSION DE WOTOR (THR-BEUI es una funcion especial que invierte la actuacion del canal 3 y la de
su trim de ajuste. Para acceer a la funcién, apage la emisora, oprima los botones MODE y END'y encienda, de nuevo, la
cmisora. Con la PALANCA CURSOR seleccione THR-BEYW y gire el DIAL ROTATIVO hasta seleccionar BEY. Reinicie 1a
emisora. Esta configuracion es general y afecta a todos los modelos de la emisora,

OBJETIVOS del EFEMPLG: PASOS: COMANDOS dei EJEMPLO:
[mvertir el sentido de actuacion del canal|Abra la funcion REVERSE. 1 segundo. (Si ABURHCE, de nuevo)
de profundidad. ' © selecciona REVERSE. &

© selecciona EIE.
&> cambia a REY.

Escoja el canal y establezca su sentido

de actuacion (p.e.: ELEa BEW)

Cierre la funcidn.

Defina los LEBRITES BE RECORRIDG: pag 39.
Configure los recorridos doblesiriples y el exponencial de los canales (B/R.BF): pig. 42,
Configure crondmetros de vuelo: pag. 45.
Active 1a funcion de aprendizaje: pag. 47.

;Y a continuacion?




Afuste del Limite de Recorride de los servos (BB PEIET, también llamado EPA): es la version de ajuste de recorrido mas
" flexible, ajustindose independientemente los limites en ambos sentidos de la actuacion de los servos, en vez de un ajuste
comtin para los dos. En helicopteros con plato CCPM leer lo explicado sobre la funcion PLEES EIBLIGS (pag. 95) previamente.

[END POINT1 +1:RILE too-100| Opciones de Ajusie:
2:ELEV 1a0-100 | < Se puede ajustar cada sentido de actuacidn independientemente.
CHI T QILEROH E:Tﬂ-sgg :ggi:;g «El rango va deszde 0% (sin movimiento del servo) hasta 140%. Ajustado al
e 52 REOR {ag- 100 100%, el recorrido de los servos de los canales 1-4 es de unos 40° aprox. a
L sl g FLAF 1000100 | ¢ada Jado, mientras que el de los canales 5-8 es de unos 535°.
=

BUK1 1000500 . R . )
QUE% tanson | oAl veducir el valor, se reduce el recorrido del servo en el sentido seleccionado.

Ejemplos:

» Ajustar el tope de motor para evitar que la transmision se fuerce mieniras que, a ralenti, obtengamos la apertura requerida.

* Ajuste de los servos de flaps de forma que no suban en vuelo normal mientras se dispone de recorrido hacia abajo.

> Los LERHTES DE REGEGRRIBY se pueden ajusta a 0 para evitar que los servos actiien en una determinada direccién, come es
el caso de los flaps si no queremos que actien, ademas, como espoilers.

* Los servos de tren retréctil no son proporcionales, por lo que ajustar su LIRITE BE BECOREIDG no afecta a su actuacion.

afecta a los canales de forma individual y no modifica cualquier otro canal relacionado

El ajuste del EJEIITE BE BECORRE
con mediante mezcla tal como FLAPERGH, BOBLE SERED EN PROFERDIBAR, otc. Lo que se debe hacer es ajustar cada canal y

servo individualmente de forma que se eviten esfuerzos y problemas y, luego, ajustar el recorrido de mando mediante el
ment correspondiente a la mezcla necesaria. Para helicopteros con plato CCPM, ajuste el recorrido del paso colectivo, por

gjemplo, medianta la funcién PLETS GIGLISE.

¢Que es recomendable, ajustar las transmisiones o los LERFTES DE RECORAEBA?: Siempre es mejor ajustar las transmisiones
de la forma més precisa posible antes de empezar a ajustar los LIBHTES BE REGBBRIDE. Para valores altos de LIIRITE BE
RECORRIED sc consiguen los posicionamientos més precisos y el mayor torque posible del servo (excepto si el servo es
digital). Sin embargo, valores altos de LIRRIEE BE RECORRIDG también significan tiempos de desplazamiento del servo mas
largos, ya que se hace uso mayores longitudes de recorrido (por ejemplo, si configura un LIMITE BE RECORRIDO del 50%
obtendra solo la mitad de los saltos de movimiento del servo, con lo que cada "click" de trim tendrd justo el doble de
efecto y el servo alcanzaré la posicién en la mitad de tiempo).

* limite de recorrido (CON ajuste previo de las transmisiones) = torque, precision excelentes, pero mayor tiempo de transito.
* limite de recorrido (SIN ajuste de transmisiones) = menor tiempo de transito, pero el servo pierde torque y precision.

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDQOS del EJEMPLO:

Reducir el recorrido del servo de flap|Abra la funcion EXB PORT. 1 segundo. (Si ABURNGE, 9% de nuevo)
0 . . _ -, - Y L

al 5% hacia arriba -permitiendo solo ® selecciona ENB PBINT. &

el trimado fino en vuelo nivelado- .
mientras limitamos al 85% hacia abajo|Seleccione el canal correspondiente y| © selecciona FLIP.

para evitar que las transmisiones sejajustelo (p.e.: flap arriba al 5%, abajo al} ¢

r. £5%). mando de flap [p. defecto FR(4)].
€ ajusta al 5%.*

VR(4). € ajusta al 85%.

Cierre la funcion.

;Y a continuacion? Vaya a la pantalla SEBY® para comprobar los ajustes: pag. 49.

Cambie los mandos de los canales auxiliares 5-10 a otros distintos: pag. 46.
Configure ¢l BREERTIZABOR v <! CORTE BEMATIR : pag. 40.

Configure los recorridos dobles/triples v el exponencial de los canales (/R EIP): pag. 42.
Programe los cronémetros de vuelo: pag. 45.

Active la funcidn de ensefianza: pag. 47.

Configure doble servo en alerones: pag. 51.

Configure doble servo en profundidad: pag. 57.

*Siempre puede recuperar los valores por defecto previstos presionando el DI4E RGTATIVO durante 1 segundo.




Gestores de Ralenti: RBLENTIZADER v COBYE BE MOTOR: funciones que, asociadas al TRIM DIGITAL DE MOTOR,
facilitan el control del motor. Con ellas, ya po se requiere andar retocando el trim para mantener el motor a su régimen en

los despegues y aterrizajes. Para otras funciones de ajuste del motor, ver las funciones ECELERADOR-RGEIAD

v REFAREG DEL ACELERABOR (ps. 66).

E BETR (pag. 65)

RELEXTIZAROR (RLE-DBWHI (solo modo BBRE): reduce el régimen del motor para el carreteo, las pérdidas v las barrenas. El
ajuste normal del ralenti debera ser uno un poco mas alto que facilite el arranque y evite las paradas de motor en vuelo.

([ IDLE-DOM
MINEINH
I —

SliESwl
POSTI bontr-2Dn

Observacion importante: La funcion RELERTIZABER no se debe accionar mientras
se arranca el motor ya que puede dificultar, e incluso imposibilitar, la puesta en
marcha del mismo. La emisora avisa cuando el BREENTIZRABOR estd activado al
encenderla. Asegiirese de desactivar la funcién o de desconectar la alarma de
aviso presioando la PALANCA CURSOR si se desea proseguir con ella activa.

Se puede asignar a cualquier interraptor y posicion de activado. Algunos aficionados, por error, asignan el RBLENTIZARGR
a un lado del interruptor y ¢l GORTE BE BETSE al otro, no dejando una configuracion normal para arrancar el motor. Por
defecto, el RALENTIZADGR estd asignado al INTERRUPTOR C posiciones centrada y abajo. Ello hace que también se
pueda asignar ¢l SBRTE BE MOTOR al INTERRUPTOR C, posicion abajo. El INTERRUPTOR arriba serfa para arrancar
y vuelo normal, al centro para reducir el ralenti del motor en acrobacia y para aterrizar, y abajo para parar el motor. Si
asigna RALENTEZADGR o CORTEDE MOTER al INTERRUPTOR MOMENTANEO (con muelle) originalmente previsto para
la funcion TRAEMER , corre el riesgo de pararle el motor al alumno cuando accione el mismo para transferirle el mando.

OBJETIVOS del EJEMPLO:

PASOS:

COMANDOS del EJSEMPLO:

Reducir el régimen del ratenti del motor
al accionar un interruptor para realizar
barrenas y aterrizajes.

Tn el ment BASIE, acceda a la funcion
IDEE-DOWH.

1 segundo. (Si ABYANCE, de nueva)
© seleccione IDLE-DOWN. &

Active 1a funcion.

© seleccione M. & escoja OFF.

Con el STICK DE MOTOR al minimo,
ajuste el valor hasta lograr el régimen
de ralenti deseado™.

@ STICK DE MOTOR.

© gelecciona BATE. @ hasta obtener
régimen de ralenti deseado.

Opcional: cambiar el interruptor.
Seleccione interruptor y posicion.**

© aSH. O escoge INTERRUPTOR.
© aPOSE. ©) escoge posicion.

Cierre la funcién.

@ @

;Y a continuacion?

CORTE BE MOTOR (THR-CUTI: pag. 41.

*Normalmente tn valor de erre 10- 20%. Haga que ke sujeten ef avidn con el motor en marcha. Lleve ¢l STICK DE MOTOR al minimo. Ajuste el
vaior del RRLENTIZRBGR activando y desactivando la funcion mediante el interruptor hasta lograr el valor deseado. Recuerde acelerar de vez en

cuando el motor para "limpiarlo"” de combustible y garantizar que permanczca en marcha.
*#Se pueden asignar, también, una CADENA DE ACTIVACION (Lswi a 3). Configure la funcion LOGIC SW como se explica en la pag. 58.
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. Pareda de Motor (THR-CET) (modos SBRO/HELL): permite la parada de motor de una forma tan sencilla como tan solo
accionar un interruptor (con el STICK DE MOTOR al minimo). Solo funciona al ralenti, mientras que a régimen alto se
deshabilita para evitar paradas accidentales del motor . Fa modo BB, existe un parémetro programable més (pag. 98).

ETHROTTLE CUT 1 Se debe selccionar el interruptor y la posicién de activacién. Por defecto no
MTHEIHH se asigna ninguno (REEL) para evitar que, accidentalmente, se accione y se
REOTE HEFEE provoque una parada no desada de motor. Por favor, lea lo explicado sobre la
SLiES0L0 coincidencia de interruptor entre [BIE-BOWH v THE-GET en 1a pag. 40.
FOSTERULL
OCBJETIVOS del EFEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Reducir el régimen del motor (a ralenti}[En el ment BASIE, acceda a la funcién [ segundo. (Si ROUAKEE, de nuevo)
para pararlo con el accionamiento{THE-BET. @ selecciona THE-GET. &5

de un interruptor (Nota: DEBERA _
asignar un interruptor. Por defecto nolActive la funcién. Seleccione ell “© selecciona Mg &

) 3 . L i N
se asigna ninguno. Recomendamos|interruptor ¥ la posicion de activacion © escoge SH. @ selecciona &.

¢l INTERRUPTOR C en posicién|deseada ®* ) )
abajo, con el BRALEMTIZADOR “© escoge POSL @se]eccmnaﬁﬁm.

también programado en el mismo|Con ] STICK DE MOTOR al minimo,| ®s C abajo.
INTERRUPTOR C en posiciones ajuste el valor hasta que el mofor se @ STICK DE MOTOR

centrada y abajo.) pare siempre pero cuidando de no forzar|
Ta transmisi6n .* © 2 BBTE. D hasta que se pare.
Cierre la funcion.

¢ ¥ a continuacion? Configure los recorridos doblestriples y el exponencial de los canales (B8 B#): pag. 42.

Active la funcién de enseflanza: pag. 47.
Configure doble servo en alerones: pag. 51.
Configure doble serve en profundidad: pag. 57.
*Por regla general, un ajuste del 10-20% es suficiente. Para obtener un primer ajuste aproximade, observe €] carburador hasta que quede

completamente cerrado; luego confirme ¢l ajuste con el motor en marcha y comprobando que, efectivamente, se para.
**Se pueden asignar, también, una C4DENA DE ACTIVACION (LswI a 3). Configure Ja funcién 1GHE SW como se explica en la pag. 38.
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Recorridos Dobles/Triples y Exponenciales (/B EP): asigna dobles y triples recorridos y respuesta exponencial.

TR, EXF] = \ Recorridos Dobles/Triples: reduce/incrementa el recorrido del servo con el
CHEL 234 T accionamiento de un interruptor, o (en modo BERG/GLID) se pueden accionar

HILECUF® ) i con cualquier posicién del stick. Los Recorridos Dobles (o Dual Rates, como
[Fl ma}; 5 — se conocen en Inglés) afectan a un mando y no solo a un canal. Por ejemplo, al
=k S = B e ajustar el Doble Recorrido de alerones se actiia sobre los dos servos de alerones
g'ﬁgg? . presentes al utilizar las funciones FLAPERGH o DIFERENGIAL BE BIERGHES, v tanto
o = J al servo de profundidad como al de alerones si se utilizan DOBLE SERYE BE

PROFUMEIBAD o ELEYEH o un helicoptero con plato CCPM.
Activacion:

* Cualquier INTERRUPTOR, A-H. Si seleciona un interruptor de 3 posiciones, el Doble Recorrido se transmforma
automaticamente en Triple Recorrido (ver ejemplo).

«En el modo Velero existe la posibilidad de crear Gonfiguracionss e Yusle. En ellas se pueden programar recorridos
distintos e independientes (solo modo &LIE).

- Posicidn del stick (solo modos AGRG/GLB). (Sjemplo: en direccién rara vez se acciona mas de 3/4 del recorrido del stick
excepto para ciertas maniobras tales como cuchillos, barrenas y caidas de ala. Asi y en tanto el STICK DE DIRECCION no
exceda el 90% de su recorrido, la direccién respondera con el recorrido corto programado permitiendo pequefias y precisas
correcciones. Cuando el stick supere el 90% (por ejemplo al ejecutar una caida de ala), la direccién respondera con el
recorrido largo previsto y que resulta MUCHO mayor que el programado para accionamientos por debajo del 90%).

PE.: al 100% = 25,5mm Rec. Corto=50%  |Rec. Largo = 100%
Al 89% Rec. Corto = 11, 4mm
Al 90% Rec. Largo =22,9mm

[Nota] Solo si se selecciona un stick como "SW1", se podra seleccionar un segundo interruptor como "SW2." Si se hace

uso de los dos, el accionamiento del interruptor tendrd siempre prioridad sobre el stick (solo modo RGRG).

Rango de Ajuste:
100%90% 0% 9% 100% «Rango: 0 - 140% (el valor 0 desactiva completamente el mando) Valor por
e defecto = 100% .
Recorrido Large  Recorrido Corta  Recorrido Largo » Ajustable para cada sentido de actuacion (modos BERO/GLEB) (es decir,
o 30% 100% arriba/abajo; izquierda/derecha). (Por ejemplo: La mayoria de los aviones no
L — requieren apoyo de profundidad para el vuelo recto, aunque necesitan apoyo

< g Lo

abajo durante el vuelo invertido. Si incrementa el recorrido hacia abajo en la
cantidad que se requiere para apoyar el vuelo invertido, dispondra de la misma
respuesta de mando arriba que abajo tanto derecho como en invertido).

Recorrido Corte  Recetrido Large

Exponencial: modifica la curva de respuesta de los servos respecio a la actuacion de los sticks de mando para hacer
mas agradable el vuelo. Mediante este pardmetro podra hacer la respuesta de los servos més o menos sensible entorno al
neutro de los sticks para los mandos de alerones, profundidad, direccién y motor (excepto para el modo HELE, en donde se
utiliza |a CBRYA BE MOTOR para ello). (En modo AGRS no se pueden activar el EXPONENCIAL y la CURVA DE MOTOR
simultaneamente).

JPor qué se utiliza ¢l Exponencial?. Muchisimos modelos agardecen largos recorridos de Jos mandos para ejecutar
mejor las maniobras acrobaticas. Sin embargo, sin el exponencial, resultan "delicados" de manejar, haciéndose dificiles
y delicados de volar, Ademas, asignando exponenciales distintos para cada recorrido establecido podrd mantener la
efectividad de las pequefias cotrecciones parecida para cada recorrido programado, tal y como se explica en nuestro
gjemplo siguiente.

La mejor forma de entender los Exponenciales es la siguiente:

« Sin programar nada en ef submenti B/B,ENP, accione el INTERRUPTOR D "abajo" (hacia el STICK DE ALERONES).

« Con el Cursor seleccione EEP y, mediante el Dial Rotativo, gire hasta +100%.

« Accione el INFERRUPTOR D arriba. Mantenga el STICK DE ALERONES a 1/4 de su recorrido y vuelva a accionar el
INTERRUPTOR D abajo.

- Observe la notable diferencia de recorrido.

- Desplace el stick a 3/4 de su recorrido y repiia la prueba. Observe como el recorrido es ahora mucho mas parecido si no
idéntico.
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Ajustes posibles:

* Mas sensible entorno al neutro de los mandos {exponencial positivo, ver siguiente ejempio).

* Menos sensible entorno al nentro de los mandos (exponencial negativo, ver siguiente elemplo).
* Ajustable para cada sentido de mando (solo modos ACRG/BLD).

Para el acelerador, el exponencial actiia en la parte baja para ayudar a los motores de explosion a tener una respuesta mds
lineal, de forma que incrementos de 1/4 de recorrido del stick supongan un Incremento del régimen total del motor del
25% (en la mayoria de los motores, eilo supone valores de ajuste de entre 5-60%).

Nota especial para helicdpteros: Los modelos de helicdptero disponen de un solo recorrido por posicién del interruptor de
activacion en vez de uno por cada sentido de actuacién del mando. Ademés, configurar los BfB.ERP para cada posicion del
interruptor requiere seleccionar, de nuevo, con el cursor el B8, del interruptor v cambiar allf la configuracién. Solo accionar
el interruptor no tiene efecto en la pantalla de programacion, permitiendo asignar dobles recorridos simulténeamente con
preaceleracion y otras funciones en ciertos interruptores, y no obliga a llevar el modelo a tal Configuracién de Vuelo para
realizar las modificaciones.

Nota especial para Configuraciones de Vuelo: Los modelos de helicéptero y velero disponen de Bepfiguracienes
fle Wuels. Esta opcién le permite disponer de recorridos diferenciados para cada uno de los 3 mandos seleccionados
automaticamente al cambiar de Configuracién de Vuelo, con un total de CINCO recorridos posibles.

Simplemente cambie la seleccitn del interruptor a 88 v, 2 continnacién; ,
(HELICOPTERO) oprima la PALANCA CURSOR para alternar entre las 5 Configuraciones de Vuelo mientras ajusta los
recorridos multiples.

(VELERO) active la Configuracién de Vuelo deseada para modficar los recorridos multiples.

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EYEMPLO:
Configuracién de Dobles Recorridos|Abra la funcién BB EEP. 1 segundo. (Si ATUAKEE, de nuevo)
(Dual Rates) y de Exponencial en un & . 2
modelo de BELIEGPTERS. > selecciona BIRERP. 5
Escoja el canal. “© selecciona el canal deseado.
Escoja 1° posicion del interruptor. & escoge H8>. ) selecciona UP.

Ajuste recorrido y exponencial (p.e.;| € escoge B/R>. €D selecciona 85%.
recorrido fargo = 95%, 0% exponencial). Confirma 0% EEP.

Escoja 2° posicion del interruptor y © escoge No>. @ selecciona B,

ajuste recorrido y exponencial. Repita el paso anterior

Opcional: Si utiliza un interruptor de 3| © escoge Na>. @ selecciona g1,

L usie o o, ) ]
(posiciones, ajuste el 3° recorrid Repita el paso anterior.

Opcional: Configurar dobles recorridos| <@ escoge SW. @) selecciona COME.
diferenciados para cada Configuracién

Repita los pasos anteriores para cada
de Vuelo. p p P

Configuracidn de Vuelo.




OBJETIVOS del EJEMPLO: PASQOS: COMANDGOS del EJEMPLO:

Configurar iple recorrido en alerones|Abra la funcion B/%,END. ] segundo. (Si EBUANEE, @9 de nuevo)
en el INFERRUPTOR C con recorridos P 2

‘©’ . _ -
del 75% (normal), 25% (corto recorrido - selecciona B/REKP. &
para figuras lentas) y 140% (largo|FEscoja el canal a configurar © selecciona el canal deseado.
recorrido para acrobacia extrema) yj(p-6-: el canal de alerones).
valores de exponencial de 0%, +15%, YiOpcional: cambie el interruplor. © selecciona SWL. @ escoge .

-40% respectivamente. - - P
p Cofirme la posicion del interruptor © selecciona BIR>.

NOTA: El recorrido normal no dispﬂney ajuste el recorrido (p.e.: arriba = gt Caarriba.

de ex : -irecorrido normal, 75%). '
e exponencial, por lo_ que presentara @*STICKALERONES. @ A 75%
un tacto muy proporcional o normal.

Fl recorrido corto para figuras lentas @ STICK ALERONES. @ a75%.
ispone de expanencil postiyopeince ol INTERRZFTOR + 4 78 C e

q " 1 .« = - -
posicion y ajuste el recorrido

no,rmalme.nte), o que hace fa respuestaly o . centro = recorrido corto, 25%). @ STICK ALERONES. € a25%.
mas petviosa entorno al centro de los &) STICK ALERONES. €3> a25%.

sticks. Ello hace que el tacto del modelo - — -
en ¢l recorrido corto sea similar al Opcional: si utiliza un INTERRUPTOR s € a abajo.

recorrido normal entorno al centro del de 3 posiciones, desplacelo a la 31 & STICK ALERONES. &) a 140%.
stick, aunque con una respuesta lenta a|posicion y ajuste el recorrido (p.e.:
tope de mando. abajo = recorrido largo, 140%). &) STICK ALERONES. &) a 140%.

Opcional: En vez de un interruptor, @ selecciona SW1. € a AILE190%].

El recorrido largo (para acrobacialpuede hacer que se active el recorrido| 4, selecciona B>
extrema) dispone de un larguisimollargo cuando el stick sobrepasa una| ~ ’
desplazamiento del alerdn, casi ellposicién preprogramada. Para probarlo, & STICK ALERONES. & a25%.
doble que el recorrido normal. Por ello,|configure el recorrido largo de los ,@ STICK ALERONES. @ a 25%.
programar un exponencial negativolalerones al 25%. Ahora, asigne como

suaviza la respuesta entorno al centro|interruptor AIL (al 90%). Desplace el @ sr ICK ALERONES y observe la
del stick. Co ello consegnimos que 1a|STICK DE ALERONES a la derecha pantalla gréfica. ;Nota el cambio?.
respuesta de mando entorne al neutro,|y observe el gran salto de recorrido|Puede cambiar el punto de activacioén
permanezca similar a los otros doslde! mando al sobrepasar el 90% de|manteniendo el stick en la posicion
recorridos desplazamiento de la palanca. deseada y oprimiendo ¥y manteniendo
presionando el DIAL ROTAT. Tvo.

Mucho’s P 1lqtos gustan de concfe.ntra: Configure el Exponencial (ERPE de cada © selecciona EXP>.
en un tmico interruptor de 3 posiciones :
recorrido. @4 Ca arriba

el cgntrol de los‘tnpies recorridos de (pe.: 0%, +1 5%, -40%).
los 3 mandos principales, generando| ™ Confirme que EXP marque 0.
un “modo lento y elegante”™, un

“modo normal” y un “modo extremo” B+ Caabajo.
accesibles todos con un solo interruptor. @- STICK ALERONES. &) a+15%.
Para hacerlo, configure los recorridos @ @ .
y exponenciales de los 3 canales : SYTCK ALERONES. a+15%.
principales y asignelos a un solo %@ C al centro.
interruptor de 3 posiciones. repita para recorrido largo, al -40%.
Repita el procedimiento anterior para profundidad y alerones.
Cierre 1a funcidn.
¢ Y a continuacion? Configure los crondmetros de vuelo: pag. 45.

Active la funcion de ensefianza TRAINER: pag. 47.

Ajuste la sensibilidad de los trims: pag. 48.

Active los dobles servos en alerones: pag. SE.

Active los dobles servos en profundidad: pag. 57.

Configure las mezclas programables segiin sus necesidades: pag. 61.
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Subrzerrz THAER (crondmetros de vuelo): controla 3 cronémetros electrénicos empleados para, por ejemplo, controlar el
-tiempo de trabajo y/o vuelo remanente en una competicion, tiempo de vuelo seguro con el depdsito utilizado, tiemipos de
bateria, etc.

r
oTmERy ERORGMETRE <>

TIMEREEE: 68 F1B:6E b — -
MOCE BUP POOWH  BHMODEL CROKGEETRE <2> o1z 10300 8 pemre |
DH?S&;Q B SwE b~ SHDL  Fa2EE ﬁﬁt by L
EHULL  BMULL  B— Tl Tmer prea  FULADE]
pepTPSMA  BSwA b CROHOMETRG <3> |t e
(T BMULL  BWULE B ) (Pantalla de Inicio)

Posibilidades de Ajuste:

= Crondmetro Cuenta Atrds: empieza desde el tiempo total programado v muestra el tiempo remanente. Si se sobrepasa ¢l
tiempo total programado, continuara contando en negativo.

* Crondmetro Normal: empieza desde 0 y muestra el tiempo acumulado hasta 99 minutos y 59 segundos.

= Crondmetro Regresivo con Parada: empieza desde el tiempo total programado, muestra el tiempo remanente y se para a 0.

= Vida del Modelo: acumula el tiempo que el modelo permanece activo hasta un méaximo de 99 horas y 59 minutos. Si se
desactiva en algin momento, el contador volvers a "0:00".

* Independientes de los modelos, se actualizan automaticamente al cambiar de modelo.

*En todos los GROKGMETROS se emite una sefial actstica cada minuto. Durante los viltimos 20 segundos, se emitira el
pitido cada 2 segundos. Durante los Gitimos 10 segundos, se emitir el pitido cada 10 segundos. Se podra oir un largo
pitido al alcanzar el tiempo total programado (GRRGMETRES NORMAL/REGRESIVO-CUENTA ATRAS).

* Para poner a cero cualquier cronémetro, escéjalo mediante la palanca GERSBR (cn la propia Pantalla de Inicio) v, a
continuacion, oprima el DIL4L ROTATIVO durante 1 segundo.

* Activacion mediante cualquier INTERRUPTOR 4-H, ¢l STICK DE MOTOR (STE-THR) (opcion muy util para controlar
el combustible que queda para el vuelo o, en un modelo eléctrico, la carga de baterfa restante), la CADENA DE
ACTIVACION Lswi-Lsw3 o mediante el INTERUPTOR (P¥R SW). Para la CADENA DE ACTIVACION (LORIC S¥

lea la pag. 38.
« También se puede escoger el interruptor de puesta a cero JNTERRUPTOR A-H o CADENA DE ACTIVACION Lswi-

Lsw3).

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASQOS: COMANDGOGS del EJEMPLO:
Configure ¢l crondmetro 2 como CuentajDesde el meni BASIE, abra la funcion 1 segundo. (Si ADBENEE, G0 de nuevo)
Atras de 4minutos y medio, controlado!THRER . & 21a 2* pantalla
por la posicién del STICK DE MOTOR. P : .
Este tipo de cronometro se utiliza para ‘© selecciona THRER. &
controlar con exactitud el tiempo totalla .codaa TIMER<Z>. © selecciona 1 (CRONOMETRO <25),
de uso del motor v, en consecuencia, p

Configure el tiempo a 4 minutos y 30 @ afl. © a B8 (CRONOMETRO <2>),

el combustible o baterfa que nos queda

para continuar el vuelo con seguridad. [Segundos en Cuenta Atrés. &

a 30.

Asigne el STICK DE MOTOR como| ©* 2 B¥>SwA (CRONOMETRO <2>).
imterruptor y configure la posicion de @ selecciona STK THR
activacion. N ) ’

‘© 250%. £ 1 segundo para BULL.

@ STICK DE MOTOR a 1 posicién
deseada (p.e.: 1/4 de recorrido del stick).

A3 durante 1 segundo para memorizar.
Cierre la funcién.

¢ ¥ a continuacion? Ajuste los LiRHITES DE RECORIBA tras el primer vuelo de prueba: pag. 39.
Reasigne los mandos de los canales auxiliares (p.e.: flaps a un interruptor): pag. 46.
Active la funcién de ensefianza TREINER: pac. 47.

45




Asignacion de Canales Awxiliares (inclupendo los canales 9-1 O} (BUE-CH): define la relacién entre los mandos de control
de la emisora v la salida del receptor de los canales 5-10. Ademas, la opcién £ES-10 BOSI define el sentido de actuacidn de
Jos canales 9 y 10 (solo disponible en Ias modulaciones PEM y 2.4Giz-196K). Los canales 9y 10 no existen en modulacién
FBE. Los canales 8 a 10 no existen en modulacion 2.8GHz-TGE.

[ALfe=rH SFLECTI Posibilidades de Afuste:
CHS SRR olos canales 5-8 se pueden asignar a cualquier INTERRUPTOR (4A-H),
CHE kU0 CADENA DE INTERRUPTORES (Lswl-Lsw3), corredera [F¥R(D) y
%ﬂg Eﬁ"’: E ¢ S O VR(E)), o potenciémeiro [VR(4-C}] {por ejemplo, el mando de los fiaps a un
CHI BSwE  FOSTEDOWH interruptor o una corrdera), pero no a los sticks principales (emplee las mezclas
CHiBESuH BLOWH programables para ello, pdg. 68);

«los canales 2 v 10 se pueden asignar a cualguier INVERRUPT OR (4-H}, o
CADENA DE INTERRUPTORES (Lswil-Lsw3) y se puede invertir el sentido
de actuacion de los servos.

« se pueden asignar varios canales al mismo interruptor, corredera o
patencidmetro,

. los canales desactivados {configuracién "NULL") son solo itiles para mezclas
(p.e.: emplear 2 canales para 2 servos de direccién distintos. Mezclas, pag. 68.)

«Si se tienen activadas las funciones COMTROL DEL GIEGSCOPO, GOVERNGR v/
o RCELERADBGR-AGUIA DE AITA, 1a ASIGKACICN BE LOS CANRLES BUKILEARES
correspondientes se desactiva automaticamente.

Canales afectados:

CONTROL DEL BIRGSCOPS (tipo ACRG): ch. 5, 7, u 8: pag. 73.
CONTROL DEL GERGSCOPO (tipo HELD): ch. 5: pag. 107.
GOVERNOR (tipo HELD): ch. 7, o ch. 7y 8: pag. 108.
ACELERADER-AGUIA DE BITA (tipos AGRG/HEL): ch. 8: pag. 65.

Tenga en cuenta que si asigna el control de un canal auxiliar a un interruptor que, después, decide emplear también
para cualquier otra funcién (como dobles/triples recorridos o el despliegue de los aerofrenos), cada vez que haga uso
de tal funcidn accionara, asi mismo, el canal auxiliar.

OQBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Asigne los flaps a la corredera derecha|Desde el ment BASEE, abra la funcién 1 segundo. (Si AINANCE, de nuevo)
[VR(E)] y configure el canal 7 como[RUK-GH . & 20 pantalla, & 2 AOK-CH. O

NULL en prevision de utilizarlo como ‘
conirol de un sistema de humo (el|{Seleccione el canal deseado (p.e.: ch. 6.); “©" selecciona chl

cual se activard mediante una mez<lajcambie el control por defecto (p.e.: a la @ escoge Ur-E.
acelerador con canal 7). corredera).

Repita segln sus necesidades (p.e.: ch. 7 ® selecciona BT, & a NBIL
desactivado, es decir, configurar RULL).

Cierre la funcién.

;Y a continuacion? ' Configure las Mezclas Programables: pag. 68.

Configure los recorridos dobles/iriples y el exponencial de los canales (BIRERP): pag, 42.
Ajuste los SUB-TRIM de los canales auxiliares para afinar el centrado respecto a
loa posicién de los INTERRUPTORES: pag. 49.

Ajuste Jos LIMITES BE REGGRED® (establezca limites de recorrido para los canales
afin cuando se utilicen interruptores como controles): pag. 39.
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TRAMCER: funcidn prevista para ensefiar a pilotos ndveles conectando 2 emisoras mediante el cable opcional al efecto. El
-instructer puede configurar v mantener miltiples niveles de control.

LTRARIMER] 1:8ILE FUHC
S:ELEL FUHEG
HBELE] 3:THRU FIUHC
dsRUDD FUHC
CHi:RIILERGH S:GEAR OFF
FELIFG GiFLAP OFF
TiRURL OFF
Br A2 OFF

Posibilidades de Ajuste:

* ROREE: Cuando el INTERRUPTOR DE ENTRENAMIENTO esté ACTIVADO,
ios canales asi configurados podrédn ser controlados por el alumno. Tales
canales se regiran por fa programacién de la emisora del alumno.

« FUNE: Cuando el INTERRUPTOR DE ENTRENAMIENTO esté ACTIVADO,
los canales asi configurados podrén ser controlados por el alumno. Tales
canales se regirdn por la programacion de Ia emisora del instructor.

* fli: Cuando el INTERRUPTOR DE ENTRENAMIENTO estd ACTIVADO, los canales asi configurados podran ser
controlados simultdneamente por el instructor y por el alumno, pero regidos por la programacién de la emisora del
instructor. La contribucion de la programacidn de la emisora del alumno resulta configurable (30% por defecto).

[Neta] Este modo se invalida automdticamente si se configura un canal no presente en la emisora del alumno. En dicho
caso, el canal serd controlado exclusivametne desde la emisora del instructor.

« BFF: El canal asi configurado queda fuera del control del alumno en todo momento, incluso cuando INFERRUPTOR DE
ENTRENAMIENTO esté¢ ACTIVADO. Tal canal ser4 controlado permanentemente por el instructor.

* SWITCH: funcién controlada tinicamente mediante el INFERRUPTOR I con muelle. No se puede reasignar.

« Compatibilidad: La emisora FF10 puede actuar como instructor o alumno con cualquier otra emisora Futaba compatible
con el cable. Simplemente enchufe el cable de entrenamiento opcional (no incluido con Ia FF10) en las tomas al efecto en
ambas emisoras y siga los pasos descritos a continuacion.

Ejemplos:

» S8i configura el acelerador/paso colectivo como
FEME, se podra entrenar con helicdpieros de 5
canales desde una emisora de 4.

+ Configure ef modelo en la 2* emisora, emplee
¢l modo HBRM para comprobar de forma rapida
v segura la actuacidn de todos los canales,
permitiendo el viuelo desde la emisora del alumno.

* En modo KBEM, programe recorridos cortos y
diferentes exponenciales y asignacion de canales
auxiliares en la emisora del alumno (si dispone de
tales fimciones).

s Para facilitar el aprendizaje, se pueden configurar
como NOBM o FPNG los mandos de alabeo v
profundidad, mientras los demas canales se
pueden dejar como BFF bajo el control penmanente
del mstructor,

Precauciones:

* NUNCA encienda la emisora del alumno.

« Configure SIEMPRE la emisora del alumno en modudacion PP

* ASEGURESE que los sentidos de Jos mandos v los ajustes de trims sean
idénticos para las emisoras del instructor y del alumno. Compruébelo activando y
desactivande la furcion mediante el interruptor a la vez que actia los sticks.

* Extienda COMPLETAMENTE la antena de Ia emisora del instructor y mantenga
plegada la del alumno {excepto para emmisoras en 2.4Ghz).

* Retire stempre el modulo de la emisora del alumno (i es una emisora de tipo
modular).

« Cuando se tiene activada la funcion TREBHER, se desactiva la funcién Tonel
Rapido. Otras funciones tales como BRIENTIZABDR v CORYE BE MOTER. asignadas
también al mismo interruptor, no se desactivan. Revise a fondo la asignacion de
sus funciones antes de hacer uso de la uftilidad TRAIEER .

« Al cambiar de modelo, la funcion TBRINER -v por motivos de seguridad- se
desactiva automaticamente del modelo anteriormente wtilizado.

OBJETIVOS del EJEMPLO:

PASOS:

COMANDOS del EJEMPLO:

disponga: control total de alerones

Activar la funcién TRAIHER v|Desde el menn BESIB, abra Ia funcion 1 segundo. (Si ABUANGE, de nuevo)
configurarla de forma que el alumno|TRAINER.

A" 2 pantalla. ‘© a TRAIKER. &

v profundidad configurados como|Active la funcién TRAINER. €@ selecciona BFE.

recortado; sin control del motor
(manejado por el instructor por

EMPE_SGH y_gllEﬁﬁ'mR; control norf“alBscoja [os canales deseados y
de direccién pero con recorridolognfigrirelos seetin sus necesidades .

seleccione THR, € 2 8.

“© saltar Bl v EEE (OK por defecto).
.©,
© seleccione RYD. € 2 oM.

seguridad).

Cierre la funcién.

JCOMPRUEBE el control desde la emisora del alurno antes de intentar volar!

¢ Y a continuacion?

Configure la emisora del alumno como PPM: pag. 35.
Configure los recorridos dobles/triples y el exponencial (/8B del alumno: pag, 42.
Recupere el ajuste de los trims de la emisora del alumno: pag. 48.
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Submens TRIEA: reinicia v ajusta la efectividad de los trims digitales.

LTRIM]

RESETHEES

STEP BILE® 4 ¢ o)
ELEUE d o @
THROE 4 € B
FUCDE 4 ¢ i

1.2 emisora T10C dispone de trims digitales, muy distintos a los convencionales
trims mecanicos de otros modelos. Cada TRIM es, realmente, un interruptor de
dos actuaciones. Cada vez que se actite sobre un TRIM, se trima una cantidad
fija predeterminada. Si mantiene apretado el TRIM, la velocidad de trimado
aumentard. TLa posicién de los trims se muestra en la Pantalla de Inicio. El
submentt TR incluye 2 opciones que se emplean para configurar el trimado.

4

Solo para modelos BELE: Se dispone de GEFSET para las preaceleraciones. Si se desactiva tal funcién, actuar sobre los
TRIMS afectara a todas las Configuraciones de Vuelo. Si, por el contrario, se mantine activado el BFFSET, la actuacion
sobre los trims afectardn solo a la Configuracién de Vuelo activa. Leer los explicado sobre GEFSET, en Ja pag. 102,

Reiniciado de los Trims (BESET): centra electronicamente los trims a sus valores por defecto. Tenga en cuenta que el
ajuste de los SUB-TRIMS y ] SAETE de los trims no se reinician mediante esta funcion.

OBJETIVQS del EJEMPLO:

PASQOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Reiniciar el neutro de los trims
tras ajustar mecédnicamente las
transmisiones.

NOTA: Esta es una de las funciones
importantes que requieren confirmacion

Desde el ment BRSIG, abra el submentt

TREM .

1 segundo. (Si ABUBNEE, de nuevo)
© selecciona THIE. &

F durante 1 segundo.

Acceda y ejecute el reinicio de los

trims. Suena vn pitido.

para poder gjecutarse.

Cierre el submemi.

¢ ¥ a continuacion?

Ajuste Jos SUB-TRERS: pag. 49.
Ajuste el salto de trim (STEP): se explica a continuacion.
Configure los LERITES BE REGORRIDG: pag. 39.

Configuee los recorridos dobles/triples y el exponencial de los canales (B/R.B): pag. 42.

Salto de los Trims (STEP): modifica el
unidades, dependiendo de las caracterist

recorrido de trimado al accionar los TRIMS. Se puede configurar de 1 a 40
icas del modelo. Para la mayoria de los modelos, resultan adecuados valores de

~entre 2y 10 unidades. Por regla general, se utilizan trimados largos en modelos con recorridos ampHos de sus mandos
(acrobaticos 3D y extremos, por ejemplo) asi como para el primer vuelo de prueba de cualquier modelo de forma que se
pueda afinar correctamente su comportamiento. Posteriormente se puede seleccionar un salto de trimado mas pequenio para

un trimado final de precision.

OBJETIVOS del EJEMPLO:

PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Doblar la sensibilidad (saltos mas
grandes) del TRIM DE ALERONES)|
para el estreno de un avién acrobatico,

Abra ¢l submentt TREM y escoja el
SRETG {STEP] que desee modificar (p.e.:

alerones)

@ 1 segundo. (Si ADYRHEE, &1 de nuevo)
© selecciona TRIM. &

de forma que se pueda asegurar el ajuste
del mismo y que pueda volar nivelado.

Fije el valor del salto de trim. © selecciona AlEE. &) 10 8.

{p.e.: aumentar a §).

Repita segtin sus necesidades para los| ‘© selecciona ELEW. @ nuevo valor.

demas canales. . . .
Repita segin sus requerimientos.

Cierre el submeni.

¢ ¥ a continuacion?

Ajuste los SUB-TREMS: pag. 49.
Ajuste los FINALES BE RECORRIDS: pag. 39.

Configure los recorridos dobles/triples y el exponencial de los canales BRBP): pag. 42.
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SUB-TRIBA: realiza pequefias modificaciones o correcciones de la posicién centrada de los servos. El rango de aj‘aste va
“desde -120 a +120, con 0 como valor por defecto (sin ajuste SEB-TRE).

[ESUB-TRIMI +1:RILE  ©
ZIELEY &

Z:THRO o

dsRDD o

CH1:AL FROH SiGERR o
] B:FLEP o
TrOUML o

SIAUR2 o]

S@ 3@(:0??2’3&&3 zim:- centre Tos im*’% dmi 3 s amxrzs éfs: fmenrﬁf el 3335&6 con a,i
j_ﬁ%@@%ﬁf@ asi como que mieﬁ]*é mitener los valores de SHE-TRIY tan Dajos
Ccomo sea F@auhfe i por el c@mnm} se atilizan’ zaicyes de’ SHB- %’E%E%%s
'.é‘aemaﬁq EGS mwo afeaacfﬁs &3“’?}5}? wdrdn eiﬁ zawmd@s uszﬁvemcm Lo

-1‘

Se recomienda siga el siguiente procedimiento:

emida y anote las posiciones deseadas de las superficies;

* ponga a cero tanto los trims (subment TR BESEY) como los SEB-TREMS (este submentl);

*monte fos brazos de los servos y ajuste las transmisiones de forma que los mandos queden lo més centrados posible; y

= utilice la funcién §if

B-FREM solo para hacer correcciones minimas.

OBJETIVOS del EJEMPLO:

PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Ajustar el $EB-TREM de los flaps hasta
que gueden alineados con los alerones,
va que ambos van a actuar al unisono
como flaperones.

1 segundo, (Si RFEANEE, de nuevo)
© selecciona SUB-TRI. &

Desde el ment BRSIC, abra STB-TRIA.

© selecciona FLAP
@ ajuste valor. © aotro canal,

Escoja el canal deseado y ajiaste el
centro del mando (p.e.: flap)

Repita para los demas canales. & ajuste valor.

@) @D

Cierre la fimeidn.

¢ ¥ a comtinuacion?

Ajuste el salto de Tos trims: pag. 48.
Ajuste los FIKRLES DE RECORREIDD: pag. 39.

Configure fos recorridos dobles/iriples y los exponenciales (B/B,BEP): pag. 42.

Submenit Pantella y Comprobacion de SER¥DS : muestra en pantalla el mando sobre cada canal, del 1 al 10.

Este subment aporta 2 utilidades:

= grifico de barras que muestra, en tiempo real, los comandos que desde la
emisora se estan solicitando a los servos {muy 1itil a la hora de ajustar modelos
con mezclas complicadas, va qgue se pueden ver inmediatamente los efectos de
actuacidn sobre cada stick, potencidmetro o corredera) .

« comprobacidn del funcionamiento de los servos del modelo para evitar
sorpresas posteriores durante el vuelo (solo para los canales 1-8).

OBJETIVOS del EJEMPLO:

PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Comprobar la reasignacion del
canal 6 del potenciémetro VR(4} al
INTERRUPTOR C de 3 posiciones.

Testar el funcionamiento del servo del
canal 6.

Ejecute la programacién requeridalVea lo explicado sobre ABK-CH para
(p.e.: en BUR-CH, cambiar el canal 6 aljmayor detalle (pag. 39).
INTERRUPTOR C).

1 segundo. (Si BIVANGE, (o) de nueve)
© selecciona SERVD. .

Abra el submenti SERYS .

%@ C a posicion central.

Observe el desplazamiento del canal 6.

Accione cada mando y compruebe
su actuacidn en pantalla (p.e.:
INTERRUPTOR C en las 3 posiciones).

Prepare los servos y compruébelos. Enchufe los servos. ACTIVE. 3

Finalice la comprobacién y salga.

¢ ¥ a continuacion?

Configure los recorridos dobles/triples y los exponenciales (B/B,E¥F): pag. 42,
Configure las mezclas libres programables deseadas: pag. 61.
Active los dobles servos en alerones: pag. 51.

Active los dobles servos en profundidad: pag. 57.
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Submenst FailSafe (para los casos de pérdida de sefial o agotamiento de la baterfa del receptor) (solo modulaciones
POHE/2.48) (F/S): establece la respuesta de los servos en caso de interferencia o agotarniento de la bateria del receptor.

FailSafe (EfS): manda a un receptor PCM/2.4G qué hacer en caso de intererencia o pérdida de la sefial.

[TF- 31 1:QILE HoR Posibilidades de Ajuste:
2 ELEYU wee | o Se puede configurar cada canal independientemente (288-IGH: solo canal 3)
CHI: RILEROH as ;ﬁ%g@m;m « El modo B8R (normal) mantiene el servo en la Ghtima posicion recibida.
SEGEAR  Hoe « El modo EBf§ (FailSafe) desplaza el servo a una posicién preprogramada.
giFLAR  HiE «NOTA: la configuracién del F/$ del canal de motor es la que se aplica,
& EHE% ﬁﬁﬁ. también, al BfS de bateria (explicado a continuacién}.

Ejemplos:

- Se exige el F/$ en muchas exhibiciones y competiciones para asegurar que el modelo caiga al suelo en caso de
interferencia en vez de que se pueda alejar y causar dafios lejos. Igualmente se puede configurar de forma que los mandos
se queden neutros y, con suerte, el modelo permanezca en el aire mas tiempo hasta lograr eliminar la interferencia.

« La mayorfa de los pilotos expertos prefieren et modo B@R de forma que no se vean afectados por cortas interferencias.

« Configure el canal de motor de forma que quede éste a ralenti en caso de interferencia (RGRB). Ello puede aportar el
tiempo suficiente para localizar y neutralizar la interferencia ademas de minimizar los riesgos de causar graves dafios.

s Para los helicdpteros, el modo BOR es, por lo general, el mas seguro.

»Asi mismo, y para helicépteros de gasolina, recomendamos se APAGE el encendido electrénico en caso de pérdida de mando.

Actualizacién de la Configuracion Ef$: Al modificar la configuracion FfS, tenga en cuenta que los datos FailSafe se
actualizan al receptor cada 2 minutos (PEM). Tras configurar el F/8, compruébelo apagando el receptor y verificando que
los servos actiian como usted desea que lo hagan. Asegiirese, eso si, de mantener la emisora encendida al menos 2 minutos
tras ejecutar la configuracion y encender el receptor para que le de tiempo a actualizar los datos del mismo.

OBJETIVGS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EFEMPLO:
Cambiar el FailSafe del canal 8 (apagadoiDesde el menu BASED, acceda a la 1 segundo. (Si RB¥ANGE, de nuevo)
del encendido de un motor de gasolina){funcion F/8. . . -

© selecciona F/8. £

a una posicién determinada. ‘
Escoja el canal a configurar (p.e.: Ch. 8)| ‘© selecciona Ch 8.

NOTA: Esta es una de las funcione:’s Configure y confirme el fail safe. mando del canal 8 a posicion
importantes que requieren confirmacion BESCONECTRDS.

para poder ejecutarse. . )
@ -,,@' 1 segundo para memorizar.

Repita segiin sus necesidades .
Cierre la funcién

¢ ¥ a continuacion? Espero 2 minutos y comprucbe el ajuste F/§ como se ha explicado previamente.
Leer lo explicado a continuacién sobre el FaiSafe de Bateria.

Ajuste los FINALES DE RECORRIBE para lograr un F/$ més exacto: pag. 39.
Ajuste los SUB-TRIMS para lograr un E/§ més exacto: pag. 49.

FailSafe de Bateria (FIS): constituye aviso de seguridad contra el agotamiento de la baterfa del receptor. Cuando la bateria
del receptor cae por debajo de 3.8V, la funcién F/§ de la bateria de los receptores PCM/2.4G desplaza el mando de gas
a una posicion predeterminada.Cuando se activa el F/$ de l1a bateria, su motor deberia quedar a ralenti, indicandole que
debe aterrizar de inmediato. Durante la aproximacién podré canelar temporalmente esta funcion desplzando el STICK DE
MOTOR a ralenti. Dispondra de unos 30 segundo antes de que se active de nuevo.

Posibilidades de Afuste:
- Modo K8R F/S: hace que el Ff$ de baterfa lleve el servo de motor a la posicién correspondiente al STICK DE M OTOR al

minimo y el TRIM centrado;
« Modo F/§: hace que el F/§ de bateria lleve el servo de motor a la posicién programada para el F/S normal de pérdida de

sefial o interferencia.
Si emplea una bateria de 6V (5 elementos) para el receptor, es muy probable que se agote antes de que el FailSafe

de bateria pueda actuar. No es buena idea fiarse dei FailSafe de Bateria para decidir cuando dejar de volar por
agotamiento de la batera, pero menos si se utiliza una bateria de 5 elementos.

50




MENU AVANZADO DE FUNCIONES AGRG EBERNGE:

Tipos de Configuraciones Alares en Aviones (BERQ/BLIE):

Existen 3 tipos basicos de configuraciones aiares en aeromodelismo:

* Simple. Ef modelo solo utiliza un servo para el control de los alerones (o varios, pero todos conectados al mismo canal
del receptor mediante cables en "Y") y dispone de empenaje de cola. Es la configuracién por defecto y no requiere
programacion especifica.

» Doble servo en alerones. El modelo equipa 2 servos para el control de los alerones v dispone de empenaje de cola.

> Configuracién "Sin Cola" (ala volante). El modelo equipa 2 servos coordinados para posibilitar los manos de alabeo y
profundidad. Ver los explicado sobre e ELE¥SH.

Boble Servo en Alerones (con empenaje) (BEBB/BLIT): Muchisimos aeromodelos actuales requieren 2 servos en canales
distintos para el control de alerones (para las alas volantes, ver lo explicado sobre el EEEUGH, paz. 56).

Ventajas:

« Posibilidad de ajuste independiente de] centrado y recorrido de los 2 servos para una deflexion idéntica y perfecta.

* Redundancia de mando para el caso de que un servo falle o se pierda una superficie en vuelo.

« Facilidades de montaje y ajuste, ademas de mds torque disponible por alerén.

« Posibilidad de configurar més recorrido arriba que abajo para evitar e} efecto de arrastre (diferencial de alerones).

* Empleo de las superficies no solo como alerones, sino también como flaps (en cuyo caso de denominan flaperones).
* Posibilidad de invertir el signo de recorrido de uno de los servos v, con ello, invertir su desplazamiento.

Opciones:
* Receptor de 5 canales. Configurar BIEE-2 (pag. 55) antes de continuar con FLAPERDH o REL-DIFE.
- FLAPERDEH:
=Utiliza el canal 6 como 2° servo de alerones (ver flll-2 si disea utilizar el canal 5).
+Permite el empleo simultineo de los alerones como tales y como flaps.
*Dispone de funcién FLAP-TRIM de ajuste del neutro de Jos flaperones para el vuelo nivelado.
Permite, asi mismo, configurar un diferencial de alerones propio (no se requiere recurrir a Bil-BEFF).
» Diferencial de Alerones (Ril-BEFF):
+Utiliza el canal 7 como 2° servo de alerones (ver BE-2 si disea utilizar el canal 5).
*Deja los canales 5 y 6 libres para utilizarse como flaps y poder, por ejemplo, accionar flaperones y flaps juntos en
RIRBRAKE (pag. 63).

*Permite configurar las deflexiones con més recorrido arriba que abajo, lo cual evita el efecto de arrastre.

Debe elegir qué opcién, FLAPEREH o BIL-BEFF, es més apropiada a su modelo. Si requiere que los alerones actiien,
ademas, como flaps debera seleccionar FLAPERGN. Si su modelo disponde de, ademas de 2 servos para alerones, de
flaps independientes, entonces RIL-BEEF sera Ja mejor opcidn (para ejemplos de configuracién, como la de un acrobético
avanzado con 4 servos en las alas controlando alerones y flaps de envergadura total, puede visitar la seccién FAQ de la
pagina web www.futaba-rc.com. Dicha pagina solo esté disponible en inglés).

NOTA: Solo se puede elegir un tipo de configuracion alar (FLAPERSH, AJ-BIFF, o ELE¥BM) para cada modelo. No se pueden
utilizar simultdneamente més de una. Para seleccionar un nuevo tipo se debe, antes, desactivar el anterior.

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS dei EJEMPLO:

Desactivar la configuracion FLRPER@N{Acceda a la funcion FLAPERDH. 1 segundo. (Si ABURRBE, de nuevo)

para poder, posteriormente, seleccionar] & . &Y

fa configuracion BIL-DEFF o EEFUGHN. - selecciona FLAPERON. .
Desactive la funcién. © selecciona MK. @ cambia a INH.
Cierre la funcion.

¢ Y a continuacicn? Configure ILE-BEFF (pag. 34) o ELEWEHN (pag. 56).
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Configuracién FLAPEROR (ACRE/GUD IR+TF ).

"[;%Eg%ggwj CFLAPERO] MIZEACT
(L BIL1p+1G0% EEEEA  yoeT
RATE-AIL1p+188% RILZB+106% +1B0%  Spoep
QIL2b+1B0% B.ELY-BDJF 25% DIETH
FLPZ b+ 100 ELEZE+1 B0 LANCT
FLP1 k100 ELP1 E—1GE:
(oteics ACRBOY fedelos GLID BR+1F1

La funcién de mezcla FLBFEREE permite emplear los servos para accionar los alerones, ademés de como tales, como flaps.
Como flaps, los alerones suben y bajan paralelamente al unisono. Por supuesio, y como se ha comentado, se mantiene la
actuacién come alerones deflectandose uno hacia arriba y el ofro hacia abajo.

[Nota] Al cambiar el signo de un recorrido, aparecerd en pantalla el aviso "change rate dir?". Siga con el
ajuste tras cancelar el aviso presionando el DIAL ROTATIVO durante 1 segundo (solo WELERQS).

Tras activar FLAPERON , cada vez que utilice el canal 6 de flaps en una mezcla (p.e., 1a ELEVATOR-FLAP), la emisora

accionara ambos servos para que actien como flaps. En FLAPERGH el recorrido disponible como flaps es ajustable de

forma independiente Se dispone, ademés, de una utilidad de trimado (FLAP-FREM) para ajustar la posicién neutra de ambas
superficies asi como variar levemente el 4ngulo de los flaps. Las funciones LIBRETE BE RECORRIDD v SUB-TRIM son las que
ajustan, todavia y en cualquier caso, los servos de forma independiente.

Posibilidades de Ajuste:

« Se pueden ajustar diferenciadamente fos recorridos arriba y abajo de Jos servos, creando un diferencial de alerones.

« El recorrido de cada servo al actuar como flap se puede ajustar independientemente.

«Se puede utilizar BILE-2 para disponer de flaperones con un receptor de 5 canales. NOTA: La utilidad RILE-2 solo controla
el servo del canal 5 para emplearlo, junto con el de alerones, como alerén y para el control basico de flaps (recorrido
ajustado con FLAP-TRIM). No permite el uso de mezclas avanzadas de flaps como se puede hacer con receptores de 6
canales y disponiendo del canal 6.

«Se pueden programar ajustes de FLAPERGMN distintos para cada Configuracion de Vuelo (solo modelos tipo GEAE)-

NOTA: El activar los flaperones solo hace que los alerones actuen como tales y le comunica a la radio la deflexidén que

desea de los mismo como flaps SI activa cualquier otra funcién o programa que accione ambas superficies como flaps.

FLAP-TRIB s Ia utilidad de trimado que permite ajustar los flaps segin el sentido de actuacion del canal 6. Esta previsto
solo para trimar el neutro de los flaps, aunque también se puede utilizar como mando de control de los mismos (pag. 53).
RERBRBHE s una utilidad que permite deflectar fos flaperones como flaps y compensar, si se requiere, con profindidad (pég. 63).
ELEVATOR-FLAP mezcla profundidad con flaps desde una posicion definida tras accionar el FLAP-TRIM.

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Activar FLAPEBGN como tipo de doble|Abra la funcion FLAPERGN. 1 segundo. (Si ABUANCE, de nuevo)
servo de alerones. & selecciona FLAPERGH. %@;
Introducir un diferencial de aleronesjActive la funcion. @ selecciona M. & escoge ACT.

del 10% en la progran}acién ﬂgnma;” Opcional: ajuste por separado el © a BiL1. ©) STICK ALERONES.
(reduciendo los recorridos hacia abajolrecorrido arriba/abajo de los servos .
> cambia 2 88%.

del alerdn derecho e tzquierdo al 90%). (p.e.: 90% abajo). <

© apii2. & STICK ALERONES
Ajustar el recorrido de los flaps al 50% o .
del recorrido total disponible para los| cambia a 90%.

alerones. Opcional: ajuste el recorrido de los @ selecciona FiP2. & 2 +58%.

alerones para que actuen como flaps| &, X a0
(p.e.: cada servo al 30%). O sclecciona FIP. € a-58%.

Cierre la funcién.
;Y a continuacion? Configure el FLAP-TRIM: pag. 53.
Configure Ia mezcla AIRBRAKRE: pag. 63.

Mezcle los flaperones con unos flaps independientes: pag. 61.
Estudie otras configuraciones en Internet: www.futaba-re.com/faq (solo en Inglés).

* Si aparece el aviso de error "GTHER WENG MIKING IS O", deberd desactivar la mezcla REL-BIEF o EAEVEH antes de seguir. Ver pag. 51.
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Ermpleo del RP-TRIM pera ajustar los flaperenes (curvatura del perfil): (BER/GHE)

- (TFLAP-TRINT (CFLAP-TRIM]
HIMPINH HIHBINH
RATE RATE | M (e

{Bedelns ACREY (Eindelas BIEDI

FLAP-TRHA asigna el control de mando principal [por defecto, el potenciémetro VR(4)] para el afinado de la actuacién
como flaps de los flaperones en vuelo (Nota: si se activa FEAP-FBERE en configuracion SH-BIFE, no tendrd ningin efecto.
La UNICA funcién que permite el uso de los alerones como flaps en modo BIL-BIFF cs RIRBRAKE). L.a mayoria de los
aceromodelistas utilizan la funcién REROFBENGS (RERBRAKE) o una mezcla programable para accionar los flaps a una
posicion programada mediante el accionamiento de un interruptor.

El FLEP-TRIRI también se puede utilizar como mando principal de los flaps en vuelo. Al hacerlo, podra asignar el canal 6
a un interruptor de 3 posiciones, destinadas respectivamente a "spoilers”, neutro y "flaperén”, ademads de poder ajustar el
porceniaje de recorrido como flaperén/spoilers variando los valores del Flap Trim (observe, en cualguier caso, que solo se
dispone de un ajuste y no de ajustes independientes para los recorridos hacia airiba y hacia abajo) .

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASQOS: COMANDQOS del EJEMPLG:
Disponer de FLAP-TREM para poder|Abra la funcién FLEP-TREM. 1 segundo. (Si ABYNCE, de nuevo)
trimar los alerones como flaps en vuelo 5 . 2

s 4©> . N
con un recorrido maximo del §% del > selecciona FLAP-TRIM. O

recorrido total de los alerones comoll.a funcion se activa automaticametne al seleccionar FLAPERGH, aunque el

flaps (establecido en la configuracionrecorrido por defecto es 8.
FLAPEROH). Establezca el recorrido maximo @esooge 3%.
de los flaperones al accionar el
POTENCIOMETRO del canal 6 (p.e.:
%).

Opcional: Empleo como control de| €9 selecciona 58%.
flaps. Reasigne en REK-CH el canal 6 @ escoge RUN-CH. &

como control principal de flaps y en e} —
mando deseado. (p.e.: corredera dcha.) | “© selecciona BHE. @ cambia a Wr-E.

Cierre la funci6n.

¢ Y a contimeacion? Ajuste los SUB-TRIMS (pag. 49) y FINRLES BE RECORRIDO (pig. 39) de cada servo
individualmente.

Configure las mezclas RIRBRERE (pag. 63) y ELEW-FLAP (pag. 62).

Mezcle los flaperones con unos flaps independientes: pag. 61.

Estudie otras configuraciones en Internet: www.futaba-rc.com/faq (solo en Ingiés).




Empleo del Diferencial de Alerones (RILE-BIFF)(ACRO/GLID 28+ 1F/GLED ZR+7E):

B

LAILE-DIFFI [[RILE-DIFF]
HIKEIMH ﬁUEHL*
(L) Ry Ly gy oPRD
RATE-AIL1 b+180% FEIREE AIL1b+imEs | ETETh
OILZE+imEs +106% ATLZ2b+1GE: +106% [ EHD T
FLEPECHS B.FLY-ODJE 25%
hodeie AERGT (Eodelios GLID 24+ 1F/GLID 28+2F3

El diferencial de alerones se utiliza, principalmente, con alas de 3 o 4 servos, con uno (CH 6) o dos canales (CH 5 y 6)
controlando los flaps interiores, y ¢l BIFERENGIAL DE ALERGUES gestionando los dos servos de alerones, enchufados a los
canales CH1 y CH7 del receptor. Configurado el modelo como RILE-BIFF, los alerones no se podran utilizar como flaps
excepto si se activa la mezcla BERGFRENG (BIRBRAKE, pig. 63) (Nota: si se activa FLAP-TRIM en configuracion BEE-BIFF, no
tendra ninglin efecto. La UNICA funcion que permite el uso de los alerones como flaps en modo ELL-DIFF es RIBERAHE).

[Nota] Al cambiar el signo de un recorrido, aparecerd en pantalla el aviso "change rate dir?". Siga con el
ajuste tras cancelar el aviso presionando el DIAL ROTATIVO durante 1 segundo (solo VELERDS).

« La utilidad FLAP permite escoger entre 1 o 2 servos para la actuacion como flaps.
« Se pueden establecer distintos ajustes de BILE-BIFF para cada Configuracion de Vuelo (solo para WELERGS).

OBJETIVOS del EJEMPLO:

PASQS:

COMANDOS del EYEMPLO:

Activar BIL-BEFF como tipo de doble
servo de alerones.

Observe que la funcién, por defecto, no
diferencia los recorridos arriba y abajo
de los alerones. Si desea configurar
un diferencial de alerones modifique,
simplemente, los valores a cada lado
(p.e.: 90% hacia abajo).

Abra la funcion BIE-BIFF.

@D 1 segundo. (Si ABUANGE, de tuevo)
© selecciona RIL-BIFE. 5 *

Active la funcion.

© selecciona MY, & escoge AT

Opcional: ajuste independientemente
fos recorridos arriba/abajo de los dos
Servos.

(p.e.: ajuste hacia abajo §8%).

© 2 Mt €) STICK ALERONES.
€D cambia a 36%.
© aBli2. G STICK ALERONES.
&) cambia 2 80%.

Cierre la funcion.

¢ Y a continuacion?

Ajuste los SUB-TRIMS (pag. 49) y FINALES BE RECORRBIDO (pag. 39) de cada servo

individualmente.
Configure la mezcla RIRBRAKE : pag. 63.
Configure la mezcla ELEV-FLAP (solo si
canal 6): pag. 62.

se dispone de un servo para flaps en el

Configure la maniobra automética SKRP-RBEL : pag. 59

Estudie otras configuraciones en Internet:

www.futaba-rc.com/faq (solo en Inglés).

* Si aparece el aviso de error "THER WING NITHENG IS 8", deberd desactivar la mezcla EEFUOH o FLAPERGN antes de seguir. Ver pag. 51.
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Configuracidn Doble Servo de Alerones en un receptor de 5 canales, RILE-Z (BCRG/GLID ).

Lie2

TYFER Féf_ﬁ
AILE-ZFCHEOrT =
MODUL BPCH1 B2

ATL BOH

La utilidad EHE-2 permite el uso de las funciones FLEPERGH v BIFEREMCIRS BE
FEERQHEES con un receptor de solo 5 canales. BHLE-Z solo informa a la emisora de
si se esta utilizando ¢l canal CHS frente al CH6 para FLEPEEEHE, o el canal CHS
frente al CH7 para el BIFERENGIAL BE ALERGNES, v en ningtn caso los CH6 ni
CHT7 como 2° servo para FLEPERGH o BIFERENGIEE BE BLERGHES respectivamente.
Por supuesto, se tienen que activar y configurar las funciones FLAPERSE/

DIFERERGIAL BE BIERBKES para poder hacer uso de eilas.

Observe que seleccionar BHE.S o BEIZS NO libera los canales no especificados -CH7 y CHG, respectivamente- para
utilizarse como una funcién distinta si se emplea un receptor de mas de 5 canales. Los canales 5 y 6 (FIAPERGK)/7

(DIFERENGIAL BE BREROMES) son exclusivos para la programacién de las funciones FLAPEROK v BIFERENEIAL B

BE ALEROHRES [cllo

es muy Gtil a Ia hora de configurar un modelo con 4 servos para el control de alerones y tener que ajustarles sus limites
de recorido y subtrims de forma independiente. Como para los canales CH1, CHS y CH6 ya se contempla su uso como
canales de alerones, el cuarto canal de alerones se puede obtener mezclando el CH7 o CHS (el segqundo alerdén del otro

lado}].

OBJETIVQS del EJEMPLO:

PASOS:

COMANDOS del EJTEMPLO:

Cambiar la segunda salida de alerones

de CHGoET 2 CHEES.

Permite el uso de doble servo en
alerones con un receptor de solo 5
canales.

Acceda al subment PRREBIETER.

1 segundo. (Si ABURAKEGE. de nuevo)
€ selecciona PRBAMETER. 5

Seleccione AHEE-Z y cambie a CHERS.

© selecciona BILE-Z. @ a BHB&S.

Cierre el submeni.

& &

¢ ¥ a continuacion?

Configure la FLAPERDH o RILE-BIFF. Ver Doble Servo en Alerones: pag. 51.
Estudie ofras configuraciones en Internet: www.futaba-rc.com/faq {(solo en Inglés).
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Tipos de Empenajes de Cola (BERG/GLID)
Existen 4 tipos de empenajes de cola en aeromodelisno:
- Simple. Se emplea un servo para profundidad y otro para direccidn (o varios, pero unidos mediante un cable en
"y™). Es la configuracion por defecto.
« Doble servo en profundidad. El modelo equipa un servo para cada elevador. Ver BILEWATER (RERD) en pag. 57.
« Modelos sin cola (alas volantes). Se emplean los 2 servos de las alas para obtener ios mandos de alabeo y profundidad. Ver
ELEUSN(RCRG/GELD 1B+1F) en pag. 56. :
- POLA B %" (U-TRH). EI modelo dispone en la cola de dos superficies inclinadas con las que se logran las funciones de
guifiada y profundidad. Ver ¥-TAIL (modelos BERO/GLER) pag. 58.

Nota: Solo se puede utilizar uno de los 3 tipos (RIEEVETOR, V-TRIL o ELEWOH) en cada modelo. La emisora avisara en pantalla
"GTHER WHENE MEKING IS 8" v no premitird la seleccin de un nuevo tipo de empenaje de cola hasta que se desactive el anterior.

Empleo de ELEYON (RERS/GLIB 14+TF): se emplea en las alas volantes, donde se combinan los mandos de alabeo y
profundidad en los alerones, denominados elevones. Se pueden ajustar independientemente las respuestas de los dos servos
de alabeo/profundidad. También es util para modelos radiocontrolados de tanques, con un motor por cada tren de cadenas.

(TELEVOHI Posibildiades de Ajuste:
MIKEINH * Requiere el uso de los canales CH1 y CH2.
RATE-RILLE +%éﬂ: ‘: . - El ajuste independiente del recorrido los alerones permite el diferencial .

+El ajuste independiente del recorrido de profundidad permite respuestas

. distintas al mandar arriba que abajo.

EEE% Et%ggi » Se pueden establecer ajustes de ELEWOM distintos por cada Configuracion de
—  Vuelo (solo VELERBS).

AILZk+10E%

[FH
[Nota] Al cambiar el signo de un recorrido, aparecerd en pantaila el aviso
TELEUOHT Y "change rate dir?". Siga con el ajuste tras cancelar el aviso presionando el
MIXFINH HORMLe| PIAL ROTATI VO durante 1 segundo (solo YELERDS).
STERT | NOTA: Si cmplea ELEWDR, no podr activar FLAPERGH, DIFERENCIRL DE MEROHES
DISTA | ni AILEYATOR. Se mostrara el aviso "GYHER WING MIKING IS OK" y no permitird la
ELEZb+168% _ LANDI seleccion de un nuevo tipo de empenaje de cola hasta que se desactive el ELEWOK.

ELE] b—183%

NOTA: Aseglirese de comprobar los mandos en todo su recorrido durante el
Mseelos GLID 1A+ 11 ajuste. Si se requieren largos recorridos puede que al actuar los STICKS DE

ALERONES y PROFUNDIDAD a tope se produzcan roces o esfuerzos.
(Para estudiar los detalles de como programar un modelo complejo tipo "lanzadera espacial” visite, por favor. la seccién
FAQ de la pagina web www futaba-rc.com . Se incluyen otros muchos ejemplos, aungue la pdgira solo estd disponible en
inglés).

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Activar la funcion ELEW@H. Abra la funcion ELEWOM . | segundo. (Si ABYAREE, @) de nuevo)
Ajustar el recorrido de los alerones < . &

& .
abajo como 88% del recorrido arriba, - selecciona ELEVBR. &5
creando un efecto de diferencial de|Active la funcion. © selecciona BIK. € cambia a RET.
alerones. Opcional: ajuste con valores distintos © 2 BlEt. '@ STICK ALERONES.

los recorridos arriba y abajo de alabeo. @ cambia a 80%

(p.e.. abajo al 38%). N
© a1 pl2. @ STICK ALERONES.

€ cambia 2 90%.

Opcional: ajuste el recorrido como| “© selecciona ELE2. & a88%

profundidad de cada servo (p.e.. servo| &, .
derecho al $8%,izquierdo al 108%). - selecciona EIEL € a 105%.

Cierre la funcidén.
;Y a continuacion? Ajuste los SUB-TREMS (pag. 49) y FIMALES DE RECORRIDE (pag. 39) de cada servo
individualmente.

Configure fos recorridos dobles/iriples v los exponenciales (B/BEP): pag. 42.
Estudie otras configuraciones en Intemet: www.futaba-rc.com/fag (solo en Inglés).
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Lloble Serve en Profundidad (con direccidn) (REEVETOR) (AGRE): Muchos modelos -acrobéticos y jets, especialmente-
tequieren de dos servos en canales distintos para el control de los elevadores de profundidad (las alas volantes, utilizan Ia
funcion EEEEEH, mientras que los modelos con cola en"V" utilizan la funcion B-T8E, pag. 38).

(CAILVATOR] Ventajas:
MIREIH « Posibilidad de ajustar per separado el cenirado y los limites de recorrido de los

- 2 servos de forma que actiien perfectamente emparejados.
RATE-RILE Ly L . - _
= Facilidad de montaje gracias a que no se requiere unos cuernos de mando con
los que poder hacer que un solo servo controle dos superficies.
Bl E2b-185% » Posibilidad de que los elevadores actiien también como alerones para ciertas
ELE1b+1Ba% } maniobras acrobdticas extremas ¢ como en los jets (opcional).
» Redundancia, por ejemplo para el caso de un fallo de servo o Ia pérdida de una
superficie de mando en vuelo.

Posibilidades de Ajuste:

°Solo canales CH2 y CHS (mediante una mezcla programable, se puede utilizar el canal CHS como 2° servo de
profundidad. Visitar www.futaba-rc.com\faq\ para més detalles). La mezcla THRGTTLE-BEEBLE emplea, también, el canal
CHB8 y, en consecuencia, no se puede utilizar simultdneamente.

« El sentido de cada servo se puede invertir desde la funcién BEWERSE o cambiando el signo del recorrido en ésta.

* Los recorridos de los elevadores se pueden ajustar en valor v signo de forma independiente.

* Actuacion opcional como alerones (respuesta del 58%, por defecto). Fsta actuacion no se puede activar/desactivar en
vuelo. Al configurar BiiT v 2 a §, desactiva esta utilidad. Nota: si desea disponer de tal control pero pudiendo conectarlo/
desconectarlo en vuelo, configure il y 2 a 8 aqui y emplee 2 mezclas: if-§g-ELEY v All-Eg-ABK2 (link/trim desconectado,
pero asignado un interruptor), logrando el mando de alabeo en profundidad al actival el interruptor. Ver pag. 68.

(Para ejemplos de configuracidm, como la de un acrobatico avanzado con 4 servos en las alas controlando alerones y flaps
de envergadura total, puede visitar la seccion FAQ de la pagina web www.futaba-re.com, Solo disponible en inglés).

La mezcla RUMEERTER emplea un servo para cada elevador y combina el mando de profundidad con el de alabeo (2 no ser
que el recorrido de los alerones se fije como B). Para mandar alabeo, se actdan los elevadores en sentidos opuestos a la vez
que los alerones.

Al activar AILE¥ETER, v a no ser que cancele la actuacion en alabeo, cada vez que accione usted mismo o una mezcla los
alerones (p.e. la mezcla RUBBER-RILERDK), la emisora, automaticamente, requerira que los dos elevadores actiien también
en alabeo. Para desactivar tal respuesta, simplemente configure ambos recorridos de alabeo a § en la funcion AIEEUREOR.
De esta forma los elevadores solo mandaran profundidad.

Si se decide a utilizar los elevadores como alerones también, aseglirese de accionar en todo su recorrido el stick de mando
a la vez que comprueba el funcionamiento de los servos. Si se requieren recorridos largos, al actuar a tope el stick bien
podrian producirse roces o esfuerzos excesivos para los servos, o incluso quedarse cortos de recorrido.

OBJETIV(S del EJEMPLO: PASOS: COMANDGOS del EJEMPLO:
Activar los dobles servos en|Acceda ala funciéon RILEURTSR. 1 segundo. (Si REURNSE, de meevo)
profundidad. Desactivar la utilidad de é . =
gue los elevadores actien, ademés, : selecciona AMEVATER @
como alerones. Active Iz funcién. © selecciona M. € cambia a BET.

Opcional: ajuste los recorridos arriba/l © selecciona BiE3. ) a 8%

Nota: Dependiendo de la instalacion de abajo al actuar como alerones (p.e..B).| & welecciona Bl @ . 0%

su modelo bien podria requerir invertir|
uno de los canales o configurarlo conjOpcional: gjuste el recorrido total de| “© selecciona EEE2. € 2 98%.

valores negativos en esta mezcla. cada servo en profundidad (p.e.: servo| 4
3 - .. ‘©. -
deho. al 98%, izgdo. al 86%). ¥ selecciona ELEL @ 2 88%.
Cierre la funcién. €D
¢ Y a continuacion? Ajuste los SUB-TREMS (pag. 49) y FIRRLES BE RECORRIDO (pag. 39) de cada servo
individoalmente.

Configure Doble Servo en Alerones: pdg. 51.
Configure la mezcla RIRBRRAKE - pag. 63.
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Empleo de 1a SLA B ¥ (U-TAH) (RERE/GLIE):

(TU-TAIL] Y La mezcla BOLE BB "W se emplea en modelos dotados con tal tipo de empenaje,

MIREINH combinandose en sus superficies las funciones de guifiada y profundidad. Los

EATE-ELE! MR recorridos de ambas actuaciones se pueden configurar independientemente para
ELEZb— oo cada supetficie de la colaen "V".

FUD2 b+ 50
RUDLE+ S8%

NOTA: Si tiene 1a fimcion Y-TAIL activa, no podrd activar las funciones ELEWBH ni AIREUATOR. Si lo intentara, se mostrard
un mensaje de error y deberé desactivar la mezcla Y-TRIE antes de activar la funcion EEE¥OHN, por ejemplo.

NOTA: Asegiirese de accionar los sticks de profundidad y direccién en todo su recosrido a la vez que comprueba la
actuacién de los servos durante la programacion. Si se requieren recorridos largos, al actuar a tope los sticks bien podrian
producirse roces o esfuerzos excesivos para los servos, 0 incluso quedarse cortos de recorrido. Ajuste fas transmisiones y
los recorridos hasta que no se produzcan esfuerzos a la vez que s¢ mantienen las deflexiones requeridas.

Posibilidades de Ajuste:

«Requiere el empleo de los canales CH2 y CH4.

« El ajuste independiente de los recorridos permite compensar diferencias en los desplazamientos de los servos.

«No se dispone de diferencial de direccion (si necesita lo necesita, configure RBBTy 2 a @ v emplee, a continuacién, dos
mezclas programables tales como RUB-ELE v BUD-BBE, configurando desplazamientos distintos arriba y abajo. Esos
serin los nuevos recorridos de direccion. Establezca, ademas, trim y link desactivdos y sin asignacion de interruptor de
activacion de forma que no se pueda desconectar accidentalmente la mezcla en vuelo. Ver REZCEAS PROG.. pag. 68).

(Para estudiar los detalles de como programar un modelo complejo con cola en "V" y tren orieniable de morro
independiente visite, por favor, la seccion FAQ de la pagina web www.futaba-rc.com . Se incluyen otros muchos efempios,
aungue la pagina solo estd disponible en inglés).

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Activar 1a QOLA ER "W Abra la funcion Y-TREL. 1 segundo. (Si ABYANEE, de nuevo)

(@l M e N =
Ajustar el recorrido del servo del - selecciona WAL £
elevador izquierdo al 85% para igualarjActive la funcién. @ selecciona M. € cambia a RET.
al derecho.

Opcional: ajuste por separado los © selecciona EIEL. (€3 cambia a 85%.
recorridos de los 2 servos como

i ’ i 1 .
profundidad (p.e.: izqdo. al 95%). Repita segim necesidad con el otro servo

Cierre la funcion.
¢ Y a continuacion? Ajuste los SUB-TRIMS (pag. 49) y FINALES BE RECORRIDD (pag. 39) de cada servo
individualmente.

Configure los recorridos dobles/triples y los exponenciales @/8.8P): pag. 42.
Configure la mezcla ELEU-FLAP: pag. 62.
Estudie otras configuraciones en Internet: www.futaba-rc.com/faq (solo en Inglés).
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Tonel Ripido Automdiico (SERP-BEIL) (BERS):

| [SHOP-ROLL 3 C1:R-Uy| Esta funcién permite realizar toneles répidos con solo accionar un interruptor,
MIw¥pIHY | ejecutando exdctamente los mismos comandos cada vez. Con ella se hace
“bate- . innecesario andar cambiando los recorridos de los 3 d incipal tes d
T  SEEE-MODEFFREE 3 mandos principales antes de
EL Bl -+ 1 a5 DIR-SWT BHULL | acometer la maniobra ya quela funcidn SHAP-BBEL desplaza los servos siempre
RUGD -+ ] E ZEHULL: hasta la misma posicidn independientemente de los dobles/triples recorridos
p P

programados, de los mandos que se accionen durante [a maniobra, etc.

Nota: Cada avidn ejecuta el tonel répido de forma diferente debido a la posicién de su C.G., recorridos de mando,
momentos, ete. Algunos modelos no requieren de los alerones; a otros les basta con ia profundidad. La mayoria de los
aeromodelos realizan el tonel rdpido mejor con una combinacién de los 3 mandos principales. Ademads, la velocidad y
la aceleracién momentanea afectan a como realizard el modelo el tonel rdpido al activar el interruptor. Para una mayor
informacioén sobre el empleo y configuracién de giréscopos que permiten maniobras de mayor precisidn y limpieza, leer la
pag. 74.

Posibilidades de Ajuste:

* Desplazamiento; Define la posicidn de los mandos de profundidad, direccitn v alerones al accionar la funcién.

* Recorrido: desde -120 a +120 en los 3 canales. El valor por defecto es 188% para los 3 canales.

= Sentidos: Se pueden configurar hasta 4 toneles rapidos dependiendo del senfido de ejecucién (arriba/derecha, abajo/
derecha, arriba/izquierda, abajo/izquierda). Cada tonel rapido se puede configurar plenamente definiendo desplazamientos
y sentidos de actuacion para cada uno de los 3 canales.

Nota: por simplicidad, la emisora denomina los foneles rapidos “POSITIVOS™ -aguellos que se realizan con profundidad
arriba- como toneles “U” de “UP”. La denominacion correcta es tonel positivo o interior. Los toneles “D” de “DOWN?”
se denominan negativos o exteriores.

* B/8 = Derecho positivo B/B = Derecho negativo L8 = Izquierdo positivo L/B = Izquierdo negativo
» Se pueden asignar de forma libre y opcional 2 interruptores (BIR-8W/2) para cambiar el sentido del tonel. Si solo desea
gjecutar un tipo de tonel, deje los interruptores como BBLE (si se asignan, SWT = arriba/abajo, $WZ = izquierda/derecha).

= Precaucion: resulta primordial recordar si asigné interrptores para poder ejecutar distintos tipos de toneles en vuelo.

= Imaginese que asigna el INTERRUPTOR 4 como selector de direccidn /D vy, ademas, como selector del doble
recorrido de profundidad. 8i mientras vuela con el recorrido corto de profundidad (INTERRUPTOR A ABAJQ)
acciona el INTERRUPTOR del tonel rapido, el modelo reaccionara:

sutilizara los recorridos programados en la funcién SHAP-BRLL no teniendo en cuenta el recorrido corto de
profundidad establecido.

gjecutard un tonel rapido negativo o exterior v no une positivo o interior.

*Ambas respuestas pueden cogerle por sorpresa, con el consiguiente riesgo de estrellar el modelo.

* Interruptor de Seguridad (SAFE-MBBE): puede configurar el INTERRUPTOR del tren como dispositivo de seguridad,
estableciendo que no se puedan ejecutar toneles ripidos con el tren fuera. El dispositivo de seguridad se activa y
desactiva, pues, con el INTERRUPTOR del tren.

*@Hi: ol sistema de seguridad se activa cuando el INTERRUPTOR del tren se encuentre en la misma posicion
que tenia cuando esta utilidad se puso en BH. Asi, no se ejecutardn toneles rdpidos incluso accionado el
INTERRUPTOR al efecto si el INTERRUPTOR del tren se encuentra en dicha posicion (lo normal, tren fuera).
Al desplazar el INTERRUPTOR del tren a su posicion contraria SI podrén ejecutarse toneles rapidos.

* @FF: activa el sistema de seguridad en la posicion contraria a la opcion BK.

- FREE: se desactiva completamente el sistema de seguridad y se podran ejecutar toneles rapidos indistintamente la

posicion del INTERRUPTOR del tren.
Naota: El interruptor del sistema de seguridad esta ligado al canal 5. Si, por ejemplo, el canal 5 se reasigna al
interruptor C, éste se convierte automaticamente en el interruptor del dispositivo de seguridad. Si se desactiva el
canal 5 o se configura como 2° canal de alerones, el sistema de seguridad queda cancelado y no se puede hacer uso
de él.

* Seguridad en modo Ensefianza: la funcion SEAP-BOEL se desactiva automaticamente cuando se estd entrenando a alguien
en modo Ensefianza.




OBJIETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del RJEMPLO:

Activar el SHAP-RQLL. Ajustar los|Abra la funcion SERP-ROLL. 1 segundo. (Si ADYRKCE, de nuevo)
recorridos de profundidad al 85%, vy & . 2

el de direccidn al 128% para toneles i seleccion SHAP-BOLL. O
positives a derechas. Activar efjActive la funcién. © selecciona M. € a OFF u BK.

dispositivo de seguridad SAFE-ROD Ajuste los recorridos a su gusto (p.e.: © selecciona ELEH. & a 55%.

de forma que se no sepuedan ejecwlanly ofyndidad al §5%, direcciona al] 4
toneles automaticos con €l tren fuera. %@%)_ v © selecciona BYBE. @ a 128%.

Opcional: Active el dispositivo de gt Gamiba. © a SAFE-BAODE
seguridad SRFE-BOE [p.e: ACTIVELO

cuando el INTE%RUPTOR G € escoge OFF

esté abajo con lo que, de ahora en @& interruptor tonel automatico.
adelante, no podrdn ejecutarse tonelesioybgerve como M consta como GH.
automdticos cuando tal interruptor esté
accionado hacia abajo]. B G abajo.

Observe como MK cambian a BFF.

Ajustar la direccidn al 183% para
toneles negativos a izquierdas.

(Nota: utilizar valores de porcentaje
negativos invierte el sentido de los
toneles. Por ejemplo, se puede convertir
el tonel 1 a negaiivo o exterior
cambiando el valor del porcentaje de
profundidad a -100%). Opcional: Asigne interruptores de © selecciona SW1. & escoge 4.
sentidos arrzba/a'ba]o e zzquzerc.ia & selecciona SW2. @ escoge B.
derecha (p.e.. cambie el tonel a exterior,
izquierdas y reajuste la direccion al @+ A abajo, B abajo.

105%). Repita los pasos anteriores para
introducir los porcentajes.
Cierre la funcién.
;¥ a continuacion? Configure mezclas programables: pag. 61.

Estudie otras configuraciones en Internet: www.futaba-rc.com/faq (solo en Inglés).
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"MEZCLAS: la columna veribral de la mayoria de los fimciones
La mezclas son programas especiales dentro del software de la emisora que controlan uno o més canales que actuaran
juntos contra el accionamiento de un solo mando tal v como un stick, vna corredera, un potencidmetro o un interruptor.

Existen variados tipos de mezcla.

Tipos:

* Lineal (Linear): La mayoria de las mezclas son lineales. Una mezcla lineal del 100% ordena al servo esclavo o asociado
hacer lo mismo, al mismo tiempo ¥ en un 100% de su recorrido, que lo que hace el servo principal o master. Un ejemplo
claro es la funcion FLEAPERDH: cuando se acciona el stick de alerones, se manda al servo de flaps desplazarse exactamente
en la misma cuantia. Una mezcla lineal del 30%, por ejemplo, ordenaria al servo esclavo desplazarse un 50% de su
recorrido cuando se acciona el mando del canal principal al 100% (ver pag. 52).

* De Desplazamiento (Offset): Una mezcla BE BESPLAZEMIENT® v 8FFSET constituye un tipo especial de mezcla lineal.
Al activar la mezcla (normalmente desde un interruptor), el servo asociado o esclavo se desplaza un tanto fijado de su
recorrido. Un ejemplo es 1a funcién BERQFRERS, 1a cual desplaza a una posicién predefinida los flaps, los fiaperones y el
timén de profundidad con solo accionar un interruptor (ver pag. 63).

» De Curva (Curve): Las mezcla de curva se emplean, principalmente, en helicépteros, aunque también tienen su uso en
aviones y veleros. Un ejemplo es la mezcla ACELERADOR-RELER BEL CARBERADOR, donde el servo de la aguja de carburacion
en vuelo se desplaza, modificando la carburacidn del motor, al accionar el mando del acelerador {ver pig. 65).

* De Retardo (Delay): Las mezclas de retardo constituyen una utilidad de unas pocas funciones muy especiales y lo que
hacen es posibilitar que el/los servos se desplacen a la posicion requerida més lentamente. E] RETARDE DEL ACELERADOR
(simula el comportamiento de respuesta de las turbinas, pig. 66) y el retardo en profundidad de la funcion AERGFRENG
(ver pdg. 62) constituyen 2 ¢jemplos de las mismas. La funcién BEVABES en HEEICOPTERDS (ver pag. 103) constituye otro
ejemplo, en la cual v al cambiar de Configuracion de Vuelo, los servos se desplazan a sus nueves neutros lentamente para
no provocar feas oscilaciones. La emisora 10C no dispone de mezclas de retardo libres de programacion.

Basicamente la mayoria de las funciones del software de la emisora son, realmente, mezclas, aunque con las asociaciones
entre canales y los posibles ajustes ya establecidos y listos para utilizarse. Ademas, los modos BORS y GLIB de la emisora
cuentan con 4 mezclas lineales y 4 mezclas de curva de libre programacion (el modo HER dispone de 4 lineales y 2 de
curva) que permiten crear mezclas especificas que resuelvan vicios de vuelo en los modelos, activar funciones especiales,

etc.

Repasemos rapidamente algunos ejemplos de funciones ya vistos de forma que queden bien claros los tipos de mezclas
existentes y su enorme importancia:

+ El Exponencial no es otra cosa que una mezcla de curva preprogramada que hace que los servos respondan de forma mas (+)
o menos (-) sensible entorno a la posicidén centrada de los sticks (trabaja parejo a los dobles recorridos o dual rates, una
mezcla lineal que controla el recorrido total). Ver BOBLES/TRIPEES RECORREIDS v EXKPORENCERL. pag. 42.

« Las funciones RREERTIZROSR v PRRADA BE BOTOR constituyen dos mezclas DE BESPEREABIIENTE u OFFSET preprogramadas.
Estas mandan al servo del motor, al pasar el stick de un determinado punto y tras accionar el correspondiente interruptor,
desplazarse a una posicion fija predeterminada que reduzca el régimen de ralenti la primera o que provoque la parada del
motor la segunda (ver pag. 40).

*La mezcla PROFENBIBAD-FLAPS es una mezcla lineal preprogramada que asocia proporcionalmente los flaps a la
profundidad, ayudando al modelo a hacer loopings més cefiidos que si solo actuase la profundidad (ver pag. 62).

+1.a mezcla BOELERAROR-AGUIA BEL CARBURADBR cs una mezcla de curva preprogramada (como las MEZGLAS
PROGRRMABLES 5 2 8) para lograr una mejor carburacidn y respuesta del motor en vuelo (ver pag. 65).

+E1 RETRRGO DEL ASELERABER cs una mezcla de retardo, también preprogramada, que "frena" la respuesta del servo del
canal CH3 a los comandos del stick de motor (ver pag. 66).

Seguidamente explicaremos en profundidad el resto de mezclas preprogramadas (mezclas cuvos canales y posibilidades
de programacion ya ha definido Futaba para mayor comodidad v sencillez) que ain no han aparecido y, por supuesto, las
mezclas libres programables por el usuario.
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Mezcle PREFERED

(TELEVFLOP]
MI¥EIHH

SHFSWC
POST BUF
(Rodefos RGRO)
[ELEUSELAP] MIFINH
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ELF1/ ; HORML+
R S
RIL1-Z L0 Ja% DISTA
RANGER B¢ @iy LOHDI
SWFSLC POSTEUR

(Hiodelss GLIB)

IDAD-FLAPS (ELEV-FLAP),

(BGEO/GEID):

La mezcla PROFUNBIDAD-FERPS (ELEY-FLAP) es la primera mezcla preprogramada
que trataremos. Esta mezcla hace que los flaps se eleven o desciendan cada
vez que accionamos el STICK DE PROFUNDIDAD. Se usa, habitualmente,
para cuadrar figuras (loopings cuadrados) o para ejecutar giros mas cerrados
en carreras, por ejemplo. En la mayoria de los casos se hace que los flaps bajen
cuando se manda arriba de profundidad y viceversa.

Posibilidades de Ajuste.

« Proporcion: -100% (flap todo arriba) a +100 (flap todo abajo), con un valor
por defecto de +50% (se obtiene la mitad del recorrido posible del flap abajo al
accionar el STYCK DE PROFUNDIDAD todo arriba).

« Interruptor: de asignacién libre. También se puede usar una CADENA DE
INTERRUPTORES (Lswl A 3). Vea el apartado LB&IG $W (pag. 38).

#$i no asigna intesrupter y Io deja como #BEL, la mezcla permaneceré desactivada (ECRE).

Rango (GLIB): Se puede hacer que la mezcla no actie en un range entorno al
neutro del mando de profundidad.

Para ello, mantenga el stick en el punto deseado (hacia arriba o hacia abajo)
y oprima el DIAL ROTATIVO, manteniéndolo presionado 1 segundo para
memorizar la posicion.

- Configuracions de Vuelo (GLB): Se pueden establecer ajustes distintos de la
mezcla PROFENDIBAN-FLAPS para cada Configuracién de Vuelo.

OBJETIVOS del EJEMPLO:

PASOS: COMANDBOS del EJEMPLO:

Activar la mezcla PROFERBIDAD-FLAPS.
Ajustarla de forma que se tenga §% de
flaps al picar de profundidad y un £5%
a} mandar todo arriba.

Acceda a la mezcla EEEY-FLAP. 1 segundo. (Si RDUANGE, {05 de nuevo).
© selecciona ELEY-FLAP. &

© selecciona Mil. € cambia a AET.
© selecciona RATE.

@ sTick PROFUND. € 2 0%.
@ STICK PROFUND. €3 245%.

Active la mezcla.

Ajuste las proporciones segin
requerimientos.

(p.e.. 0%,y 43%.)

Cierre la pantalla de la mezcla.

¢ Y a continuacion?

Ajuste el recorrido como flaps de los flaperones (FLAPERDN): pag. 52.

Configure 1a mezcla RIRBBAHRE (cuervo/mariposa): pag. 63.

Configue las mezclas programables (p.c.: FLAP-PROFUNDIBATD): pag. 63.

Estudie otras configuraciones en Internet: www.futaba-rc.com/faq (solo en Inglés).
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~Mezcia RERGFRENG/BIARIPESE (ambidn conocida como "crow") (BIRBREEE/BUTTERELY), (RERO/GLIE):

r[HIR—ER?KEH ] EEUTTEEEL?}
G MIXEINH HIL1E 4 CIREL (-2 i
ELEL g S ESuC FLEFE (5 ¥ MIXEINH ,
FLEFE+ 0% RN HILZE 5 ¥4 S EFSWE Ezﬁ::k:::ijii:::ﬁ::::j
BILZE —- MODEFIFFast SPOIE ——— BRI ¥ ¥
—gde ] 39—
ELELUE B3 PRESETE 15 582
(lotelas AERD) (Hiodeie GLEE)

Como las mezclas FLAPERGH vy BERLE SERYE EX PREFUKRDIZAD, 12 mezcla RERGFRERE s una funcidn combinacion de varias
mezclas preprogramadas e incluida en el software de la emisora.El AERBFBENE (también denominado "crow" o MARIPSSA
-ver, para mayor detalle, lo explicado sobre modelos YELERDS, pag. 80) acciona simultineamente el/los flap(s) (si se
dispone de ellos), los dobles alerones (si se dispene de ellos) v la profundidad y se emplea habitualmente para realizar
descensos pronunciados y limitar el incremento de velocidad en los picados.

Otras veces se emplea esta funcidn incluso con modelos sin flaps como una manera de combinar las mezclas FLAPEROH y

FLAP-PROFUBMDIDAD .

Posibifidades de Ajuste:

* Activacidn: Proporcional accionando el STICK DE MOTOR, o a posiciones definidas accionando un interruptor.

« Interruptor: EV INTERRUPTOR de activacidn es asignable libremente.

*También se puede asignar una CADENA DE INTERRUPTORES (Lswl a 3). Ver el apartado [DBIE $W (paz. 38).

« Limear (inversamente proporcional al STICK DE MOTOR): proporciona un incremento del efecto RERGFRERQ a medida
que retrocedemos el STICK DE MOTOR y que se encuentre activado el interruptor asignado. Proporciona gradualmente
mas REROFRENS a medida que recortamos el motor. Se puede definir el punto de recorrido del stick a partir del cual
actuard ¢} BEROFBEND, incrementindose gradualmente y de forma proporcional a la reduccién del STICK DE MOTOR.
Si desea que los aerofrenos actien directamente proporcional a la actuacion del stick de motor, debera invertir la funcién
[NVERSIGN BE M8YBR. Recuerde que ello invertird el mando para todos los modelos (ver pag. 38).

« §ffsat: Produce una respuesta de BERSFBEND inmediata tras accionar un interruptor, desplazando lassuperficies
disponibles a una posicién predefinida y fija (sin posibilidad de ajuste en vuelo) .

* Al accionar el aerofreno, se muestra la posicion del timén de profundidad en el grafico de trimado de la Pantalla de Inicio.

* Retardo: Puede eliminar las reacciones bruscas al accionar el RERGFRER® configurando el retardo defay-EEEY que rige
la profundidad, permitiendo que los flaps/alerones/profundidad alcancen sus posiciones de forma coordinada. Un valor
de retardo del #88% hace que el servo de profundidad requiera 1 segundo para alcanzar su posicién programada (GEED:
funcion B.FEY-ELEW).

» Regulacién en vuelo (BGRE): Con la mezcla activada son los trims de alerones (si se se estd empleando, también, la
mezcla DIFERENCIAL BE ALEROHES o FLAPEROGR) v profundidad los elementos que se utilizan para afinarla, ya que en tal
situacidn actfian sobre las proporciones de la mezcla v no sobre el trimado del modelo. Al desactivar la mezcla, los trims
vuelven a actuar como tales, ajustando el neutro de los mandos de alerones y profundidad.

* Canales gestionados: Se pueden configurar independientemente elevador(es), doble servo en alerones y flap(s), con 1a
posibilidad de asignar valor 0 de forma que el canal asi programado no acte.

* Doble servo en alerones: Si las funciones FLAPERGK, ELEWEN v BIFERENCEAL BE REERDNES estuviesen desactivadas, las
configuraciones RiLT y &iL2 del programa no tendrian efecto.
+Si FLAPEREN estd activado, se pueden definir independientemente los recoridos de los servos de alerones
enchufados a los canales CH1 y CH6. Tales ajustes son independientes a los de la propia mezcla FLAPERDN.
+Si el DIFERENGIAL DE RLERBKES esta activado, entonces son los canales CH1 y CH7 los que se pueden ajustar
independientemente.
+ Normalmente, la mezcla BERBFRENG cleva ambos alerones por igual y ajusta con profundidad para mantener la
linea de vuelo. Sin embargo, resulta posible ajustar asimétricamente los alerones para corregir efectos de torque o

deformaciones del propio avién.

Resulta fundamental que entienda qué ocurre si bajan los alerones al activar e AEROFBENS: Ademds de generar una
eniorme resistencia al avance (muy apropiado para aterrizajes de precisién), también aumenta el dngulo de ataque de
las puntas del ala, con el consiguiente riesgo de "hachazo". Si desea usar la mezcla para aterrizajes cortos y no para
acrobacia, considere configurarla elevando los alerones y deflectando los flaps como se muestra en el dibujo de arriba.




» Doble serve en profundidad:

«Si DOBLE SERYE Bl PREFUNBIBAD esta activado, las configuraciones &ik1 y BILZ de la mezcla continuaran afectando solo
a los servos de FLAPERGH v/o BIFEREMCIAL BE RLERGMES pero NO a los de profundidaad (que serfan fli3 y RiLg).

OGBIETIVOS del EJEMPLG:

PASOS:

COMANDOS del EJEMPLO:

Activar el BERBFREHE en un modelo

Confirme que FLAPERDK esta activado.

see FLAPERSH instructions.

tipo FLAPERON. Configurar el
recorride de los flaperones al 73% con

Abra 1a mezcla BIRBREAKE.

1 segumdo. (Si ABURNEE, @5 de nuevo)
© selecciona MIRERAKE. &

profundidad a picar un 2&%.

Active la mezcla.

@4‘ Interruptor C artiba.
selecciona Wifl. & cambia a OFF.

Ajuste las proporciones segin
requerimientos.

(p.e.:Alerones a F5%; Profundidad a
-25%).

» selecciona BiLT. @ cambia a T5%.
 selecciona ELEY. €3 a -25%.
» gelecciona BEEZ. @ cambia a 75%.

1@! <@b 4@!

Opcional: defina la velocidad a la que
responde el servo de profundidad.

1@» 1©i

» selecciona -delay-ELEY. &) a 25%.

Opcional: cambie el modo de activacion
de la mezcla mediante un interruptor
al STICK DE MOTOR desde un punto
proximo al ralenti.

© selecciona MEBE ) a Linsar (8%)

@ STICK DE MOTOR al punto 8
deseado.

,,@2 durante ! segundo, hasta pitar.
(la pentalla cambiara si la nueva configuracion resulta

distinta a la anterior).

Cierre la mezcla.

¢ Y a continuacion?

Ajuste el recorrido como flaps de los flaperones (FLRFEBON): pag. 52.
Configure la mezcla PROFUNDBIBRD-FLAP:
Configue las mezclas programables (p.e.
Estudie otras configuraciones en Internet:

pag. 62.
: FLAP-PROFUMBIDAR): pag. 68.

www.futaba-rc.com/faq (solo en Inglés).
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Mezcls BEEERAROR-BGUIE BELLR (THEQTTIE-NEERLE), (ACRS/RELD):

[ THRHEEDLE] MIxEIHH LTHR+NEEDLE] MIXEINH
T " POIHT-S 1g@@.0% | |7 7 BHORML (HORML )
% 4 5. B 4 POINT-S>106. 6%

_ : @

43 75

e ol

(Wistisles ACED) (Hodelos HELD

La foncion REELERRDER-AGELR BE AETA sc rata de una mezcla preprogramada gue controla el canal de carburacion en vuelo
(CHS) asociado al accionamiento del STICK DE MOTOR de forma que se pueda disponer de la més precisa carburacion
dependiendo del régimen del motor. Esta funcién resulta particularmente valorada por los pilotos de competicion, quienes
tienen que volar en los lugares mas diversos, reajustar sus motores regularmente a las condiciones de vuelo y exigen las
mayores prestaciones y fiabilidad de sus motores. También resuita muy til para reducir el riesgo de ahogar el motor a
ralenti en motores invertidos y/o con depésitos demasiado altos. No resulta necesaria, por el contrario, para motores de
inyeccion, los cuales se autoregulan automaticamente.

Posibilidades de Ajuste:

= La curva de 5 puntos permite una precisa personalizacidn de la carburacidn en vuelo a todos los regimenes.

« El servo de carburacion en vuelo debe conectarse a la salida CH8 del receptor.

= Puede usarse, asi mismo, unt segundo servo de carburacién en vuelo para modelos bimotores.

» L.a funcion Parada de Motor acciona, también, el servo de carburacidn en vuelo.

= El potencidmetro del canal CHS ajusta la carburacion a tope de motor (se puede deshabilitar; ver REE-GH).

» Debido a que ambas requieren el canal CHS, esta funcién resulta incompatible con el BOBLE SERYE EN PROFEKEEEAD.

*Disponde de una utilidad de "aceleracion" (BGGE) que ayuda al motor a soportar las demandas bruscas de potencia,
abriendo ligeramente la aguja para, después, volver a afinarla a su punto 6ptimo al régimen establecido (solo modelos
BERE). Se require cierto ajuste de esta utilidad para adecuarla a su motor v a su estilo de vuelo. Retogue la respuesta del
motor hasta que no se produzcan rateos ante una rapida demanda de gas.

* Se dispone de curvas distintas (solo modelos BELD) para vuelo normal, para las preaceleraciones 1 v 2 combinadas, y
para preaceleracion 3. Justo debajo de MK, la emisora muestra la curva con la que se estd trabajando; p.e.: >HERRIE; v
luego qué Configuracién de Vuelo se tiene activada; p.e.: ([ll1/2). Tenga en cuenta que se puede modificar la mezcla
de una determinada Configuracién de Vuelo sin tenerla activa, lo cual permite trabajar sin tener que parar el motor del
helicoptero. Aseglirese de que trabaja con la curva adecuada, comprobando que es la que aparece tras el simbolo > y no
Iz que se muestra entre paréntesis.

OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Activar 1a mezcla BCELERBDGR-AGEIA BE[ Acceda a la mezcla THROTTEE-REEDLE. 1 segundo. (Si ABYRNEE, @) de nuevo).

RITA. Ajustar los punios como sigue para

&F 4 2% ventana.

compensar en el motor un problema de A )
rango medio pobre: © selecciona THROTTLE-NEEBLE. O
1:40% Active la mezcla. @ selecciona M. € cambia a BET.
9 £58 Solo HERE. Seleccione la Config. de Vuelo. | © 2 MK @ a BT segiin necesidad.
ggggi’ Ajuste los recorridos seguin los © selecciona PRINT-.

e e e D @ srich D woTOR < UMTL

pasando por los 5 puntos y, a la vez, €D cambia a 10%.

introduzca los valores para cada uno @ hasta resaltar PGIRT 2
de ellos hasta que el motor quede ’

convenientemente carburado. @ cambia a £5%.

@ resalt2 POIT3. ) 2 65%.
@ resalta POINTE. & 2 55%.
@ resalta POINTS. €3 240%
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Solo BERE. Opcional: enriquecer la| © selecciona BBEE.
mezcla alacelerar briscamente- utilidad) @ STICK DE MOTOR 2 ralent,

RBEE (explicado en pdg. anterior).
@) STICK DE MOTOR abierto a tope
rapidamente.

@ segiin necesite.

Solo BEEE: programe las curvas de ofras| €© selecciona la Config. de Vuelo.

Configuraciones de Vuelo. @ a la siguiente Config. de Vuelo 2

modificar.

Repita segin sus necesidades.
Cierre la mezcla.

. Y a continuacion? Configure el REFARDO BE MBTOR para imitar la respuesta de una turbina: pag. 66.
Ajuste los EJMETES BE RECBRRBIBS del motor y del canal CHS: pag. 39.

Configure mezclas programables como BLEBGR-BIBECTION: pag. 68.

Estudie otras configuraciones en Internet: www.futaba-rc.con/faq (solo en Inglés).

Funcién Retardo del Motor TRB-BELRY (RERD):

([THR—DELAY3 Y La funcién RETARDO DEL MOTOR se utiliza para hacer més lenta la respuesta del

servo del acelerador e imitar ¢l comportamiento de respuesta de una turbina.

. PL¥pINH Un ajuste del 48% corresponde, aproximadamente, a un retardo de un segundo

RATEHETD mientras que un 188% retarda la respuesta casi 8 segundos. En helicopteros, ver
BETRRDES, pag. 103.

Esta funcién se puede emplear, también, para "ralentizar” el servo de cualquier otro canal auxiliar. Ello se logra
enchufando el servo del canal (p.e.: el de las compuertas del tren) en la toma CH3 del receptor y el de motor en uno
ausiliar como el CH8 y, luego, asociandolo al stick de motor mediante una mezcla libre, Puede visitar la seccion FAQ de
Preguntas Frecuentes en nuestra web www. futaba-rc.com para ver mas detalles de este ejemplo concreto (pagina web solo

disponible en inglés).
OBJETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDGOS deil EJEMPLO:
Activar ¢] BETARBO DE BOTER en unjAcceda a la funcion TER-BELAY. @) 1 segundo. (Si ADVANGE, de nuevo).

modelo Ducted Fan para simular la
respuesta de una turbina. Reducir la R .
respuesta del servo en un segundo. ¢ sclecciona THR-BELRY. &3

Active 1a funcion. © selecciona MK @ cambiz a BET.

Modifique el valor BRIE para lograr el @ sglecciona RETE. &) a 80%.
retardo deseado (p.e.: £8%.)

Cierre Ia funcion.

;Y a continuacién? Configure Ia mezcla RCELERADOR-RGUIA BE ALTR: pag. 65.

Ajuste los LEREYES BE RECORRIBY del motor: pag. 39.

Ajuste el exponencial del motor (B/R,ERP): pag. 42.

Configure DOBLE SERUO EX PROFURBIEAD: pag. 57.

Configure mezclas programables como BIREGGION-ALERGHN: pag. 68.

Estudie otras configuraciones en Internet: www.futaba-rc.com/fag (solo en Inglés).

#£° a2° pantalla.
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Curva de Motor TER-CURVE (R2RE):

(FTER—CURUE] MIXETHY | Con esta funcidn se trata de adecuar la respuesta del motor a la actuacion sobre
T I /‘ SHEE (%} . el stick de motor de forma que las prestaciones resulten lo mds lienal posible.
F —out—s—ztk-
A 7O.8 73.8 .. o ips
*"““'“;:i-f—-—i Sy 5.5 &2.5| NOTA: Si tiene configurado un EXPENENEIEL en motor, no podré utilizar

] SH.A| simultdnemaente la CURYA OF METOR .
/l o sop 37 305 37.5 ’ o
EdawE > 25 23.4|

Posibilidades de Ajuste:

* Se pueden configurar curvas distintas para cada posicidn del interruptor.

* Desplazamiento y borrado de los puntos: Los puntos de Ia curva (-8%E-) se pueden desplazar a derecha o izquierda (hasta
un 2% del punto adyacente) givando el BI4L ROTATIVO v borrado/reiniciado presionando el DAL durante un segundo.

ORJETIVOS del EJEMPLQO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLG:
Punto Base: Ajuste el punto base de[Abra la funcidén THR-GERYEE. 1 segundo. (Si BIURREE, (229 de nuevo).
la cur'va de motor hasta garantizar un _ @® selecciona THE-CUBYE. ’@,,
ralenti seguro. _
Active la funcién. ‘© selecciona M. € cambia a BH.
-GUE-: "output” o salida, posicién deljAjuste el 1° punto. © selecciona punto [ (-@eE-). 8 a
$ervo. la posicion de servo de motor deseada.
-§-: "stick position" o posicion del|Opcional: Asigne un interruptor. © aSW. © selecciona interruptor.
stick, punto de Ia curva. Opcional: Desplace el punto de cwrva. | “© 2 punto 3 ($th-). &) desplaza el
(p.e. el prmto 3) punto a izquierda o derecha.
Opcional: Borre el punto de curva. © 4 punto 3 (-8&l-). L3 durante 1
Recupere el punto por defecto. segundo para borrar el punto de curva.
(p-e. el punio 3) © a punto 3 (-8E&-). ;,@2 durante 1
segundo para recuperar por defecto.
Siguiente purfo: Ajuste el signiente punto. Repetir segin necesidad.
Cierre la funcién.
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MEZCLAS PROGRAMABLES LINEALES (PROGRIKI-E):

(TPROG. MIX1i~2] 1 Suemisora 10C dispone de cuatro mezclas libres lineales programables.
Ek-l-ﬁgr*u?- Existen multiples razones por las que puede necesitarlas y aqui se comentaran
& THH algunas. Abajo se muestran TODOS los pardmetros programables que
SEINH ThIMH esperamos que no le asusten. Para sus primeras pruebas con las mezclas Libres,
dFIHH SFIHH simplemente acepte y active los interruptores por defecto, ajustelas como crea
é] conveniente y utilice luego la pantalla de comprobacion de servos para verificar
) . si lo hizo correctamente. Como con todas las funciones anteriores, se incluye un
[PROG. MIRXL ;. CAILE+RUDD 2| ejemplo paso a paso como apoyo.
RATE § Yoy MIREINH
OFF3ETE  Bx TRIMEOFF
€= 1%> | INKEOFF
MASTERFCHI ShlFSwB
. SLAVERCH4 POST kHULL

Algunos motivos para utilizar las mezclas programables lineales:

+ Para corregir malos habitos de! modelo (como alabear en respuesta a un comando de guifiada).

» Para utilizar 2 o mas servos en el control de un determinado eje (como dos servos en direccion).

» Para ejecutar correciones automaticas (como compensar con profundidad abajo al desplegar los flaps).

- Para controlar un segundo canal a la vez que se actia sobre otro principal (tal como incrementar el caudal del liquido de
humo al aumentar el régimen del motor, pero solo cuando se tiene activado el interruptor de humo).

« Para desactivar algin mando principal en determinadas circunstancias (tal como simular una parada de motor en un
bimotor o habilitar los virajes asistidos por ¢l motor, también en bimotores).

Posibilidades de Ajuste:

« Por Defecto: Las 4 mezclas programables, como ayuda, estdn preconfiguradas por defecto con las combinaciones mas
frecuentes. Si necesita alguna de tales usuales mezclas, simplemente seleccione Ja adecuada y los canales principal
("master") y secundario o esclavo ("slave") ya apareceran seleccionados. Estas mezclas son:

« PROB.MIKT alerones con direccion para realizar virajes coordinados

» PROB.MIK? profundidad con flaps para loopings mds cerrados (en EEL, cabeceo con paso).

- PROG.MIX3 flap con profundidad para compensar el destrimado en el eje longitudinal (en HELE, paso con cabeceo).
+ PROGMIKA acelerador con direccién para compensar el torque durante el despegue.

«Canales que se pueden mezclar: Las 4 mezclas pueden utilizar cualquier combinacién de los canales CHI-8 (los canales
CH9-10 no son proporcionales y no se pueden mezclar). Se pueden, ademds, asignar desfases y potencidmetros como
canales principales (ver abajo).

»Principal o Mester: es el canal de control, es decir, el canal cuyo desplazamiento sigue el canal secundario o esclavo.

«Otro canal: La mayoria de las mezclas se rigen por un canal de control (p.e.: direccion con alerones, 25%, sin
interruptor, corrige el alabeo inducido por la guifiada).

PRINCIPAL ESCLAVO ENLACE TRIM  INTERRUP. POSICION PROPORC. DESFASE
DIRECCIOR  RLERGKES St APAGRD® CUALQUIER DRESACTIL 25% ]

«Desplazamiento como Principal o Master: Para configurar una mezcla de DESPLAZAMEIENTS, seleccione 8FST
como canal Principal (p.e.: desplazar los flaperones como flaps un 20% de su recorrido al accionar hacia abajo el
INTERRUPTOR C).

PRINCIPAL ESCLAVO ENLACE TRIM  INTERRUP. POSICION PROPORC. DESFASE
137 FLAP St NO SELEC. [H ABAID 20% L]

s Potencidmetro como Principal o Master: Para modificar directamente la posicion de un servo mediante un
potenciémetro, seleccionetal potenciometro como canal Principal (p.e.: disponer de un segundo trim de motor en la
corredera izquierda).

PRINCIPAL ESCLAVO ENLACE
YRIBI RIGTOR APRGADD

TRIM  INTERRUP. POSICION PROPORC. DESFASE
NO SELEC. CUALQUIER  BESACTIV % 8
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*Secundario o Esclavo: Es el canal controlado, es decir, el canal que se mueve automdticamente en respuesta al
- desplazamiento del canal Principal o Master. Aparece en segundo lugar en el nombre de las mezclas (p.e.: alerén con
direccidn, el canal Secundario o Esclavo es direccidn).
*Enlace: "Link" en Inglés; enlaza la mezcla programable con otras mezclas.
Por gjemplo: Consideremos la mezcla programable FEEP-PROFEEDIDAR establecida para compensar desajustes en el eje
longitudinal al desplegar los flaps, pero la hemos activado en un modelo dotado de cola en "V". Sin EBEEGE, esta mezcla
solo actuard sobre el canal de profundidad CH2 al desplegar los flaps, lo cual provocara un peligroso mando combinado
de alabeo y guifiada hacia un lado. Con EBEAGE, la mezcia se aplica simulténeamente a los canales CH2 y CH4..

PRINCIPAL ESCLAVG ENLACE TRIM  INTERRUP. POSICION PROPORC. DESFASE
FLAP PROFEND. & RPEGERE CUALQUIER BESRETIE 3%

*7rim: Esta utilidad permite que el trimado del canal Principal se refieje en el Secundario. No se da esta opcidn si el canal
Principal no estd entre CH1-4, ya que los canales CH5-9 no disponen de trim. Ejemplo: dos servos de direccion. Con
TEERE APAGRDO, el trim de direccidn solo actuaria sobre un servo. AGTRURR EL TREM To resuleve.

» Posibilidades de Activacion/Desactivacion:

«INTERRUPTOR: Se puede utilizar cualquiera de las posiciones de los 8 interruptores existentes. Las opciones
fpaCaw, Oniradn permiten RETIVAR 1a mezcla en cualquiera 2 de las 3 posibles con un INFERRUPTOR de 3
posiciones,

- BESACTIVADD (RYLL: No se puede BESACTIHAR la mezcla con ningtin INTERRUPTOR. La mezcla permance activa en
todo momento.

* CADENA DE INTERRUPTORES (Lswl g 3): También se pueden asignar. Configure iB&IG SW: pag. 38.

+ STICK BE BBYER: Se puede hacer que la mezcla se active/descative accionado el STICK DE MOTOR, pudiéndose
seleccionar el punto y sentido de activacién. Ejemplo: mezcla BESPLAZABEERTD-con-(compuertas del tren), para abrir
las compuertas del tren al ralenti, aunque solo activado con el motor por debajo de Ia mitad.

PRINCIPAL ESCLAVQO ENLACE TRIM  INTERRUP. POSICION PROPQRC. DESFASE
QEST ATH2 APRGEBO Ho STA-THR  Stickal/2 108% g
por1seg.

* Proporcion de Mezcla: porcentaje de recorrido del canal exclavo que éste se desplazard al accionar al maximo el canal
principal . Ejemplo: mezcla BIRECCIGN com ALERBRES, proporcion 50%. Recorrido méximo de alerones = 30 mm. Al
accionar la direccion a tope a derecha o izquierda, los alerones se mueven 15 mm.

PRINCIPAL ESCLAVO ENLACE TRIM  INTERRUP. POSICION PROPORC. DESFASE
DIRECCICN ALERDRES APAGHDS  APABABQ CUALQUIER DESRETH. 0% g

* Desplazamiento, "Offset"” en Inglés: Desplaza el centro del canal auxiliar o esclavo al accionar] el principal o master.
Ejemplo: La valvula de humo se acciona mas abierta proporcionalmente al motor al activar la funcién humo ENGENDIENDS
el correspondiente INTERRUPTOR. La posicién neutra del servo de control del humo se reduce con ¢l STICK DE
MOTOR desde su posicién central hasta el ralenti.

PRINCIPAL ESCLAVO ENLACE TRIM  INTERRUP. POSICION PROPORC. DESFASE
MOTOR RUKZ APRGARO  APRGADO E ABRID 00% 100%
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OBIETIVOS del EJEMPLG: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Configurar mezcla FLEPS E8MAbra una mezcla programable lineal 1 segundo. (Si BOVANGE, de nueve).

FROFUKDIDRD: libre (p.e.: abra PROGMIES ya que vienel o, . . &F
configurada, por defecto, como FARP- selecciona Fﬁﬁﬁj&ﬁ% AP

BCTIUABA ol bajar ¢! INTERRUPTOR|ELECATOR). © selecciona 8>, 5

C. Active la mezcla. © selecciona Wi, & cambia a BH.

Seleccione los canales principal ofseleccionado por defecto GHE
master v secimdario o esclavo.
{p.e.: no tiene que cambiar nada).

Sin desplazamiento de la profundidad al

subir los flaps (spoilers) y... seleccionade por defecto GH2

... profundidad 5% al bajar los flaps. Opcional: configure el canal principal © selecciona MASTER. @ escoge la
como BFST o ERIR-E]L opcidn deseada.

lLa OpCiéI’l EE&LQQE se debe BGTIVAR si Conﬁgure LINK y TRIM.

el modelo dispone de doble servo enj o - deje LEHH BFF, TRIM no disponible).

rofundidad. De lo contrario, se deberdy— . = :
gejar EMLACE APRGAROD. 5 Asigne INTERRUPTOR y posicion. © selecciona SW. € cambia a B.
(p.c.; cambiar de E a B, ABAIG). © selecciona PESE. €0 2 DOWN.

(Como los flaps no disponen de trim, nol 5 S0y 0 a o T STR.THR como| © selecciona SW. € a ST-THR.
se dispone de la utilidad TRIKY). . . _

interruptor para activar la mezela con & selecciona POSI
el STICK DE MOTOR. i )

@ STICK DE MOTOR a la posicion
deseada.

L durante 1 seg. para memorizar.

Opcional: configure la posicion dell © selecciona POSL > cambia a
interruptor como WBLL y la mezcla no|HUEL.
se podrd desactivar. No compatible con

STR-THB.
Porgrame los porentajes (p.e.: Min.=8%,| © selecciona RRTE.
Max.=a%) VR(A) a un lado. Dejar a {i%.
VR(A) al otro lado. &) al 5%.
Configure OFFSET (p.c.: @). © selecciona GFFSET. Dejar a §%.
Salga de la mezcla.
¢ Y a continuacion? Ajuste los FIMALES BE BECORRIBS de los servos: pag. 39.

Configure los recorridos doblesfriples y los exponenciales (/B EXP): pag. 42.
Configure otras mezclas programables, p.c. PROFUND. com FLAPS: pag. 68.
Estudie otras mezclas en Internet: www.futaba-rc.com/faq (solo en Inglés).

Ms ejemplos:

- DIRECCION con PREFUNDIDAD (AVIOK/VELERDS): Compensa desviaciones del eje longitudinal al aplicar direccion.
- RLERGNES con DIRECCION (AWIBN): Coordina los virajes al aplicar automaticamente direccion al mandar alerones.
- GABECED con PASS (RELICOPTERS): compensa fa pérdida de sustentacion al accionar cabeceo en los helicopteros.
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"MEZCLAS PE CURVA PROGRAMABLES (FROGIEINS-2)(HELL PROGHIG-B &

[PROG, HIMI-2]
=L
S b T HH
SEIHH
B THH TEINH
AbTHH aEIHH
([F.MINS CLRUE] £1-2>] [IP.HMIXS CURUE] RS2
- T CIHHERUDD=RILE 3| |7 T M
POIHT-S5»  G% FIES B CHA CRUGD
—_— a3 ¢ SLUBCHICAILE?
= L INK FOFF
2y BE
- Sl b SieF
. l . L= 8 ), + POSTERULL

Los programas BUtQN/¥ELERG de su emisora 10C diponen de 4 mezclas de curva programbles. El programa para
EEELICDPTERGS dispone de 2. Existen multiples razones por las que le puede interesar utilizar tal tipo de mezcla y la més
usual es aquella en que una mezcla lineal no se ajusta a sus necesidades a lo largo de todo el rango. Una mezcla de curva
preprogramada es la funcion ACELERADOR cow AGUIA BEL CARBURADGR, la curva de la cual estd constituida por 5 puntos
programables, permitiendo un ajuste de carburacién del motor més preciso a lo largo de todo el recorrido del acelerador.

Una de las mezclas de curva estd preconfigurada como BIRECCIOH e8n ALERGMES. Una mezcla lineal programada para evitar
que el modelo se salga del vuelo a cuchillo seguro resultard excesiva al aplicar direccidn con el avién en vuelo nivelado.
Lo que se hace en este caso es crear una mezcla de curva en la que se ajustan los 5 puntos de la misma a la mezcla lineal
previa; a continuacion, se desactiva la mezcla lineal y se reajustan los puntos uno a uno hasta lograr la respuesta deseada a
lo Jargo de todo el recorrido de la direccidn y en todas las actitudes de vuelo.

Posibilidades de Ajuste: para una descripeion detallada, leer "Mezclas Porgramables Lineales" y el Glosario, al final del
mearnicl.
« RUIBN/MELERD, mezclas de curva por defecto: Las 4 mezclas de curva disponibles en estos tipos de modelo se entregan
preconfiguradas con las combinaciones mas utilizadas:
* MEZCLA PROGRAMABLE 5: direccion con alerones para compensacion del alabeo inducido (en modo YELER® se mezclan,
por defecto, alerones con profundidad).
- MIEZELA PROGRAMABLE 6: direccion con alerones para compensacién del alabeo inducido (en modo YELER® se mezclan,
por defecto, alerones con profundidad).
« MEZCLA PROGRARRABLE 7: direccion con profundidad para compensacién del cabeceo inducido (en modo WELERS se
mezclan, por defecto, profundidad con aerofrenos).
* MEZELA PROGRAMIABEE §: direccion con profundidad para compensacién del cabeceo inducido (en modo VELER@ sc
mezclan, por defecto, profundidad con aerofrenos).
 BELGOPTERD, rezclas de curva por defecto:
- MEZCLA PREGRAMABLE 5 alabeo con cabeceo para ejecutar virajes coordinados.
* EZCLA PROGRAMABLE 6 alabeo con cabeceo para ejecutar virajes coordinados.
* Canal Principal o Master: Solo se puede programar como tal un canal auténtico. No se puede configurar como tal un
potenciometro o un BESPLAZAMIENTD. ' | |
* Trim: Opcidn no disponible en las mezclas de curva programables,
* Desplazamiento: Opcidn no disponible en las mezcelas de curva programabies.
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OBIETIVOS del EJEMPLO: PASOS: COMANDGS del EJEMPLO:

Configurar una mezcla de curva|Abra una mezcla de curva programable 1 segundo. (Si ERYAHGE, de nuevo).
BERECCION con FROFURBIRAL libre (p.e.: abra PROG.HIRI ya que viene| g, ) z
modelo que pica mucho al accionar todalconfigurada, por defecto, como BURBER- selecciona ?ﬁ@&.?ﬁ%ﬁ A2
la direccion pero apenas para pequefiasiELEE.) @ selecciona T>. £
actuaciones de la misma, notdndose mas| 4 cve la mezcla. & saltaa 2° pantalla,

a derechas que a izquierdas. Los puntos R
@ selecciona T, € cambia a GH.

estimados son:
Seleccione los canales principal o|seleccionado por defecto RUDE

Pemte 1:25% master y secundario o esclavo. .

Punis 7: 8% (p.e.: no tiene que cambiar nada). seleccionado por defecto ELEW

Punte 3: 8% — - :

Pamiin & 10% Configure LMK como requiera (p.e.: off)

Punto 5: 78% Asigne INTERRUPTOR y posicion. selecciona S, € cambia a §.

(p.c.: cambiar de F 2 G, ABANG). selecciona POSI. &3 a BOWMR.

selecciona Sl @ a STH-THE.
» gelecciona PESE

@ STICK DE MOTOR a la posicién
deseada.

RETI¥ABE con INTERRUPTOR C

abajo. Opcional: configure STE-THR como

interruptor para activar la mezcla con

La opcion ENLAGE se debe ACTTUAR si|®/ STICK DE MOTOR.
¢l modelo dispone de doble servo en
profundidad. De lo contrario, se debera ]
dejar ENLACE RPAGADO. & durante 1 seg. para memorizar.

Opcional: configure la posicion del © selecciona PGSI. & cambia a
(Observe que al punto 3 corresponde interruptor como RULL ¥ la mezcla nojRBLL

un 0%' Pe lo contrario, 1.’_:1 profundidad]., podrd desactivar. No compatible con
cambiaria de neutro al activar la mezcla STH-THE

v mantener ¢l mando de direccién

@ & e &

Introduzea los porcentajes de mezcla) ;€ salta a 2° pantalla.

centrado). d d 4 cién del stick
esea. os para cada posicion del stickl . 4o co0o POINT-L. @) a 25%.
(p.e.: los sugeridos en la lista de la
izquierda) Repetir para los puntos 2 a 5.
Salga de la mezcla.
;Y a continuacicn? Ajuste los FINRLES BE RECOBREDO de los servos: pag. 39.

Configure DSBLE SERYO EN PROFURBIDAR: pag. 57.
Programe mezclas lineales, p.c.: BIRECCION com AGKILIAR 2 (doble servo de
direccién): pag. 68, o mezclas de curva adicionales, p.e.: BIRECCIEN con
ARERONES: pag. 71.

Estudie otras mezclas en Internet: www.futaba-rc.com/fag (sclo en Inglés).
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Frncidn de control de girdscopos para aeromodelos serie VA

* Girdscopos tipo G¥4:

Los girdscopos GYA de Futaba son girdscopos con blogueo de altas prestaciones, compactos v ligeros especialmente
desarrollados para su empleo en aeromodelos en vez de en helicépteros. Su sensor integrado v su circuito de control los
hace sencillisimos de instalar.

«Modelo GYA350: para los alerones, la profundidad o Ia direecién del modelo.

*Modelo GYA351: para los alerones del modelo, especialmente si se emplean 2 servos como en la configuracién

FLAPERQE.
*Modelo GYA352: para los alerones, la profundidad o la direccién del modelo. Dos de tales superficies (o ejes de control)

se pueden controlar simultdnemente con el GYA352.

Los giréscopos GYA pueden funcionar de dos maneras: AVCS {con bloqueo) v modo Normal.

=Modo Normal: Realiza correcciones proporcionales. Son las tipicas correcciones para desviaciones instantdneas como
consecuencia del viento cruzado, etc.

»Modo AVCS: Realiza correcciones proporcionales e integrales. La diferencia entre el modo Normal y el AVCS es que
mientras el primero solo compensa desviaciones de la actitud del modelo el segundo, ademds de compensar la desviacion,
retorna el modelo a la linea de vuelo original. Por ejemplo durante el vuelo a cuchillo, normalmente, se requiere accionar
y compensar simultdneamente los mandos de alerones, profundidad y direccion; sin embargo con un girdscopo en modo
AVCS la direccidn la controlaria autométicamente y en todo momento el propio girdscopo.

[EGYRO SEMHSE] | Posibilidades de Ajuste:
MIA-1EINH ZEIHH « Puede enchufar el cable de sensibilidad del giréscopo en latoma 5, 7, u 8 del
UF b Fi% receptor (seleccionable).
CHTR ] . | <Total libertad de asignacién del interruptor ((NTERRUPTORES A-H)
DOWH. B 4 8z = Cada rango de ajuste se puede programar entre ¢ a 100% NOR o 100% AVC.
gﬁ EEHS ;’:EHH E@B: Ganancia en modo Normal.  B¥: Ganancia en modo AVCS.

= Mayores valores corresponden con mayorrespuesta del girdscopo.
* BRIK-1,2: Permite diferenciar la sensibilidad de 2 superficies del mismo mando.

Afuste de la ganancia o sensibilidad del girdscopo:
» Si el servo oscila haciendo "delfinear™ al modelo, la sensibilidad estd muy alta. Redtizcala hasta que desaparezca el efecto.

« Los girdscopos dan los mejores resultados para ganancias justo por debajo del inicio de las oscilaciones. Afine el ajuste
del girdscopo volando varias el modelo v retocando los valores de sensibilidad.

Precauciones:
* Para despegar y aterrizar seleccione SIEMPRE modo Normal. Hacerlo en modo AVCS es muy peligroso.

* Recomendamos utilizar el modo Normal para el control de la direccion. En modo AVCS, deberd accionar manualmente la
direccién durante los virajes pues se pierde el efecto de autocentrado . Emplee siempre el girdscopo para la direccién en
modo normal a no ser que sea un experto en el control de la direccion.

* Le recomendamos, asi mismo, prevea la desconexion del girdscopo (porcentaje 0%) por seguridad.

OBJETIVOS del EJEMPLO:

PASOS:

COMANDOS del EJEMPLO:

Configurar un control de girdscopo
(p.e.: MIX-1)

Abra la funcién GYRO SEXSE.

1 segundo. (Si ABEANEE, de nuevo}.
© gelecciona BYRG SEMSE. £

Active la funcién.

© gelecciona Mil-1. €3 cambia a 8.

Opcional: cambie la asignacidn del
interruptor (p.e.: seleccione el E).

‘© selecciona SHl

@ cambia a E.

Ajuste los valores del girdscopo segin
requerimientos (p.e.:BP a BERIN%, CRTE
a 0% (desconectadal y DOWH 2 R¥VE10%
como puntos de partida).

© selecciona cada rango de ajuste.
gt E ariba. € cambia 2 HOR78%.
(8%).

B¢ E abajo. ) cambia a AEE 70%.

Cierre la funeion.




Funciones, Complementos y Equipamientos Especiales Comtnmente Empleados en Aeromodelos

Girdscopos: Igual que el torque del motor hace guifiar a los aviones durante la carrera de despegue, los helicopteros sufren
el torque cada vez que se aplica motor. Desde hace ya muchos afios se vienen empleando giréscopos en tos helicopteros
para compensar tal efecto. Sin embargo, hasta recientemente no se ha descubierto la utitidad de los giréscopos en el vuelo
de modelos de competicién acrobéticos y maguetas. Para mayor informacion sobre girdscopos, lea la pag. 106.

En acrobaticos, los giréscopos en direccién y profundidad compensan la sobre rotacion en los toneles répidos y en las
barrenas, asl como la oscilacién de cola en las caidas de ala (Futaba ofrece un girdscopo de doble gje, el GYA-352, que
permite el control de dos ejes con un solo giréscopo). Para la acrobacia 3D (la que se realiza por debajo de la velocidad
de pérdida con maniobras como el "torque rofi"), los giréscopes AVCS/con blogueo instalados en direccién v profundidad
simplifican enormemente su ejecucién. En las maquetas y jets los giréscopos se utilizan mayoritariamente como ayuda en
el despegue y el aterrizaje para garantizar una carrera y trayectoria rectilinea y alineada en todo momento.

Extreme las precauciones si utiliza un giréscopo AVCS/con bloqueo en direccion, ya que corregird cualquier desvio
en guifiada no solicitado desde la emisora (como ocurre al acometer un viraje con solo alerones y profundidad).
Normalmente los pilotos utilizan el modo AVCS/con blogueo solo para maniobras concrelas tales como despegues y
"torque rolls" y luego cambian a modo Normal o0 DESCONECTAN el giréscopo para el resto del vuelo.

Trenes Retrdctiles: Los trenes retractiles se utilizan, casi en exclusiva, en las maquetas para realzar el realismo y en los
modelos de altas prestaciones para reducir la resistencia. El servo del tren se conecta, por lo general, al canal CHS que se
entrega asignado, por defecto, a un interruptor de 2 posiciones.

Los trenes retractiles mecanicos requieren el empleo de servos no proporcionales especiales. Tales servos actian
de un extremo de su recorrido al otro, manteniendo mecénicamente blogueado ¢l tren en las posiciones replegada y
extendida. Si emplea un servo normal para Ja actuacion de un tren retrictil mecanico, éste permanecera consumiendo
corriente eléctrica en todo momento, con el consiguiente riesgo de agotar la bateria y perder el control sobre
el modelo. La funcién de ajuste de los Limites de Recorrido no tiene efecto con servos especificos para trenes
mecanicos.

Los trenes neumaticos (accionados por aire) requieren de un servo normal, el cual actlia sobre una valvula que direcciona
el aire a presion en un sentido u otro para replegar o extender el tren. Los trenes neumaticos resultan mas sencillos de
instalar pero requieren una revisién y mantenimiento exhaustivos.

Compuertas de Tren: Algunas maquetas y jets, ademas del tren retractil disponen de compuertas o portezuelas que cubren
el tren una vez replegado. Para ver un ejemplo de como controlar las portezuelas independientemente del tren, visite la
pagina web www.futaba-rc.com\faq (pagina solo disponible en inglés).

Sistemas de Humo: Hoy en dia es muy frecuente el uso de sistemas de humo para mayor realismo y/o marcar las figuras.
Existen muchos tipos v con variados métodos de control, aunque la mayorfa utiliza un servo para comirolar ¢l flujo de
liguido de humo que se proyecta a un escape especial. El liquido se quema en el escape, produciendo el humo.

Resulta muy conveniente crear una desactivacién de seguridad que cancele el humo por debajo de la mitad de motor. Para
una descripcion detallada, visite la pagina web www.futaba-rc.com\faq (pagina solo disponible en inglés).

Para del Encendido: Por seguridad, recomendamos la instalacion de un corte de encendido electronico en todos los
modelos equipados de motor de gasolina. Ante cualquier problema en vuelo (rotura de la hélice, caida del escape, fallo del
servo de motor, interferencia, etc), el piloto podra parar el motor. Ademds, resulta niuy recomendable configurar el Fail
Safe de forma que se pare, también, el motor en caso de una interferencia tal que lo haga activarse.

Por ltimo, un corte de encendido electrénico resulta muy 1til para que el piloto desconecte el encendido antes de apagar
el avién de forma que si alguien posteriormente, accidentalmente, enciende el interruptor mecanico, ello no tendra efecto.

Lanzamiento de paracaidistas, bombas, caramelos, etc: Muchos modelos disponen de tales funciones. Tipicamente, todas se
controlan con un servo concctado al canal CH9 o Ch10. El interruptor se asigna con la funcion GRNAL AUKILIAR EAUK-CH].
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. MENU DE FUNCIONES PARA VELEROS
Fijese, por favor, en que la mayoria de las funciones del ment BESES son las mismas para aviones (modelos tipo AGRE),
veleros (modelos tipo GEIl R+1F/ 2B+TF/ZR+2F) v helicdpteros (modelos tipo HELE). Para aquellas que son comunes, recurra
al capitulo dedicado al Ment de Funciones para aviones (AGRE). El ment BASIG para veleros incluye la funcion especifica
CORYE BERIBTOR y no Tas RELENTIZATOR ni PREADA DE BIBTER por estar pensadas para motores glow y de gasolina.

Tenga en cuenta, asi mismo, que mientras en las funciones para aviones (BBBE) el canal 3 se identifica como motor, en las
funciones para veleros (BEHE ) al canal 3 se le refiere como EBR (aerofrenos), ya que la mayoria de los veleristas accionan

los frenos con dicho canal. Por tanto, cuando lea STICK BE BGTER entienda STIGH OF EERGFRENDS.

FUNCIONES PARA VELEROS (BLIBITR+TF)/I2B+1F)/ MENU AVANZADO VELEROS BDUVEREE ......c.oov e 80
77 ) OO 75 R e
TERAICE oo e e e ee e 75 PP TR o
Guia de Configuracion Répida Velero de 4 Canales . 76 Diferencial de Alerones (RILE-E
MENU BASICO PARA VELEROS BASIE ..c.ccrre.. 78 ésgggf (véase Tipos de Bopenaje) ...
Corte de Motor (MBTORSED) ..o 79 Cola en "V" (@-’Eﬁ%ﬁ) """""""""""
Submen'u MODEL - MODEL SELECT, COPY, MARE ... 30 Lineal, Mezclas programables (Pieg. mies 1-4) ... 68
Subment FRERETER : RESET, BGHEL, &71, AlLE-Z, CONTRAST, Curva, Mezclas Prosramables (Preg. mixas 5-8) 7
BACK-LIGHT, HOME-BISP, USER NASE, I0GIGSW ... 33 Mezcl;. Profundida deFlaps E&E@-ﬂ """ 62
Tipo d.e’ Modelo (subment PREBMETER) ... 78 BUTTERFLY (version modificada de EE%@E&EP@@S} ....... 63
Elfirve.rsxon de Ser\fig EEEER 58 Frenos de Mariposa BSTTERFLY ... g7
Rmute de Recc{)m o EIHQ PBIRT ........ . ft Mezcla Alerones-Direccion ﬁiE.EIREBﬂI 21
ecorridos 5 /Triples y Exponenciales (B/8, ERP) 42 Mezcla Alerones-Flaps BRE-FAEP (sclo &&Eﬂﬂ&i—??i) &2
Subment TIMER S 45 Mezcla Spoflers SPOILER K ..o 33
Asignacién de Canales Auxiliares e Inversion del Canal CHY Configuraciones de Vuelo Adicionales BEFSETS ... 34
%ﬁﬂcﬁﬁ)&seﬂaﬂza TREIER 2,67 Retardo Lanzamiento STRART BELAY (solo GLIBUIR+TFE) 85
TRIME y SUB-TRI ... 43 MezclaCurvatura del Perfil CAMBER B ... &
Pantaila SERYD ... 49 Flaps de Curvatura CAMBERFLAP ..o 56
Fail Safe General v de Bateria (Ff8) ..cooevvovvvecveie 50 Aerofrenos de Mariposa BUTTERFLY ... 87
Seleccién de funcién canal 3 (ﬁﬂﬂﬂmﬂﬂfﬂmﬁﬂﬂﬂ) .88
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GUIA RAPIDA DE CONFIG. DE UN VELERO DE 4 CANALES {Alerones/Flaps/Direccién/Profundidad)

Con esta guia répida pretendemos ayudarle a familiarizarse con su nuevo equipo, a que pierda el miedo a su utilizacion y &
aportarle ideas de como sacarle incluso mas partido del que se habia imaginado en principio. Estd estructurada en lo que es
el esquema general del manual para todas las explicaciones de programacién: primero, la descripcién de lo que intentamos
lograr; luego una explicacion detallada "nombrando" los pasos para que se familiarice con la emisora; y, finalmente y en
paralelo, un "paso a paso” con la secuencia de comandos que hay que ejecutar.

Para una informacién mias detallada de cada funcidn, recurra a la explicacion especifica de la misma en el propio manual,
cuyo niimero de pagina se incluye en la columna "OBJETIVO del EIEMPLO".

OBJETIVO del EJEMPLO: PASOS: |COMANDOS del EJEMPLO:
Preparar el velero. Instalar los servos, el receptor y el interruptor segun las instrucciones del modelo.

Encienda la emisora y luego el receptor; ajuste las transmisiones de forma que
las superficies queden centradas. Ajuste mecanicamente los recorridos de forma
que queden lo mas exactos posible.

Compruebe el sentido de los servos.

Tome nota de qué cambios debera realizar en la programacion.

Seleccione el TIPB BE MEBED adecuado(En el ment BASES, abra el submentEncienda la emisora.

. e A
};gra su velero (p.e.: GLED 1A+1F). Pag. PARAMERER . por 1 segundo.
A fuego “© para marcar PARABETER.
[NOTA: J?sta es una dfa las f.u'nciones %@’: para confirmar PARAMETES .
que requiere de confirmacion para .
ejecutarse. Solo las configuraciones Acceda a MOBEL TYPE . ‘© para seleccionar ODEL TYPE .

mas importantes como el BERRABOG DELEscoja el TIPS BE MOBELD adecuado. € » GLIDIR+EL.

MOBELD requicren confirmacion para|fin el ejemplo:GLEBIARA+TF] . &F durante 1 segundo

llevarse a cabo]. Confirme la seleccion. )
Cierre el subment: PRRAMETER . Aparece BI¢ Y6U SEFSS. & confirma.
para volver al ment BASIG .
HOMBRALY del modelo. En el mentt BASIE, abra el subment) “© para seleccionar MBDEL .
Pag. 32. MOBEL . i . ,
& L3 para abrir el subment: MOBEL .
{Observe que no se requiere ninguna Acceda a MODEE BRIE . © para sleccionar HAME .
actuacion o confirmacion para "salvar” (se activara la primera letra del nombre del avién).

0 guardar esta informacion). Introduzea el nombre del velero. ) para cambiar la primera letra.

Cierre el subment: MOBEL al terminar. Cuando se obtenga la letra buscada,

© para saltar a la siguiente letra del
nombre. Repetir hasta completar nombre.

para volver al ment BRSIG -
INWIERTA los servos que requiera paralEn el menit BASIG, abra el subment ©r para seleccionar REVERSE.

ue actten sobre las superficies de ERSE. % . \
4 . P REVERSE £ para abrir el subment: BEWERSE.
mando en ¢l sentido correcto. _ :
Pag. 38. Escoja el servo a invertir e invierta su] © para seleccionar CHARSED.
sentido de actuacion.
& para marcar BEW.

(p.e.:invierta el servo de direccion).
Se muestra Af@ VOU SEFe3.

,@ durante 1 segundo.

Repita con Jos canales que necestte.

para volver al ment: BASIS .
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OBIETIVQ del EJEMPLO:

PASOS:

COMANDOS del EJEMPLO:

“1Ajuste los recorridos de los mandos
segln las instrucciones del modelo
(emplee los valores méaximos de las
instrucciones). Pag. 39.

En el ment: BESIE, abra el submenn EHE
PRINT.

“© para seleccionar EE BPOIET.
£ para abrir BB POINT.

Configure ambos limites de recorrido
para cada servo.

(p.e.: servo de flap)

Cierre la funcién.

© para seleccionar FLEP.
5(3 VR(A) @ hasta recorrido deseado.
VR(A4). Repetir seein necesidad.

Configuracién de los dobles/iriples
recorridos v de los exponenciales de los
canales (3/R,EKP).

Pag, 42.

(Fijese que en el centro del lado
izguierdo de la pantalla aparece
el nombre del canal Y la posicién
del interruptor que estd ajustando.
Se pueden definir dos e incluso
TRES recorridos distintos por
canal simplemenie seleccionando el
interruptor preferido v configurande los
valores de los recorridos para eada una
de sus 2 0 3 posiciones).

En el men: BASES, seleccione BB, EHP.

©r para seleccionar BfRERP.
&F para abrir BfR,EEP.

Escoja el canal a configurar y establezca
los primeros valores de recorrido (p.e.:
los valores més altos) asi como la
respuesta exponencial del mismo.

pantalla EEFY fIPE]

{Normalmente ¢l mismo valor para ambos sentidos.)

© para marcar GH>.
@) para seleccionar GE>2 (profundidad).

@‘? interruptor 4 arriba [aparecerd en

<© para seleccionar

BiE.
@ STICK PROFUNDIDAD. B ajusta.
@ strcK PROFUNDIDAD. & ajusa.
© para seleccionar EEP.
@ STICK PROFUNDIDAD. & ajusta.
& stck PrOFUNDIDAD. & djusta

Establezea los segundos recorridos (los
cortos) y la respuesta exponencial.

Repetir los pasos anteriores para los
recorridos cortos.

© para B/B. B interrupior A abajo.

Opcional: cambie la asignacion por defecto
del INTERRUPTOR. Por gjemplo: cambicr
el interruptor de profimdidad por defecto al
INTERRUPTOR DE 3 POSICIONES (.

seleccionar §.

Repita los pascs anteriores para definir
el tercer recorrido.

© para marcar SW. @ para

%@ interruptor C centrado.

Cambio del control de flap del

En el mena BESIS, seleccione ADE-BH.

© 2 BEK-CH. O selecciona RUE-CH.

potenciometro VR{A) a la correderal
izquierda [FR(D)] (BEK-EH).
Pag. 46.

Seleccione el canal 8B (flap).
Cambie el mando por defecto a VR(D).
Cambie los demés canales gue necesite.

© a CHB.
€ selecciona YRIBL.

Repita con los canales que necesite.

Vuelva a la pantalla de inicio.

Y a continuacion?

Funcion TRRINER, pag. 47.
QFFSETS, BUTTERFY(BIRBRAKE cuervo) y

uso auxiliar de canales, Pag. 46.

(Otras funciones que podrian interesarle para configurar su modelo).
Ala y/o empenaje con miltiples servos: ver tipos de ala y empanaje, pag. 51, 56.
Tren retrictil, sistemas de humo, interruptores accesorios asi como cualguier otro

Ajuste de los SBB-TRIBS para afinar el centrado de los servos, pag. 49.

otras mezclas programables, pag. 61.
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REPASO POR LAS FUNCIONES ESPECIFICAS DE VELERES, PASO A PASO.
Las funciones comunes a los modelos de B¥iGH (BEBE] se redirigen a l4s paginas correspondientes.

TIPG BE MCBELG [REEDEL TYPE): Esta funcion del submenti PRRRMETER se emplea para seleccionar el tipo de programa de
modelo especifico que se va a utilizar.

TIPOS DE VELEROS:

VELERO ({1ALER.+1FLAP} VELEROD (2ALER+2FLAPS
LAPEROH) VELERO (2ALER+TFLAP ( 4 )
N e
o e
ALEAZ FLaPi! TFLAPR ALERLT

(CH7) (CHe)  {CHS) {CH1)

Antes de nada a Ja hora de configurar un velero, debera decidir qué TIPS BE MBBELD se ajusta mejor a su planeador.
« BERO: para algunos veleros de ladera y acrobéticos, BGRS resulta mejor opeidn que &LEB por disponer de ciertas fumciones.
+ BERE dsipone de:
- TBNEL RAPIDG AUTOMATICO,
- DOBLE SERUQ EN PROFUNDIDAD,
- AERBERERBS (una versién més configurable de la funcion de aeroirenos FRERIPGSA).
« Para motoveleros con motor de explosion: mezclas BRLEWTIZADGR, PARABA DE MOTCR. MOTOR-ARUER DE
CARBURACION y RETARES DE MOTOR.
«Sin embargo BERO no dispone de programacion para alerones de envergadura total ni trims para
DESPLAZAMIENTOS por cada Configuracién de Vuelo : Normal, Lanzamiento, Velocidad, Distancia y Aterrizaje.

« VELERDEIA+1F]: Esta orientado a veleros con ninguno, uno o dos servos para los alerones y un solo servo para el mando de
1os flaps (o dos conectados con un cable "Y"). Este TIPG es el ideal para un velero simple, sin muchas funciones. Dispone
de diversas Configuraciones de Vuelo.

- ¥ELERGI2R+1F): Dirigido a veleros con dos servos para alerones y un solo servo para el mando de los flaps (o dos
conectados con un cable "Y™"). Dispone de diversas Configuraciones de Vuelo. Dichas Configuraciones disponen de
diferentes trimados de desplazamiento y diferenciales de alerones para permitir que el velero tenga un mayor rendimiento.

+ YELERDI28+28): Este modo contempla ¢l empleo de dos servos para el control de los flaps, los cuales se pueden utjlizar
también como alerones; ello permite configurar unos alerones de "envegadura total” que se pueden utilizar como alerones
y como flaps. Dispone de diversas Configuraciones de Vuelo. Dichas Configuraciones disponen de diferentes trimados de
desplazamiento y diferenciales de alerones para permitir que el velero tenga un mayor rendimiento.

OBJETIVO del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Cambiar el TIFO BE MOGDELOD -
VELERGIIR+TF.

NOTA: Esta es una de las funciones
importantes que requieren confirmacion
para efecutarse.

Compruebe que tiene seleccionado el
modelo desado (p.e.: 1).

En la Pantalla de Inicio, compruebe el
nombre y niimero en la esquina superior
izquierda.

Si no es el deseado (p.e.: 1), vaya a

MOBEL SELECT, pag. 25.

Confirme el cambio.

Abra el subment: PARAMETER. 1 segrndo. (Si ABURKCE, de nuevo).
A" salta a la 2° pantalla del submemil.
© selecciona PARRMETER. &

Modifique MODEL TYPE. @ seleccionaa TYPE. & a

GLIBLTR+TFD.

£ durante 1 segundo.
Are you sure® Mensaje de confirmacion.

,,@" confirma.

Cierre la funcién y el submemni.

78




Funcién Corte de Motor (HETOR BUT) (GLIE): constituye una sencilla forma de para el motor eléctrico en motoveleros
~indiferente de la posicién del STICK DE AEROFRENQOS. El recorrido del servo es mayor a -30%.

(THMOTOR CUT] 71 Se debe seleccionar interruptor y posicién. Por defecto, se asigna HEEL para
MIsETHH evitar que tenga un interruptor asociado sin que el piloto lo sepa, con el
RATE consiguiente riesgo de parada accidental del motor v consiguiente toma de
S ESLA emergencia.
POSTEHULL

Posibilidodes de Ajuste:

- RECBRRIDO (RATE): rango de ajuste de -30 a +30. La posicién del servo a 0% es la minima que se alcanza con STICK DE
AEROFRENOS. El servo tiene un recorrido mayor al -30%.

« INTERRUPTOR A-H asignable libremente. También se puede asignar una CADENA DE ACTIVACION (Lswi a 3, pig.
38).

« PESIBIBH de libre asignacién, incluyendo BBLE (funcién siempre activada), BR&EHEE (arriba v centrada) y Enirel
y abajo) para activar la funcién en cualquiera de las posiciones posibles del mismo INTERRUPTOR.

B (centrada

OBJETIVQO del EFEMPLO: PASOS: COMARNDOS del EJEMPLO:
Disminuir el recorrido para parar el]/Abra el ment BASIC y acceda a la] @ | segundo. (Si ABYAREE, @) de nuevo).
motor al accionar un interruptor (Nota:{funcién THR-BET. © selecciona THR-CUT. &

DEBE asignar un interruptor. Por
defecto, la asignacién en RINGENG).  |Active la funcién. Escoja interruptor| © selecciona MK € a BFF u BM.
y posicion deseada para activar la

Fmcion®, @O asW. Dal interruptor deseado.
© apast. Dala posicion deseada.
© 2 RATE. @ hasta parar el motor.

Cierre la funcién y salga del meni.

Y a continuacion? Contfigure los recorridos dobles/riples v los exponenciales (B/B,BIP): pag. 42.

Configure la funcion TRRINER: pag. 47.
Configure doble servo en alerones: pag. 51.
Configure doble servo en profundidad: pag. 57.

*También se puede asignar una CADENA DE ACTIVACION (Lsw1 a 3). Configuracién SADENRA DE ACTRIACION (LOGIE SWI: pac. 38.
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MENJ AVANZADO ESPECIFICO DE VELEROS

Variados tipos de configuraciones alares y de empendaje (Goble servo en alerones, doble servo en profundidad, elevon,
colaen "v", etc). Vaya a las pag. 51-58 para una descripcién elemental de los mismos.
« FLERERGH (solo YELERD 18+7F): se hace que Jos dos servos acttien en sentidos opuestos para el mando de alerones y en
el mismo sentido para el control de flaps. Ver pag. 45.
- FLAPS B CORVATURA (EEMRER FLAPY: permiten la modificacién del perfil y/o ¢l trimado de fos flaps. Ver pag. 53.

»En los veleros se utilize, por regla general, para cambiar la curvatura del perfil alar. La variacién depende del
modelo, aunque normalmente se requieren valores pequefios (menos del 10%) ya que una excesiva curvatura
produce demasiado resistencia. Como regla general, no utilice més de 1,5 mm de recorrido arriba o abajo para
alterar la curvatura del perfil. A algunos perfiles -tal y como el RG-15- NO se les debe modificar fa curvatura ni
incorporarles reflex para volar. Aseglivese de consultar las instrucciones de su modelo sobre ¢l tema.

«Tenga en cuenta que aunque puede activar cl FLEP BE GURUATERA mientras usa DIFERENCIAL BE ALERDHES, ello no
tendra el mas minimo efecto. La UNICA funcién que permite el uso de los alerones como flaps con la mezcla
BIFERERCIAL [BE REERONES activada es la de aerofrenos/mariposa.

s Diferencial de Alerones (BHE-BIFF): permite el desplazamiento diferencial arriba y abajo de cada uno de los dos
servos de la configuracién doble servo de alerones. Ver pag. 54.

- Uso de un receptor de 5 canales con las funciones FLAPERON y DIFERENGIAL DE REERBNES. Leer #il-2, pag. 55.

s ELEWEBN: funcion especifica para alas volantes. Ver pag. 56.

- £OLA EN "W™: para modelos con dos servos actuando conjuntamente en los mandos de profundidad y guifiada. Ver pag.
58.

- DORLE SERVE EN PREFBRBIDAD LAMEVATBRY: no disponible en modelos tipo VELERBS.

Mezclas:

« Mezclas Lineales Programables (PROGMIKI-E): mezclas programables libres de respuesta lineal. Ver pag. 68.

« Mezclas de Curva Programables (PROBMINS-8): mezclas programables libre de respuesta personalizable segin una
curva programable. Ver pag. 71.

- PROFUNDIDAD con FLAPS [ELEY-FLAPY: mezcla preprogramada para disponer de mando profundidad combinando la
actuacion de los elevadores y de los flaps interiores. Ver pag. 62.

. AERGERENGS BE MARIPCSA BBTTERFIY]: también llamados "en cuervo” o "crow”, los AEROFRENGS DE HARIPESA son
el equivalente en los modelos de veleros al RERGFRENO en los de motor (los RAEBGFBENES DE MARIPGSA no se pueden
activar desde un interruptor. Su uso se prevé exclusivamente de forma proporcional mediante el accionamiento hacia
abajo del STICK DEL CANAL 3 (MOTOR), o hacia arriba si se utiliza la funcion ENVERSION BE MOTOR, pag.38). Ver
la funcion AERBFREND, pig. 63.

Mezcla de Envergadura Total: Flaps con Alerones y Alerones con Flaps

« BiFZCLA BF CURVATURA/RLEROMES con FEAPS: esta mezcla preprogramada permite el uso combinado y simultdneo
como alerones y como flaps de las 4 superficies de mando del ala de un velero con tal configuracion (denominada
"cuatriflaps” o "cuadroflaps”). Entre otras cosas esta funcién permite cambiar la curvatura del perfil a lo largo de toda
la envergadura, lo que proporciona menos resistencia y mas rendimiento que cuando se modifica solo la curvatura de
la seccidn de los flaps.
NOTA: Cuando se tiene, ademés, activada la mezcla PROFUNBIDAD eon FLAPS, el borde de salida baja a la vez que los
elevadores, incrementando la respuesta en profundidad.
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-GIEROHES/RIBECCIQN (VELERES, BLID):

[AILE/RUDD MIX] P}lede seleccionar una mezcla pre.tprogramada gue se emplea para mezclar la
FIXEIHH MORML«| direccion al actuar los alerones o viceversa.
S ¢ START | Mezcla Alerones con Direccidn (BHE—BHEE): amométicamente genera virajes
RHTER &k Sk EED | coordinados.
MODERAILE+RUDD pLa1d Mezcla Direccién con Alerones (REBB—&ILE): se utiliza para compensar el

Sl S LANDI : o e :
POSI BHULL posible alabeo inducido al aplicar direccion, sobre todo en el vuelo a cuchillo.

Posibilidades de Ajuste:

- BECCRRIBT (RETEY: rango de ajuste de -100 a +100. Los valores negativos provocan la deflexion opuesta de la direccion (o
alerones) al mandar alerones (o direccién).

*INTERRUPTOR A-H asignable libremente. También se puede asignar una CABENA DE ACTIVACION (Lswl a 3, pég.
38).

- PESIGIOH de libre asignacidn, incluyendo BBEL (funcién siempre activada), BRe@mlr (arriba y centrada) y £ateallm (centrada
y abajo) para activar la funcién en cualquiera de las posiciones posibles del mismo INTERRUPTOR.

* Configuracion de Vuelo: Se pueden programar distintos ajustes de la mezcla ELERBHES/BERECSION para cada

Configuracion de Vuelo.

OBJETIVO del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Ejemplo: Mezcla Direccidn conjAbra el subment de la mezcla BELE/ 1 segundo. (Si BASE, # de nuevo).
259 i 3 "

{Merones (RUDD_)AILE)’ 25%. sin/BEUBD. #8° salta a Ia 2* pantalla del meni.

interruptor, para corregir el alabeo X .

inducido por la guifiada. ‘© selecciona RILE/RYBE. &
Seleccione la mezcla deseada. © 4 FODE. ,,@2 cambia a REDE--BINE
Active la funcién. © selecciona M €3 cambia a BN,

Ajuste la proporcion de mezcla (p.e.: © selecciona BBTE.
25% a cada lado). & STICK DIRECCION. ©) 2 +75%.
&) STICK DIRECCION. &) 2 +25%.

Repita para las demés Config. de Vuelo.
Cierre el subment.

¢ Y a continuacién? Configure la mezcia PREGFENBIDAS con FLAPS : pag. 62.

Configure la mezcla RERGFRENGS/MARIPGSA: pig. 87.

Configure una mezcla para BESPLAZAR los flaps una recorrido determinado al
accionar un inferruptor: pag. 68.

Estudie ofras configuraciones en Internet: www.fitaba-rc.com/faq (solo en Inglés).
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BEERBUES eon FLAPS (solo modelos GEED 20+2F): i
[BILE+FLOP] 1 Esta mezcla preprogramada se emplea para habilitar alerones de envergadura
MI%EIHH urRpMLe | totalen veleros con 4 superficies de mando en las alas. Ello permite incrementar
41 STRRT | la respuesta en alabeo asi como disminuir la resistencia. Para vuelo normal, un
Eig%g g’j E?E%% valor en tomo al 50% es o més habitual. Para carreras en ladera o en la prueba
Shi FSuG - [anpy | de velocidad de F3B se pueden llegar a configurar porcentajes de hasta el 100%.
= Eefls
POST EMULL

Posibilidades de Ajuste:

- RECORRERD IRATE): rango de ajuste de -100 a +100. Los valores negativos provocan deflexion opuesta de los alerones
respecto a los flaps.

« INTERRUPTOR A-H asignable libremente. También se puede asignar una CADENA BE ACTIVACION (Lswil a 3, pag.

I8 de libre asignacion, incluyendo HBLL (funcién siempre activada), BeaOmi (arriba y centrada) y Gonirale (centrada
y abajo) para activar la funcién en cualquiera de las posiciones posibles del mismo INTERRUPTOR.

« Configuracion de Vuelo: Se pueden programar distintos ajustes de la mezcla RIERDHES ot FLAPS para cada Configuracion

de Vuelo.

OBJETIVO del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:
Activar la mezcla BIERBNES com FEAPS.|Abra el subment de la mezcla RILE- 1 segundo. (Si BASIE, de nuevo).
Conigr s ez Gl 1006 4 st el s
superficies al mandar. Asignar el © selecciona MUE-FLAP. &
INTERRUPTOR C al centro. Active la mezcla. © selecciona MIK & cambia a B
Ajuste los porcentajes (p.e.: 100% a © selecciona FLPL.
cada lado). @& STICK ALERONES. ©) a +100%.
&) STICK ALERONES. &) 2 +108%.
Repetir para ajustar campo FLPZ.
Asigne el INTERRUPTOR y su © selecciona SW. @ escoge B.
posicion de activacion. © selecciona PRSI € a GENTER.
Cierre la funcion.
¢ Y a continuacion? Configure 12 mezcla PROFUNDIDAD con FEAPS : pig. 62.

Configure 1a mezcla AERGFRENOS/MARIPESA: pag. 87.

Configure una mezcla para BESPLAZAR los flaps una recorrido determinado al
accionar un interruptor: pag. 68.

Estudie otras posibilidades en Internet: www.futaba-rc.com/faq (solo en Inglés).
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- FREEGLA SPOERS (VELERES): controla 1a actuacidn de los spoilers al accionar un interruptor, La BIEZELR SEGHERS permite el

enlazado con la fumcién RERSFEERGS BF MERIFRSA
[[SPOILER MIXI £1-2>) [[SPOILER MIXI ey
B -gPtz—  LIMHD I ]
s i B— SE%¢ (SuwBd
SlEd SEn b+ 58% POS I~k SuE
CHECHS FRULE BN
—rate— —cd ] =
SELEF  G% B B CIMHD ]
Posibilidades de Afuste:

= Posicion: del -100% al +100%; por defecto dispone de -50% (apagado), +50% (activado).

» Canales: Spoiler #1: canales 8, 5 6 3 (CHS8 6 3%), Spoiler #2: NINGUNO, canales 5 6 3 (NULL o CH3%)} *modo 63 {25+2F
= Ajuste de profundidad: Rango: -100% a +100%, Retardo: 0% a 100%.
« INFERRUPTOR 4-H asignable libremente. También se puede asignar una CADENA DE ACTIVACION (Lswl a 3, pag.

38).

OBJETIVO del EJEMPLO:

PASQOS:

COMANDOS del EJEMPLG:

Configuracion de un spoiler de 2 servos.
Establecer la posicion spoiler de los
servos al B@%.

Abra la funcion SPOIEER BRER.

1 segundo. (Si BESIC, de nuevo).

© selecciona SPOIER M

Active la funcion.

»
<@»

selecciona BIE. € cambia a §FF.

Asigne el canal $PJ2-GH (p.e.: CH3).

» 4@>

- 2 §PG2-8H. @ escoge CH3.

Ajuste la posicidn spopiler de los servos
(p.c.: SPBV/SPE2~de +50% a +88%).

l

escoge +58% (SPOT). ) 2 +60%.
escoge +50% (SPE2). € 2 +60%.

*
@ G
2

Opcional: Ajuste el recorrido de
profundidad (p.e.: 18%).

© selecciona pate-FIE. ) a 10%.

Opcioral: Establezca el retardo (p.e.:
23%).

© selecciona dfy-EE. @ 2 25%.

Cierre la fimeidn.

¢ Y a continuacion?

Configure la mezcla AERQFEERGS/MARIPOSA: pag. 87.
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BESPLAZABIERTO BE TRIMS [SEFSETI: Configuraciones de Vuelo adicionales especificas para veleros.

[OFFSET ] Estas Configuraciones de Vuelo incluyen diversos desplazamientos de los mandos

dl E_ mpeprl | (frims) de forma que el velero se adapte mejor a cada fase de vuelo. Asi mismo, se
*

Ehgg g e START+| pueden programar diferentes diferenciales de alerones para cada Configuracién de
e SFEED Vuel
AIL1E 4 DISTE ueio.
" -«-’i - LoHpI | Antes de programar tos BESPLAZARIERTE BE TRIMS, debera activar las
P%% ax TRIMEHORHM Configuraciones de Vuelo y asignar los interruptores mediante Ia funcidn

GOHBITION/FONCTIOH.

Conviene resaltar que se pueden producir fuertes sacudidas en la trayectoria del modelo al cambiar instantdnea y
simuiténemanete de posicion varios servos; ello se mitiga variando fos tiempos de ejecuacién entre canales mediante la
opcion Retardo (~gig-).

NOTA: Se recomienda emplear el mismo valor de retardo para profundidad y direccién en modelos con cola en "V".

Su emisora 10C dispone de 4 desplazamientos de trims que permiten 4 ajustes distintos a la configuracion normal de vuelo
[ MORMAL, LANZARMIERTO ISTART), VELOCIDAR [SPEED], BISTRNCIA (BISTRRCE v BTERRIZRIE (LANDENG] 1. Todos ellos disponen

de las mismas capacidades de programacién excepto la asignacion de interruptor y potenciémetro. Para un gjemplo de

ajuste, ver la tabla inferior. TCONDITION-EUNCT TON]
Posibilidades de Ajuste: START HEEE] _ig_ }Egﬁﬁ_
« Ajustes diferenciados para servo de alerones, profundidad, direccion y flaps por SPEEDEINH BE EUP

cada Configuracién de Vuelo. DISTAHCEYINH BC BCENTER

«El INTERRUPTOR G selecciona las Configuraciones HORHMEL, 1ANIAMIENTO LANDINGRINH BC BDOWN
(START), v VEISCIRABD [SPEEDL, mieniras que el INTERRUPTOR C selecciona {ARBE-FLNC FSTICK
entre DESTANCER (DISTAKGE! v ATERREZAIE [LANDIEG]. La asignacion de los

interruptores y sus posiciones es libremente seleccionable mediante la funcion [[CAMBER MIXI

CERBITION/FUNCTION. a1 LEE: S Iy E?EE%{—
« Parametro TRIM (modo de actuacion del trim digital): .

HBBHM: actuacidn normal o clésica del trim, FLAP | s 39% S E?EEE

IK: actuacion del trim por desplazamiento al tener activada mezclas. ELEUI :: gg"; ¢ B¥) LANDI

«Opcion de asignacién de potenciometro (MIEZCLA DE CURUATERA) para permitir |URpNULL PRER--
el afinado en vuelo de la actuacion de los mandos de alerones y flaps para cada
Configuracién de Vuelo.

—

*Al accionar un DESPLAZRMEENTO BE TRIMS, cualquier modificacién de los mandos de alerones y profundidad se mostraran
en el indicador de los trims de la Pantalla de Inicio.

OBJETIVO del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EFEMPLO:
Programar la ConfiguracidénjAbrala funcién GFFSER. 1 segundo. (Si BASIB, de nuevo).
LARZAREEENTO [START) para lograr la & . 5
maxima sustentacion posible en el  selecciona GFFSET. £3
despegue. Seleccione la Configuracién de Vuelo @e, G de BORBAL - SERRT.
Cada Alerén: 50%. START.
Cada Flap: 100%. Introduzca los porcentajes (p.c.: Biily 2| © escoge All1. ©) cambia 2 +50%.
Profundidad: -5% para compensar. : &0 A : N

o p p al 58%, FLP1 v 2 al 160% v ELEY al -§%). © escoge MILZ. @) cambia a +50%.
INTERRUPTOR G Repetir para FLIPTy 2 v ELEW.
Nota: interruptor asignable (GORBETIBN) [;o1rc 12 funcion

POTENCIOMETRO (ninguno)
Nota: potenciometro asignable (GRMBER
W)

;Y a continuacion? Estudie otras posibilidades en Internet: www.futaba-rc.com/faq (solo en Inglés).
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-RETAREG LANIARIENTO (solo BLIE HR+TF):

[STRART DELAY]
MIKEIMH

RILEAFLAEPE

Posibilidades de Ajuste:

El RETERED LANEBRIENTS pasa autométicamente de los trims desplazados de
la Configuracién de Vuelo LEKZERIENTE ISTERTI 2 los de BERMAL transcurrido
el tiempo de retarde establecido (max.10 segundos) que se programa en el
pardmetro -ffy- al activar la Configuracién LBRZERTEENTD [STARTD (resulta muy
util para los veleros y motoveleros lanzados a mano).

NOTA: Se recomienda emplear los mismos valores de retardo para profimdidad
y direccion en los modelos con cola en "V,

» Tiempo del Retardo (-gi#~): rango de programacién de 0 a 100%. El tiempo correspondiente a 100% es de 10 segundos.

OBIETIVO del EJEMPLO: PASQOS: COMANBOS del EJEMPLO:
Ejemplo: retardo de 5 segundos. Acceda al ment SEUAKEE v, luego, abra 1 segundo. (i BBYBHEE, §999) de nuevo).
fa fimcién START MELAY. © selecciona STRBY BELAY. 3

Active la funcion. © selecciona M. € 2 OFF u 88

@ elige ELEW. € cambia a 58%.
@ elige BEBB. ) cambia a 50%.
Repita seglin necesidades.

Programe los tiempos de retardo
(p.e.: 360% para cada superficie).

CDRED

Cierre la funcidn.

Mezcla Curvatura del Perfil (CAMBER MK (VELERSS):

[[CAMBER MIX1
AILE] boli ¢ %>  HORMLe
ol START
FLAP = {  B%» SPEED
g DISTA
b+ e .
ELEV]y Y 2gs ¢ ©%> LANDI
URBNULL PRER—— ;
Pasibilidades de Ajuste:

Esta funcién permite el ajuste de las proporciones de mezcla en ambos
sentidos del control de curvatura del perfil alar mediante los alerones y los
flaps. Los porcentajes de alerones, flaps v profundidad se pueden definir
independientemente, lo que permite compensar las desviaciones longitudinales
en vuelo al modificar la carvatura del perfil.

También se puede desplazar la posicién de referencia de actuacion del control

de curvatura (PRE).
NOTA: El control de curvatura no esti asignado por defecto.

* Rango: de -100% a +100%, con valor por defecto del +30%
* Posicién de Referencia (PRE): la posicion de referencia de actuacion del control de curvatura se puede desplazar. Rango de

desplazamiento de -100% a +100%, con valor por defecto del 0%.

OBJETIVO del EJEMPLO:

PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Ejemplo: Establecer la proporcion de
alerones al &8%, el control de curvatura
en el potenciometro FR(E) y 1a Posicion
de Referencia donde se requiera.

(oo 1 segundo. (Si BASIC, de nuevo).
© selecciona GAMBER MIK. .5

Abra Ia funcién SRMBER MK

Escoja el potencidémetro. © selecciona WB. &) escoge VR(E).

© a il © vrRE). & 280%
) VR(E). € 2 0%.

Introduzea la proporcion de mezcla de

RELE (p.c.: programar el 80%).

© aPRE. O 6 O VR(E)ala
posicion deseada. £ 1 segundo.

Establezca la Posicion de Referencia.

& @

Cierre el memi de la funcion.
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Flaps de Curavtura (CRMBER FLEP) (VELERDS): -

[rRMEER ELOPI son 5 La funcion FLAPS DE GERUATURA asigna el control de trimado en vuelo de los
LR @3 | flaps [por defecto, el potencidmetro VR(A)}.

Permite ef ajuste independiente de los recorridos arriba/abajo de cada flap (flaps
de curvatura: FEPY2). Se puede, asi mismo, desplazar el centro del servo de flaps.

NOTA: Si activa la funcién FLAP-FRIE no podré uiilizar simultdneamente los
CEHTERE  BX% FLEPS DE CUBURIURA.

Posibilidades de Ajuste:

« Rango: de -100% a +100%, con valor por defeco del +30%

« Posicién Centrada (GEREER): la posicion de referencia de actuacién de los flaps se puede desplzar. Rango de
desplazamiento de -100% a +100%, con valor por defecto del 0%.

[Nota] Al cambiar el signo de un porcentaje se mostrard el mensaje de confirmacidn, "change rate dir?".
Continue la programacién, por favor, tras oprimirl el DIAL ROTATI VO | segundo para cancelar la
correspondiente alarma.

OBJETIVO del EJEMPLO: PASOS: COMANDOS del EJEMPLO:

Ejemplo: Establecer un ajuste méximo|Abra la funcién GRMBER FLAP. 1 segumdo. (Si BASHE, @) de nuevo).
0 i . .

del 35% del recorrido total de los flaps. @ selecciona CAMBER FLAP. &

Programe los ajustes arriba/abajo por © 2 FIPL. VR(A). & a 35%.
separado (p.e.: establezca el 38%.) VR(4) ©) 235%. Repetir

Opcional: Ajuste la posicion ceniral del] © selecciona GENTER. B ala
servo de flaps. posicidn deseada.

Cierre la funcién.
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- AERQFRENES fic IARIPOSA (BUTTERFIY] (rambidn en cuervo o "crow”) (UEIERES):

[EBUTTERFLY]

HIL1 CIREL (-2 e

FLAPE B2 MIXEFINH i b
RILZEF &% EhESwh

SPOIE —— B LN 7 7

PRESETE 15%( 563

Los RERGFREKDS de RIARIPOSA (también llamados en cuervo o "crow"- ver pdg. 80 para mas detalles) despliegan
simultaneamente los flaps, los alerones y la profundidad para compensar, utilizindose para realizar descensos promumciados asi
como para contener la velocidad en Jos picados. Existen 2 configuraciones posibles de EERSFRENES 6 POSE (BIRT/CIRZ).

CCOHDITION-FUNCTION]

Posibilidades de Afuste:

* Actuacién: Proporcional mediante el STICK DE MOTOR. STERT HEE '?E' ;;EEEE]_

= Interruptor: Se puede seleccionar el INTERRUPTOR de 1a mezcla. SPEEDEIMH FE EUP
Ball: INTERRUPTOR del A al H DISTRMCEERIMH BT BCEMTER

BELL: mezcia siempre activa (no se puede desconectar en vuelo). LANDINGRINH BC PDOWH

También se puede asignar una C4DENA DE ACTIVACION (Lswi a 3, pag. 38).  [ARBR-FUNCESTICK )

* Inversamente proporcional al STICK BE MOTOR: proporciona un incremento proporcional del efecto de aerofreno a medida
que se baja el STICK DE MOTOR [cuando el INFERRUPTOR A (asignable) esta abajo]. Incluye la posibilidad de seleccionar
la posici6n del stick a partir del cual comienza a actuar el aerofreno. Si desea que la actuacion del aerofteno sea directamente
proporcional al stick de motor, debera ejecutar Ja funcién INVERSION DE MOTOR. Tenga en cuenta que con ella cambiard el
sentido de actuacion del stick para todos los modelos (pag. 38, para mas detalles).

* Ajustes de Profundidad. (configurable en BFIY-EEE) [EB. FLY+ELEL]
La utilidad B.FLY-ELE funciona ligada los RERBFRENGS de MARPESA. El recorrido - MIZE1C=D
de la profundidad se ajusta segiim una curva de 3 puntos. ¥ ;Fggzﬁ‘
Punto 1: punto PRESET (definido y fijo). EMDF 8% b oy o W07
Punio 2: punto M. Posicién y recorrido ajustables. i
Punto 3: punto ERl. Posicién y recorrido ajustables. DELAYE B2

* Reaccidn retardada: puede eliminar la reaccién brusca del modelo al accionar los RERGFRENGS de BARIPESA programando
el parametro REEARBO (BELAY), el cual ralentiza la respuesta de la profundidad y permite que los mandos de alerones/
flaps/profundidad alcancen la posicion programada de forma coordinada. Un valor del 188% ralentiza el servo de forma
que le lleve 1 segundo alcanzar la posicién programada.

* Canales controlados. se pueden programar independientemente los dobles alerones, los flaps v los spoilers, incluyendo el
valor @ para que el canal no actte.

* Doble servo en alerones: si la funcion DIFERERCEAL DE REERGMES cstd desactivada, entonces los parametros BT v BH2 no
tienen efecto.

*Si Ia funcion BEFERENGIAL DE ALERGMES esta activada, entonces se deberdn ajustar independietemete los canales CHI y
CH?7.

* Normalmente, la mezcla RERGFRENGS de MARIPOSA cleva ambos alerones por igual y ajusta con profundidad para mantener
la linea de vuelo. Sin embargo, resulta posible ajustar asimétricamente fos alerones para corregir efectos de torque o

deformaciones del propio velero.

N Resulta fundamental que entienda qué ocurre si bajan los alerones al activar la mezcla AFRCFBENCS de MARIPOSE:
Ademds de generar una enorme resistencia al avance (muy apropiado para aterrizajes de precision), también aumenta e
angulo de ataque de las puntas del ala, con el consiguiente riesgo de "hachazo". Si desea usar la mezcla para aterrizajes
cortos y no para acrobacia, considere configurarla elevando los alerones y deflectando los flaps como se muestra en el

dibujo de arriba.
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OBJETIVO del EJEMPLO: PASGS: COMANDOS del EJEMPLO:

Activar los BERBFRENGS BE MARIPOSE. |Abra la funcion BUTTERFLY. 1 segundo. (Si BASEE, de ruevo).
Definir elEi recorrido de los alerones y & selecciona BETTERFLY. a@=
flaps al 75%.
Active fa funcién. Ot SWITCH 4 arriba.
. © selecciona itk cambia a GFF.
Ajustar la profundidad mediante laj— - - . sereeelon @
Ltilidad BEIY-EEE. Ajuste los recorridos segin necesidad. | © selecciona &lE1 @) a 715%.
. : g B/ .
. o . . (p.e.: cada alerén a 73%, Flaps a F2%.) & selecciona FLEP € a T5%.
e puede seleccionar el interruptor de la .
meicia- P ® selecciona B2 ) a 15%.
Cierre la funcidn.
¢ ¥ a continugcion? Estudie otras configuraciones en Infernet: www.futaba-re.com/fag (solo en Ingiés).

Seleccion de Funcion del Canal 3 (CDRDITICH/FENGTIONR):

[CONDITIOM-FUNCTION]
—Ek— —Fos-
STARTHEERE BE  BDOWH
SPEEDFINH BE BUP
DISTRHCERINH BC BCEMTER
LAMNDIMGEINH BT BDOWN

(ARBK-FUNCESTICK

El mando del canal 3 se selecciona mediante el pardmetro ARBK-FUMG (stick de motor, interruptor o potenciometro).
Eligiendo cualquier opcion excepto $TK el control del canal 3 se desliga de los BEROFRENOS de MARIPASA, lo que permite
utilizarlo para alguna otra funcién (control del motor eléctrico en motoveleros, por ejemplo).

Posibilidades de Ajuste:

« Mandos posibles para el canal CH3:
S$IK: STICK DE MOTOR
Sw-fl alfl: INTERRUPTORESAaH
¥r-R 2 We-E: POTENCIOMETROS A E
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MENU DE FUNCIONES PARA HELICOPTEROS

Fijese, por favor, en que la mayorfa de las funciones del ment BASIE son las mismas para aviones (modelos tipo B8RE),
veleros (modelos tipo GEll) v helicépteros (modelos tipo HELE). Para aquellas que son comunes, recurra al capitulo
dedicaco al Ment1 de Funciones para aviones (BGBE8). El ment BASIE de helicopteros incluye las curvas de motor y paso
colectivo asi como la mezcla Compensacion de Cola para la Configuracion de Vuelo Normal (las preaceleraciones v la
autorrotacién se consideran funciones avanzadas y se encuentran en el menv: ADUAKEE).

FUNCIONES PARA HELICOPTEROS oo, 88 MENU AVANZADO PARA HELICOPTERCS EBWREEE .. o9
Indice e Informacién sobre Helicopteros ................. 89 Autorrotacion THRETTEEBRBLE ... 99
Primeros Pasos con un Helicéptero Bésico .............. 90 Curvas THR-CURVE, PIT-CURYE v REVE ................... 100

MENU BASICO PARA HELICOPTEROS Eség ....... 3 é’;rgaczlera/cgnes S igé
Subment: BGBEL : ISGNEL SELEST, COPY, RAME ... 30 Retardon . MPERSACIARES oo 103
Subment PRARRMETER : RESEV, TYPE, MOBOL, AVL, BIIE-2 R

Y o Sy ’ COHﬁUUF&GIOHCS de Estac1onano corereennnssnnns 104
CONTRAST, BACH-LIGHT, HOME-DISP, USER AN, [ORIC 5@& Pasos MEXIMO Y MO oo 105
Tipo de Modelo IIMBEL TYPE (subment: PARAMETERS) 93 Girdscopos v E:st:«zb;hzado;*es de Régimen .............. L
Inversién de Servo REVERSE 33 Mezclas: Definiciones y Tipos v 61
"""""""""""""""""""" Mezclas Lineales programables (Frog. ieiues 1-4) ... 68
Plato Ciclico $IMASH BFR (no disponible en B-1) ..... 95 , Jos (P s 5.8 71
Mezcla de Motor THRETTREREE ..o ooeeeeee 96 Mezclas de C“.}]—Ya programables (Fog. MKgs 5-8) ..
Limite de Recorrido ERDPOINT ..., 39 Ajuste de aguja (THROTTLE-MEEDLE) ... 65
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GUIA RAPIDA DE CONFIGURACION DE UN HELICOPTERQG BASICO

Con esta guia répida pretendemos ayudarle a configurar un helicoptero sencillo (tipo H-1)y a familiarizarse con su nuevo
equipo, a que pierda e} miedo a su utilizacion y a aportarle ideas de como sacarle incluso mas partido del que se habia
imaginado en principio. Esté estructurada en lo que serd el esquema general del manuai para todas las explicaciones de
programaci6n: primero, la explicacion de lo que intentamos lograr; una descripcion detallada "nombrando” los pasos para
que se familiarice con la emisora; y, finalmente y en paraielo, un "paso a paso” con la secuencia de comandos gue hay que
gjeculer.

Seomeramente, los mandos de un helicdptera son:

« Alabeo: modifica lateralmente el ciclico. Alabea el helicoptero. Inclina el plato ciclico a derecha ¢ izquierda. Canal CHI.

« Cabeceo: modifica longitudinalmente el ciclico. cambia el dngulo de ataque del helicéptero {morro arriba 0 abajo).
Tnclina todo el plato ciclico hacia adelante y atras. Canal CH2.

« Guifiada: modifica el paso de las palas del rotor de cola. Guifia el belicoptero a derecha e izquierda. Canal CH4.

« Paso Colectivo: modifica el colectivo [4ngulo de las palas] del rotor principal, cambiando el paso de las palas del mismo.
Tncrementar el paso colectivo (a la vez que se acelera) provoca el ascenso del helicoptero. Se acciona en conjuncién con
el acelerador mediante el STICK BE MOTOR. Canal CH6.

e Acelerador: abrelcierra el carburador. Se acciona junto con el paso colectivo mediante el STICK DE MOTOR. Canal CI13.

« REYG: mezcla que aplica guifiada a la vez que se da paso. Ayuda a compensar el aumento de torque y evita que el
helicéptero rote sobre el eje del rotor (no activar esta mezcla en caso de montar un giréscopo tipo AVCS o con blogueo).

Para una informacién més detallada de cada funcién, recurra a la explicacién especifica de la misma en el propio manual,
cuyo nimero de pagina se incluye en la columna "OBJETIVO del EJEMPLO".

OBJETIVO del EJEMPLO: PASQOS: |COMANDOS del EJEMPLO:
Preparar ] helicéptero Instale los servos, el receptor v el interruptor como se indica en las instrucciones del
modelo. Cologque todos los trims, potenciometros y correderas al ceniro.

Compruebe que todas las transmisiones queden a 90° (o lo que indiquen las
instrucciones) respecto a los brazos de los servos y que no exista juego en ellas.

Ajuste mecanicamente las transmisiones intentando lograr los recorridos mas exactos
posible procurando evitar que se fuercen en los extremos de los recorridos.

Seleccione ¢l TIPG DE MBDELE adecuado|En el meni BASEE, abra el subment|Encienda la emisora.
33su helicoptero. Pe.: HEEE (H-T). Pag.|PARAMETER. durante 1 segundo.
£ luego © selecciona PARAMETER.
[NOTA: E-sta es una de las f.urnciones ’@‘ para abrir PARAMETER.
que requiere de confirmacion para . -
ejecutarse. Solo las configuraciones Acceda a MOBEL TYPE. ‘© gelecciona TYPE.
mdis importantes requieren confirmacion|Seleccione el TIPG BE MOBELS adecuado.| & a HELIGOPTER. & por 1 segundo.
para llevarse a cabo]. En el ejemplo: BELI(H-1). Confirme &
. 9 &
la seleccidon. Cierre el submenﬁAI?arecemeW"s“w" "@ confirma.
(Si ya tuviera seleccionado el tipo de|PRARRMETER. “© selecciona SWEASK.
helicoptero deseado, cercidrese de que &
no existen ajustes anteriores haciendo @ a B £ porl segunfio.
un borrado de 1a memoria). Aparece RIS Yo SHSS. & confirma.
para volver al ment BASIC .
HOKBRABS del modelo. Pag. 32. En el mend BASER, abra el submend| € para seleccionar MBEBEL
PAGDEL. e .
(Observe que no se requiere ninguna ’@ para abrir MODEL
actuacion o confirmacion para "salvar”Aceda a FOBEL BAME. @ selecciona HARE.
o guardar esta informacion). (Se activarz la primera letra del nombre)
Introduzca ¢l nombre del modelo. &) cambia la primera letra.
. ) Cuand cuentre la letra deseada,
Cierre el subment: MODER al terminar. uan © s¢ ence 4
“© galta a la siguiente letra. Repita.
para volver al meni: BASIC .
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OBJETIVO del EJEMPLO:

PASOS:

COMANDOS del EJEMPLG:

Invierta los servos que necesite para que
los mandos acfilen correctamente.

En el mend BESEE, abra el submennu

REVERSE.

© para seleccionar BEVERSE.
LB para abrir BEVERSE.

Por ejemplo: STICK DE DIRECCION!
4 FZQUIERDA provoca guifiada a
derechas. Invierta el canal para corregir
el mando. Pdg. 38.

Seleccione el servo deseado e invierta
su sentido de actuacidn,
(p.e.: invierta el servo de direccidn).

py
»

‘© para seleccionar GHEREDE.
& para escoger REY.
Aparecera RF@ ¥oU SHEES.

;,@‘ durante 1 segundo.

Repita con los canales que necesite.

para volver al ment BASIE .

Ajuste los recorridos de los mandos
segun las instrucciones del modelo

En el mend BESEE, abra el subment ERE

PEINT.

© para seleccionar EHD POIET.
£ para abrir EEE POINT.

(emplee los valores méximos de las
instrucciones). Pag. 39.

Configure ambos limites de recorrido
para cada servo.
{p.e.: servo de cabeceo).

Vuelva al ment BRSIE .

‘© selecciona ELEY.

@ STICK DE PROFUNDIDAD.
@ hasta el recorrido arriba deseado.
@ STICK DE PROFUNDIDAD.
& hasta el recorrido abajo deseado.

Repetir segtin necesidades.

Activacion de ERBRTE DE BOTOR.
Pag. 98.

Abra la funcion THRETTLE-CET.

ry

“© para seleccionar THRGTTIE-CET.
L3 para abrir THR-BUT.

Active la funcidén. Escoja interruptor y
posicion de activaciom,

© selecciona MK & escoge BFF.
“® selecciona SW € escoge 6.
© selecciona PESI. €3 2 DOWM.

Con el STICK DE MOTOR a ralenti,
ajuste la funcién de forma que el motor
se pare pero evitando que la transmision
se fuerce’.

Cierre la funcidn.

ﬁ& interruptor C abajo.
@@ STICK DE MOTOR.
© 2 BATE. & hasta parar motor.

Ajuste de la curva normal de motor’.
(Normalmente no se regueriran cambios
antes del primer vuelo).

Pag. 97.

Abra la funcién TER-SURY/HOR.
Ajuste seglin necesidad.
Cierre la funcioén.

© a2 THR-CHRU/HOR. . © 21>
& aFh © selecciona el siguiente punto.
Repetir para resto de puntos.

Ajuste de la curva normal de paso’. El
ajuste mas comin para vuelo acrobdtico
es el de paso min. de -4°, paso de
estacionario de +5° ¥ paso max. de entre
+8%y +10°, Pag. 97.

Abra la funcién PET-CURE/MOR.

Ajuste cada punto de la curva a la
posicién deseada (p.e.: 1° punto al §%.).
Cierre la fumeion.

© a PITCURW/HOR. 5. © at>
@ 28% € al siguiente punto.
Repetir para resto de puntos.

Configure la mezcla de cola REVO
normal (si monta girdscopo con
blogueo, desactivela). Pag. 97.

Abra la funcion BEVE./HER .
Establezca su punto inicial deseado.

(p.e.: 18%.)

© o REVO/HER. 7. © at>
&) at8%. ‘© al siguiente punto.

Cierre Ia funcion.

Repetir para resto de puntos.

Verifique la correcion del girdscopo (si
monta giréscopo con bloqueo, utilice 1a

funcion BYRE para su ajuste. Pag. 106).

Con el equipo encendido, desplace a mano la cola del helicoptero a la derecha.
El gir6scopo deberd mandar guifiada a derechas {cola a la izquierda)
Si el girdscopo mandase a izquierdas, inviérta el sentido en el propio girdscopo.
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ORJETIVC del EIEMPLO: PASQOS: COMANDQGS del EJEMPLC:
Aprenda a utilizar el PASE BEA mitad de gas, el potencidmetro VR(C) durante 1 segundo.
ESTACICKARID v o] METER BE|afina el acelerador independientemente} g, o SERVD. .G

ESTACIGHARID. Pag. 104 del paso mientras que el VR(4) ajusta
el paso independientemenete del @ palanca de motor al centro

acelerador. Yvrio ) VR(A) afinan motor y
paso respectivamente.

Cuide de seguir las instrucciones de su modelo sobre la revisién prevuelo, el tracking de las palas, etc. Nunca asuma que
un juego de palas, independientemente de su calidad, se encuentra equilibrado o que no requerirdn ajuste de tracking.

;Compruebe el voltaje de la bateria del receptor!. Verifiguelo siempre antes de cada arranque mediante un
voltimetro (no asuma que por que haya estado cargando toda la noche las baterias, éstas se encontrardn a plena
carga). Una carga insuficiente, transmisiones forzadas y otros problemas pueden provocar el agolamiento prematiro
de la bateria v el consiguiente peligro de pérdida de control y de accidente, con riesgo pard usted y los demds.

Compruebe que el plato ciclico se encuentra nivelado con la palanca de gas al centro. Si no, ajuste las transmisiones

Accione paso a tope y verifique que el plato permanece nivelado asi como que no se fuerzan las transmisiones.
Compruebe, asi mismo, que no se fuerzan al aplicar alabeo y cabeceo. Si no, corrija con IEBIETE BE BECORBIRO (pag. 39).

Muy importante: antes de proceder a configurar el bloqueo de motor, las preaceleraciones, offsets, etc. asegirese de que la
Configuracién de Vuelo Normal se encuentra perfectamente ajustada.

Ultimas comprobaciones antes de volar: jCompruebe sus bateria!. Luego, con la asistencia de un piloto experimentado y
tras haber completado pruebas de alcance, etc, aplique motor lentamente hasta que el helicoptero "flote” levemente. En
esa situacion, ajuste los trims para corregir cualquier tendencia de alabeo, cabeceo o guifiada. Si observa oscilaciones de
cola, seguro que la sensibilidad del girdscopo resulta excesiva. Reduzca la ganancia del mismo para anular la oscilacion.

¢ Y a continuacion? (Otras funciones que podrian interesarle para configurar su modelo).
PAOTOR EN AUTORROTACION: pag. 99.
SHB-TRIM pag. 49 y potencidmetros diferenciados por Configuraciones de Vuelo (BFFSEES): pag. 102.

Control del Governor: pag. 108.

PREACELERACIOR, pag. 101.
REEARBOS para ralentizar los servos al cambiar entre Preaceleraciones: pag. 103.
Mezcla Guifiada con Motor, asi como otras diversas mezclas libres programables, pag. 68.

! Accione peribdicamente la palanca de motor de ralenti a tope para comprobar que el servo permanece correctamente configurado.
2 Resulta imprescindible que los potenciémetros A y C estén centrados al configurar las curvas de paso y de motor.

92




~MENU BASICO DE FUNCIONES PARA HELICOPTERGS

TIFQ BE BOBELD: Esta funcidn del subment: PABABIETER se usa para elegir el tipo de programacién que se va a utilizar.
Antes de ajustar nada en su modelo, debe decidir qué TEPE BE MEBELR se ajusta mejor al suyo.

TIPOS DE PLATG PARA HELFCOPTEROS:

Su emisora 10C admite 8 tipes diferentes de plato, incluyendo el tipo "un servo por funcién™ (B-1, [a mayoria de los
helicopteres utilizan este tipo} y 7 tipos CCPM (Mezcla de paso de ciclico y colective). Un plato "un servo por funcién”
usa un servo para cada eje: alabeo, cabeceo y paso colectivo. Los helicdtperos con CCPM una combinacién del trabajo de
los servos para realizar ¢l movimiento en los 3 ejes. Existen 7 tipos de CCPM, mostrados mas abajo. El sistema CCPM
tiene varias ventajas, la mds importante es una menor complejidad mecénica para mover el plato del helicéptero. Ademds,
varios servos funcionando a la vez (ej: HR3, Jos 3 servos funcionan en un movimiento de cabeceo) incrementa el par

disponible asi como la precision v el centrado.

Dese cuenta de que varios helicopteros pueden ser BB3 o HN3, pero desfasados 180°. Por ejemplo, el Kyosho® Caliber es
HR2 pero con los 2 servos paralelos situados en la parte trasera del helicéptero. si el plato de su helicptero esta desfasado
180°, deberd seguir utilizando ese tipo de plato, pero deberd utilizar el ment SWIRSH AFR (pag. 95) para ajustar el correcto
funcionamiento de las funciones. Asimismo, se pueden crear dangulos diferentes para platos CCPM utilizando las mezclas
programables (vea nuestra seccion de Preguntas Frecuentes en www.futaba-rc.com\faq\ , pagina solo disponible en inglés).

¢El plato no actria como usted desea? En muchas instalaciones de platos CCPM necesitara invertir la direccién de una
funcién en especial (SWASH AFR) o invertir el giro de un sdlo servo (REVERSE). Vea SWASH AFR para mds detalles. (pag. 95).

Tipos de Plats

H-1 HRS

PASO
MORRO PASO/ ‘\\ALABEO (ALY

(Tipo Estandar)  (ALABEO) ={PASO) Y
ALABEQ

H-1: cada servo uni- - \\a L
do al plato de forma i . Ji (PASO)
independiente. i i R
"CABECEQ ‘CEBECEO CABECEC
HNS H-2 H-4 HaX
CABECEQ H JCABECEOT

//

/’ ‘\ PASO

Sy / _

} ; ALAPASO % ALABEQ {
IR ALA. T (PASO
N { )R /( Y )

: ./’ “jo." CABECECZY / ALABEO
GABECEG2




OBJETIVO DEL EJEMPLO:

PASOS:

COMANDOS DEL EJEMPLO:

Cambie et TIPQ BE WODELQ v PLATS
del modelo n° 3 de avion a CCPM de
120°%on 2 servos irabajando a la vez

Confirme que esta utilizando la memoria
de modelo adecuado (ejemplo: 3).

En la pantalla de inicio, mire el nombre
v n° en la esquina superior izquierda.

Si no es el modelo correcto (p.e.:3),

para paso colectivo y alabeo [HELKHES)]. vaya a BGBEL SELERT, pég. 25.

1 segundo. (Si BBUENEE, @09 de nuevo).
A& salta a la 2° pantalia del ments.

@ selecciona PARBMETER. .

© selecciona TYPE.

€ a BELIBOPTER. £ por 1 segundo.
Aviso fire yeu sure® £ confirma.’

D selecciona SWRSH.

) elige #R3. S5 por 1 segundo.
Aviso Bre you sgres ,@" confirma.

Si un solo servo acta al revés, vaya a [NVEBSIOR BE SERYD: pag. 38.
Si un mando opera al revés (p.e.: cabeceo), vaya a PLATE GIGLIGS: pag. 95.
En caso de duda, lea lo explicado sobre PLRTQ CIGLICS.

Abra el subment PR

Seleccione el tipo de modelo MUBEL
TYPE (HELICOFTER)

Confirme el cambio.

Cambie al tipo de plato SWASH TYPE
deseado {ejemplo, HR3).
Confirme el cambio.

Cierre la funcidn.

¢ Ya continuacion?

' _a emisora emite un pitido repetide y muestra en pantalla el progreso del cambio de tipo de modelo. Tenga en cuenta que si apaga la emisora antes
de terminar el cambio, éste no se realizard.
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PLETE GHOLITE (no disponible para SHEHD:

[SWOSH BER] 1 El gjuste de los movimientos del plato (SHASH AFR) reduce/incrementa/invierte
el desplazamiento de las funciones de zlabeo, cabeceo (excepto para B-Z ) v
pase colectivo, ajustando o invirtiendo el movimiento de todos los servos que
se encargan de la funcidn en particular. Como en estos tipos de plato funcienan
varios servos para crear un movimiento, invirtiendo un servo con BEVERSE o
ajustando los limites con ERB PEIET no corregird un mando. Como B-% vsa un
serve para cada funcién, no es necesario en -1,

REHTE-RILEKE =5
El B+ TBX
FITCE+ 58X

Todo esto es dificil de explicar pero facil de ver, asi que ajustemos el plato de un Kyosho® Caliber's como ejemplo. Con
todo instalado segtin las instrucciones del modelo, ajuste el modelo a BELWERE). Ahora vamos a ajustar el plato.

Como la funcioén alabeo usa siempre 2 servos, ajistela primero: si los dos funcionan corréctamente no son necesarios
cambios, si los dos funcionan al revés invierta la funcién y si es un solo servo el que funciona al revés invierta solo ese

setrvo con RERERSE.

Después ajuste cabeceo. Recuerde que shora los servos de alabeo funcionan corréctamente, asi que si el cabeceo no va
bien, tenemos dos opciones: la funcién necesita ser invertida o el servo que no es compartido con alabeo necesita ser
mvertido.

Por ditimo ajustamos el paso colectivo. Si el alabeo y el cabeceo funcionan correctamente, lo tnico que puede estar mal
es la direccion de funcionamiento del paso colectivo (invierta la funcién). En nuestro ejemplo, HBS esta desfasado 180°
respecto al plato del Caliber. Asi es probable que varias funciones no vayan corréctamente. El paso colectivo esta al revés;
invirtiendo los tres servos invertird también las operaciones de alabeo y cabeceo. Si cambiamos el movimiento del plato de
+38% a -58%. se invertira la funcidn de paso colectivo sin afectar a nada mas.

COMPROBANDO LA CORRECTA ACTUACION DE UN PLATO KR3
Plato HB3 ACTUACION CORRECTA} ACTUACION ERRONEA SOLUCION
STICK DE ALABEO El plate se inclina hacia 1a|El plato se inclina hacia lajlnvierta BH en SHASH 2 -50%.
derecha. izquierda.
La parte trasera del plato selEl servo CH6 se mueve al
mueve hacia arriba. revés; utilice REVERSE.
La parte trasera del plato se[El servo CHI se mueve al
mueve hacia abajo. revés; utilice REWERSE.
STICK DE CABECEO. La parte delantera del plato se{El plato se mueve al revés  |Invierta ELE en SWIASH (p.c.:
mueve hacia abajo; la traseral +50 a -50)
hacia arriba. Todo el plato se mueve hacialE]l servo CH1 se mueve al
arriba. revés; utitice BEYERSE.
STICK DE GUINADA. El borde de ataque de las palas{Las palas rotan a la derecha. |Invierta con BEWERSE el servo
de cola rotan a la izquierda. de guifiada.
STICK DE MOTOR. El plato se eleva. El plato desciende. Invierta PET en SWASH.
OBJETIVO DEL EJEMPLO: PASOS: COMANDOS DEL EJEMPLO:
Ajuste el desplazamiento dellAbrala funcion SURSH AFR. @) | segundo. (Si RBYRHCE, de nuevo).
colectivo de +30% 2 -23%1 mvirtiendo © selecciona SWASHAFR. &
¢l movimiento de los 3 servos y A
disminuyendo su recorrido de paso|Ajuste PETG 2 -23%. © selecciona PITE. € a-23%.
colectivo en HR3 SWASH TYPE. Cierre la funcion.
¢ ¥ a continuacion? Verificar que el plato esté nivelado en neutro. Si no, ajuste las transmisiones.
Aplique paso a tope v compruebe que el plato permanece nivelado. Si no, ajuste
los LIMITES DE RECORRID®: pag. 39.
Ajuste la Configuracion de Vuelo Normal (EURYR BE METCR/KOR, CURYA BE
PASD/NOR, MEZCLA DE COLA/RERM): pag. 97.
Configure los recorridos dobles/iriples vy los exponenciales (B/R.ERP): pag. 42.
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Mezcla de Motor (TRREGTELE REIK):

(FTHROTILE MIX] Esta funcién puede ser ajustada independientemente para cada Configuracion de
MIKETHH Vuelo y se usa para corregir Ia tendencia del modelo a cambiar su altitud cuando
ATLSTH ELESTH RUDsTH | © aplica alabeo, cabeceo o guifiada.
*HOEA d, &x B
IGLiEF @.8x . 8% e
IDLZF B.8% &, B (52
ibLae g.ox 8. @8x e
Posibilidades de Afuste:
«La mezcla se puede ajustar de 0 a 100% para cada Configuracion de Vuelo.
OBJETIVO DEL EJEMPLO: PASCOS: COMANDOS DEL EJEMPLO:
Corregir la tendencia del modelo alAbra la funcion THRGTTLE RRREE . I segundo. (i BASIC, de nuevo)-
cambiar de altura. A& ala 2° pantalla del ment RBYANGE.
© selecciona THRETTLE MK &
Active la funcién © selecciona Wi & cambia a OH.
Ajuste la proporcion. © selecciona (L1 (AL a TH) o)
Ejemplo: iDL (ATL a TH) 10% cambia a 10%.
Repetir si es necesario.
Cerrar la funcién.
¢ ¥ a continuacion? PASES COLECTIVQS MAKIMG Y MENIMOC : pag. 105.
Configuracion del GOWERNOR: pag. 108.
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- Configuracidn de Vuele Normuai: La Configuracién de Vuelo Normal se suele wtilizar para vuelo estacionario. Las curvas

de motor y paso se ajustan para obener unas RPM del motor constantes independientemente del incremento/reduccidn del
paso colectivo. Esto hace que el motor no se venga abajo por una carga excesiva de paso en el rotor {es como acelerar un
coche en 5% marcha cuesta arriba) o para que no existan demasiadas RPM en el motor por una carga de paso insuficiente
(es como acelerar un coche en punto muerto), corriendo el riesgo de estropear el motor. Como las 2 curvas y la mezcla
de compensacion de cola estan relaccionadas, explicaremos las tres en un principio para luego completar un ajuste de
efemplo.
Las curvas normales de motor, paso y compensacion de cola estan en el ment basico BESIE. Estas pueden ser modificadas
tambicn en el menit avanzado BB¥AREE junto con la de las otras 4 Configuraciones de Vuelo [idle-up 1 (EBET), idle-
up 2 (EBEZ) v idle-up 3 (IBL3), més la avtorrotacisn (HBED)]. Nota: Las curvas de motor y paso estdn siempre activadas
en Configuracién Normal. No pueden ser desactivadas. Las otras 4 Configuraciones se activan con sus curvas o con
autrotacion. Para los idle-up, vea pag. 90. Para la autorotacién, vea pag. 99.

[THR-CLURUE] <HORM>) [[PIT-CURVE] <HORM> | [[REUD. MIXI MIXEINH
T POINT-Y>i@B.8 || T POINT-?»+108 v 2 SHORM >
I 3¢ ] S+ 58 FOINT-S3+ 28%

: - R ] — 4% ;

L St SR AR l----7ﬂ*——-| £ oS Tt =
= 23— 10%

. . 23— 5@ -

'/ l & 853 1t [ % 50 1>-188 || : 15— 2e%

- THE-CURU/HER: Curva de motor en modo normal, maneja la curva de motor en modo normal (ESBH#) que normalmente
no es una respuesta lineal al movimiento del STICK DE ACELERADOR. FEl ajuste del punto 4 de la curva, ajusta las
RPM del motor cuando el STICK DE ACELERADOR se encuentra en su posicién media. Los otros 6 puntos se ajustan
para lograr la velocidad del motor deseada en las demas posiciones del stick y una transicién suave entre ellas. Para més

informacién sobre las curvas de motor, vea pag. 101.

- PIT-GURY/RBR: Curva de paso en modo normal, maneja la curva de paso colectivo en modo normal (H8BE) para un vuelo
cercano al estacionario. La curva de paso colectivo en modo normal se ajusta para complementar la curva de motor,
obteniendo el mejor rendimiento de ascenso vertical con una velocidad de motor constante.Se puede empezar con un
ajuste de -4 para la posicién mas baja, +5 para el centro, y de +§ a +10 grados de maximo*®. Usted puede programar la
respuesta en una curva de 7 puntos para la mejor relaccién entre el movimiento del paso colectivo y el movimiento del
STICK DE ACELERADOR. Para més informacion acerca de las curvas de paso, vea pag. 101.

- BEWOG./NORIM: Mezcla de compensacion de cola en modo normal, mezcla el mando de paso colectivo con la direccion

(mezcla PITGH-BEBDER ) para eliminar el par generado por los cambios de paso del rotor principal, evitando los
movimientos de la cola cuando se aplica acelerador. La mezcla de compensacién de cola RE¥@ es de gran ayuda en
modelos que no utilizan girdscopos con tecnologia de blogueo de cola/AUES .
NOTA: Existen 3 mezclas de compensacion de cola disponibles: normal (N8BM), idle-up 1/ 2 (IBLY/2), vy idle-up 3 (IBL3).
Las 3 se ajustan en el mentd avanzado RBURNEE. Nunca use mezclas de compensacién de cola con giréscopos cen
bloqueo de cola/AVCS. Para més detalles de la mezcla de compensacién de cola, incluso ajustes sugeridos de partida
para rotores con giro a favor y en contra de las agujas del reloj vea P. 101.

*Estas recomendaciones por defecto son para vuelo en traslacion. Si usted esta aprendiendo siga los consejos de su instructor. A veces se prefiere un
valor de +1 en el punto mas bajo para aprender, asi su helicéptero descenderd muy suavemente, incluso si instintivamente baja el stick rapidamente.
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OBJETIVO DEL EJEMPLO:

PASOS:

COMANDBOS DEL EJEMPLO:

Configuracidn de Vuelo Normal .

Punto minimo:Ajuste el punto base
de la curva de motor hasta un ralenti
fiable. Ajuste el punto minimo de paso
colectivo para conseguir -4°. Apligue
motor hasta que el helicoptero flote
suavemente. Ajuste el minimo de la
curva de compensacién de cola BEYD

Programacion de las curvas de motor,|Abra la funcion THR-CUBE/HER.
paso y cempensacion de cola para la|Ajuste el primer punto (p.e.: §%).

1 segundo. (S1 ABURREE, de nuevo).
@ selecciona THR-CURY/NOR. &

© 2 POITL ©) cambia 2 5%.

Abra la funcién PIT-CURYE/RORE.
Ajuste el primer punto (p.e.: 8%).

A
@

- selecciona PIT-CERU/MER. CF
r o PEEET-T. @ cambia a 8%.

A
&

Abra la funcion REVE. /RORR.
Ajuste el primer punto (p.e.: §%).

- selecciona REVO. /HORH. &

.
& &

- tselecciona BEE. @ cambia a G&.
@ 2 POIREL. ) cambia a 8%.

Repita lo explicado seglin necesidades.

hasta que el modelo no tienda a rotar en
ninguna direccién.

Punio de estacionario: Ajuste la curvalAjuste la curva THR-CUBU/HOR.

de paso colectivo' a +§°. Ponga ﬂAjuste la curva PIT-CURS/HOR.
helicéptero en estacionario. Aterrice el

modelo. Ajuste las curvas de motor y Ajuste la curva REVD. /NOBM.
el trim de direccion. Repitalo hasta que
mantenga el estacionario suavemente.
Apligue rapidamente acelerador hasta 1/4
o 1/2 de stick. Ajuste los puntos 2y 3 de
la compensacién de cola REY hasta que
el helicoptero no gire cuando acelere.
Punto mdximos: Ajuste la curva de|Ajuste la curva THR-GURE/NOR.
paso.colqctivo. de +8°a +}0.°. Desde Ajuste Ia curva PIT-CBRY/NOR.
estacionario aplique motor rapidamente.
Si el motor se achica, incremente eljAjuste la curva REVE. /RORE.
motor. Si se sube de vueltas, incremerite
el paso colectivo en los puntos 6 o
7. Aplique acelerador a tope desde
estacionpario y vuelva a estacionario.
Ajuste la compensacién de cola REVD.
hasta que el helicoptero no gire.

Repita lo explicado segun necesidades.

Repita lo explicado segiin necesidades.

Repita lo explicado segln necesidades.

Repita lo explicado segin necesidades.

Repita lo explicado segin necesidades.

Funcién CORTROL BEE GIROSCOPG: pag. 107.

Ajuste el OTOR BEESTACIONARIO v 1 PASG DE ESTACIORARID: pag. 104.
Ajuste del Blogqueo de Motor: pag. 99.

Programe de las Configuraciones Idle-Ups 1, 2y 3: curvas de motor, paso y
compensacién de cola (THR-CURVE, PIT-CORYE. REVO. MIR): pag. 101.
Configuracion del GBWERNOR: pag. 108.

Configure los recorridos dobles/triples y los exponenciales (BB BF): pag. 42.

¢ Y a continuacion?

CORTE DE MOTOR:
([THROTTLE CUT] La funcion CORTE DE MOTOR (THROTTEE-CUT] se usa para parar el motor al final
% IHH del vuelo. E] motor Puede ser parado median_te cualquier interruptor, evitando
RATE »EEEE tener que tocar el frim para pararlo. La funcién de corte de motor THROTTLE-
THROR Sx¢ 58%) £UT solo funciona en una zona del stick cercana al ralenti. Usted debera bajar
ShibSwH STICK DE ACELERADOR para que el corte de motor THROTTLE-6UT pueda
POST BLOWH ser usado. Para mas ejemplos del corte de motor, vea la seccion dedicada a los

< aviones (AGRG) , pag. 41.

Nota: Asegirese de elegir un punto maximo para la activacién del corte de motor. Seleccione THR®, ponga el STICK DE
ACELERADOR en la posicion deseada y pulse el dial durante un segundo. Fijese que esta funcién no se puede invertir
para que se active solo por encima de la posicion programada.
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‘ MENUAVANZADG PARA HELICOPTEROS EOUARGE

RUTERROTECITN (TER-HOLDD: Esta funcién mantiene el motor a ralenti v lo desenlaza del STFCK DE ACELERADOR
cuando se acciona el interruptor . Se usa normalmente para entrenar autorotaciones.

Antes de configurar la AETQORRETACIOH, ajuste la transmisién del motor de
forma que el carburador quede completamente abierto con el acelerador a tope,
después use el trim digital para ajustar la posicién de ralenti. Para hacer que
AYTERROTABIOHEmantenga el ralent, mueva el STICK DE ACELERADOR a la
posicién mas baja, después active vy desactive el interruptor y varfe la cantidad
hasta que el servo no se mueva. Para disminuir el ralenti o parar el motor
disminuya més el valor,

(ETHR-HOLD T
MIMETHH
FOSTE ]

Posibilidades de Ajuste:

> Posicidn del ralenti: Enun rango desde -58% a +58% centrado desde la posicién de ralenti para conseguir las RPM de motor
deseadsas.

* Asignacion del interruptor: Asignado al interruptor £, posicion abajo.

Seleccionable en el ment GHHDITION SELECT (1:1::11’2’1‘{1'13&“3}j THE-H0LT )J, | [COHDITION SE_LSI':;E_T . —Pos—
aungue solo es asignable a interruptores de dos posiciones. IDLE-LF BEEREl BE BCENTER

» Curva de motor: Como el motor es puesto a un valor determinado, no existe una gﬁ gﬂ EE iggﬁﬁ
curva disponible para AFTORROTRCION.

e Curva de paso colectivo: Curva independiente, ajustada normalmente para THR-HOLDRINH MG FDOWH
crear un rango de pasos de -4% a +10% o +12%, se activa automéaticamente con
RUTGRRETACIGH.

*Mezcla de compensacidn de cola Revo: Como la mezcla de compensacién es ajustada para compensar el par del motor, no
existe esta mezcla para AUTORROTACIGH.

¢ Prioridad: Esta funcidn tiene prioridad sobre las Configuraciones Idle-Up. Asegurese de que los interruptores de
Autorotacion e Idle-Up estdn en la posicion deseada antes de intentar arrancar el motor (se recomienda arrancar el motor en
autorotacion por razones de seguridad).

* Giroscopo: La programacion del giroscopo incluye un valor de ajuste independiente para cada Configuracion, incluida la
ACTORROTRGEION. Esto evita que el usuario tenga un ajuste erréneo del girdscopo cuando activa la AUTORRGTRGICN, lo que
resultaria en un accionamiento de la cola con la consiguiente rotacién del helicdptero. A

OBJETIVQO DEL EJEMPLO: PASOS: COMANDOS DEL EJEMPLO:

Programar la funcién Autorrotacién.  |Abra el mend THR-HOLB. 1 segundo. (Si BASIE, (o2 de nuevo).
© selecciona THR-EBLE. £

Elija la posicién de acelerador deseadajActive la funcién, ‘© selecciona Ml € cambia a OFF.

actwam'io THR-KOLD, ¥ ajusta}ldo el Ajuste la cantidad de motor deseada. © 2POSIL. ©) escoge valor deseado.

porcentaje para conseguir la cantidad dej— -

motor deseada. Cierre la funcién.

¢ Y a continuacion? Programe la GURYA DE PRSO para ABTORBOTACION: pag. 101,

Programe <] RETABBE para RETORRGTRCIBM (suaviza la respuesta del paso): pag. 103.
Funcion CGNTROL BEL GIRDSCOPY: pig. 107.

Programe de las Configuraciones Idle-Ups 1, 2y 3: curvas de motor, paso y
compensacion de cola (THR-GURYE, PIT-CURYE, REVD. BIX): pas. 101.

Configure los recorridos dobles/triples y los exponenciales (/B E8P): pag. 42.
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CURYA DE MOTOR v CURYA DE PESC COLEGTIVO: Estas curvas de 7 puntos se utilizan para ajustar la relaccion enire paso y
motor para mantener las RPM del motor constantes. Las curvas se ajustan por separado en las Configuracione de Vuelo
Normal, Idle-Up 1, Idle-Up 2 e Tdle-Up 3. Ademas existe una curva de paso para Autorotacién. Existen curvas de ejemplo
para cada tipo (ej: Configuracion de Vuelo Normal, pag. 97).

Valores por defecto recomendados:

«Normal: Curva de paso que en los puntos 1, 4y 7 da -4°, +5°, (+8° a +1 0°*. Curva de motor 0, 25, 36, 50, 62.5, 75,
160%.

- Idle-Ups 1 y 2: Normalmente son iguales excepto los ajustes de giréscopo, con una en modo bloqueo de cola/AVCS y la
otra en modo normal. La curva de paso ser similar a la de modo normal mostrada arriba.

»Tdle-Up 3: Curva de paso que en los puntos i, 4y 7 da (-8°a -10°), 0°, (+8° a +10°). Curva de motor 100, 75, 62.5, 50,
62.5, 75, 100 para dotar de maximo motor en las maniobras de invertido.

« Curva de autorotacion: comience con la curva normal (para autorotaciones en invertido, comience con fa curva de paso
de Idle-Up 3), pero incrementando el valor del Gftimo punto en 1°-2° si es posible, para asegurarse el paso para aterrizar.

*(Estas recomendaciones por defecto son para vuelo en traslacion. Si usted esta aprendiendo siga los consejos de su instructor. A veces se prefiere un
valor de +1 en el punto més bajo para aprender, asi su helicoptero descenderd muy suavemente, tncluso si instintivamente baja el stick rapidamente).

Posibilidades de Ajuste:

« Las curvas de paso en modo Normal son configurables en el mend basico BRSIS.

« Todas las curvas pueden ser ajustadas en el menii avanzado RBUARCE.

« Se seleccionan autométicamente segiin la Configuracién de Vuelo.

« Las curvas de las Configuraciones 1dle-Up son programadas para mantener las RPM del motor constantes atn cuando el
paso colectivo se disminuye durante el vuelo (incluyendo el invertido).

« Para elegir qué curva va a ser modificada ponga el cursor en CEéRM> v cambie la curva mostrada.

« Para més claridad, el nombre de la Configuracién de Vuelo que actualmente estd activada (mediante los interruptores del
emisor) es mostrada enire paréntesis debajo del nombre de la Configuracion que estd siendo modificada (ejemplo: vea
las curvas que se muestran debajo: la Configuracién de Vuelo Normal estd activa, pero es la Idle-Up 1 la que esta siendo
modificada.

« Mover y borrar un punto de la curva: Los puntos de la curva (-5ti-) pueden ser movidos a izquierda o derecha mediante
el DIAL (hasta a un 2% del punto siguiente) y borrados pulsando el DI4L durante un segundo.

« Copia de una curva: Para copiar una curva a otra Configuracion, coloque el cursor en EOMB> vy presione el DIAL durante
un segundo. Después elija la Configuracion destino y pulse DIAL durante un segundo.

« Las curvas de paso de Tdle-Up y Autorotacion pueden ser modificadas incluso antes de que Jas Configuraciones de Vuelo
sean activadas. Activar sus curvas de paso activa las Configuraciones.

[ THR-CLRUE] MINMINH | [[PIT-CURVE] [REUO. MIX] MIxkINH
r ACOHDEIDLL (HORMS r ACOMHDETDL ] CHORMS v T BHORML (HORML >
P —out—-—stk- F ~oubt—s—stk- POINT-S>+ 20%
e ABY 75,0 75.8 i AE>+ 58 75.8 Tvt 1o
b——gfe— 5% 52,5 B2.3| |——f—— 5325 §2.3 e 3
Ny, 0 e /] el gy
v osaal 28 33 | % eolwz>- 58 25.8) Lo ; 1>- 28

REVG. BIE: Mezcla de compensacion de cola; esta curva de mezcla de 5 puntos acciona la cola en sentido opuesto para
contrarrestar los cambios de par que se dan cuando se cambia el régimen de giro del rotor 0 el paso de las palas.

Posibilidades de ajuste:

- Tres curvas estan disponibles: Normal para estacionario; Idle-Up 1y 2 combinados; ¢ Idle-3.

«Las curvas de la Configuracion Normal se pueden programar desde el ment basico BASIC.

« Todas las curvas pueden ser ajustadas desde el menti avanzado REWANCE.

«La mezcla correcta se activa automaticamente para cada Configuracion de Vuelo cuando el ajuste de acelerador en esa
Configuracion esta activado (p.e. THROTTLE HOLB o THR-CURVE )

« Para elegir 1a curva de la Configuacion de Vuelo que desea modificar, lleve el cursor encima de PINTS v seleccionelo.
Para més claridad, el nombre de 1a Configuracion de Vuelo que actualmente esta activada (mediante los interruptores del
emisor) es mostrada entre paréntesis debajo del nombre de la Configuracion que esta siendo modificada.
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Las mezclas de compensacién de cola estan dotadas de 5 puntos. Para un rotor que gire segin {as agujas del reloj, la cola
“se compensa en sentido de las agujas del reloj cuando se incrementa el paso colectivo; para rotores que giren en sentido
contrario a las agujas del reloi, lo contraric. Cambie el sentido de operacién modificando los signos de los valores en la
curva de positivo (+) a negativo (-} y viceversa. Valores por defecto recomendados:

Giro segtin las agujas del reloj: <20, -10, 0, +10, +20% desde ralenti 2 maximo motor.
Giro en contra de las agujas del reloj: 20, +10, 0, -10, -20% desde ralenti a2 méximo motor.
Ajuste segiin los valores que se adecten mejor a su modelo.

Las curvas de compensacion de cola para los [dle-Up tienen a menudo forma de "V" para obiener una correcta
compensacion en el caso de paso negativo e incremento de motor durante el vuelo en invertido (es necesario que se corrija
la direccidn para contrarrestar el incremento de par del rotor. En vuelo invertido, el stick de acelerador por debajo del
centro incrementa el motor y el paso negativo, asi se incrementa el par y el helicéptero se girarfa de no ser por la curva de

compensacidn de cola}.

IDLE-UPS o PREACELERACIONES: Configuraciones de Vuelo especificas para helicéptero. Estas Configuraciones
de Vuelo adicionales contienen diferentes curvas de motor, paso colectivo y de compensacién de cola, asi como trims
(excepto HBLE-3) para hacer que el helicoptero realice determinadas maniobras facilmente. Ademés, las programaciones de
giréscopo y dual rate pueden ser separadas v seleccionadas mediante la Configuracién de Vuelo activa.

Una de las mds comunes Configuraciones de Vuelo puede hacer que el helicdptero se ponga en invertido y de nuevo en
positivo. Para hacer esto, la curva de paso colectivo tiene 0° a medio stick, paso positivo (ascenso en positivo) por encima
de la mitad, y paso negativo (ascenso en invertido) por debajo de medio stick. La curva de motor se ajusta para permitir
que ¢l motor funcione constante a pesar de los cambios en el paso.

Idle-Ups adicionales pueden ser usados para mejorar las caracteristicas de vuelo en ciertos tipos de vuelo (p.e. vuelo
frontal a alta velocidad o hacia atrds) o maniobras (loopings, toneles, caidas de cola), o incluso en la misma maniobra pero
cambiando el modo del girdéscopo de bloqueo de cola/AVCS a modo normal. La 10C ofrece 3 Idle-Ups para permitir al
usuario 3 ajustes adicionales ademds de la Configuracion de Vuelo Normal. ( BBL3 no incluye ajustes de Governor).

Posibilidades de Ajuste:

* El interruptor E estd programado para Normal (HORE), Idle-Up 1 (BIE-¥PT), v [[COMDITION SELECT]
Tdle-Up 2 (IBLE-BP2). N pos-
Se puede ajustar en el mend de seleccion de Configuraciones SORDITION SELECT IDLE-UF] bislal PE BLENTER

. 2rINH BE EBDOWH
(parametros iBLE-BP1/2, IBLE-BP3). ZFIMH BF  BDOWN
(EBEE-PP1/2 requiere interruptores de 3 posiciones, L3 de 2 posiciones). THR-HOLDBFIHH G ELOWM

« Es activado con la curva de motor para esa Configuracion en THR-EUREE.

»Las curvas se ajustan para mantener constantes las RPM del motor, incluso

cuando el paso colectivo es negativo (invertido).
*La mezcla de compensacion de cola RE¥@ tiene una curva para Idle-Up 1 y 2 y una segunda curva para Idle-Up 3.

» Los ajustes de giréscopo pueden ser realizados por separa do para cada Idle-Up (vea pag. 101).
*Los ajustes de Governor pueden ser realizados para Normal/Idlel/Idle2, pero no ofrece la capacidad para ser ajustado en

ias 5 Configuracioness como el giréscopo (vea pag. 101.)
* La activacion de QFFSET hace que los TRIM mantengan un ajuste por separado para cada Configuracion de Vuelo,

Para un ejemplo de las curvas de motor, paso colectivo v compensacion de cola, vea el ajuste de la Configuracion de Vuelo
Normal, pag. 97.
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TRIMADOS/COMPENSACIGHES [BFFSET]: Capacidad de tener trim separados segin la Configuracion de Vuelo. Se utiliza para
cambiar automaticamente los trims del helicéptero, por ejemplo, cuando se cambia de vuelo en estacionario a vuelo a alta
velocidad. Un helicGptero con un rotor principal que gire segin las agujas del reloj se inclinard a la derecha a alta velocidad,
resultando necesaria una compensacién a jzquierda. La compensacion en cabeceo varfa con la seometria del modelo, asi que
debe ser determinada en vuelo. La compensacion de guifiada estd afectada por la mezcla de compensacién de cola.

FOFFSET]
MIkEIHH
HokIBLi{ —-= 2
RATE-RILEE B
ELEUE &%
RUDDE B
S ond.

Posibilidades de Ajuste:

- Asignacién por interruptor, ademés de una seleccién desde GENMEITEGH SELEGT
que cambia los trim seg(in la Configuracién de Vuelo elegida.

- Cuando BEFSET esté activo (su interruptor estd en on), los cambios en los
TRIMS ajustan los valores guardados, no los frims en modo normal.

- Cuando @FFSET esté apagado (su interruptor est en off), el BFFSEY y cualquier

cambio en los trimado del mismo no tienen efecto (el modelo obedece a los
ajustes de trim de la Configuracion de Vuelo activa).

« Cuando BFFSET esté desactivado, los ajustes de los trims hechos en una
Configuracion de Vuelo afectan al resto de Cenfiguraciones.

»Los sobresaltos provocados por grandes diferencias entre Configuraciones
pueden ser suavizados usando la funcién BELRY.

*Dyrante la operacidn de GFFSET los recorridos de alabeo, cabeceo y guifiada se muestran en fa
representacién de jos trims de la Pantalla de Inicio.

NOTA: Recuerde que no se aconseja utilizar "Offsets” ni la mezcla de Compensacién de Cola "Revo" en helicopteros
dotados de giréscopos con bloqueo/AVCS, ya que entrarian en conflicto con las correcciones del propio giréscopo.

OBJETIVO BEL EJEMPLO:

PASOS: COMANDOS DEL EJEMPLO:

Vuelo Idle-Up.

Programe el ajuste de cola del Idle-Up 2
para corregir el par a alta velocidad.

Programe separadamente ajustes para
cada una de las 3 Configuraciones de

Abra la funcion BFFSET. 1 segundo. (Si BASIS, de nuevo).
© selecciona SFFSET. ,@
& a I € cambia a BFF u ON.

por defecto Gamnd.

Active la funcion.

Cambie los ajusies del interruptor a
€ont (no necesita cambiar SH).

Seleccione EBE2.

© selecciona Mp. &3 cambia a IBL2.

@ selecciona REBB. &) cambia a
+8%

gt E de NORMAL a EBL2. Compruebe
el cambio del trim de cola.

Programe el ajuste segiin necesidad
(e.j.:guifada a +8%.)

Cierre los menus y compruebe
laa diferenciaa de ajuste entre las
Configuraciones Normal ¢ Idle-Up 2.

¢ ¥ a continuacion?

Programe la funcion BETRRB®: pag. 103.
Programe la funcién BLOQUED BE MOTOR: pag. 99.
Programe de las Configuraciones Idle-Ups 1, 2y 3: curvas de motor, paso y

compensacién de cola (THR-CURBVE, PIT-CURYE, REVS. MlK): pag. 101.

102




- BETEREOS [BELAYE: La funcién Retardo ofrece una transicién suave entre las posiciones de los trims incluso cuando las

funciones TRIMARGS/COMPERSACIQONES, COMPLUCREITH OF COLE, o ELOGUED DE METER se activan o desactivan,

(TLELGY I Y Posibilidades de Ajuste:
i « Tiempos de retardo separados pera alabeo, cabeceo, cola, motor, y paso
RRTE-RILE 2 COFFY lectiv
ELEUE 8% COFF> CORECVO. .
RULDE &% (OFF> «Con un valor de 50%, al servo le lleva moverse medio segundo a su nueva
. posicidn.
i 2 z :

;?%’:’E; gj E gggj = En general, retardos de 10-15% son suficientes.
OBIETIVO DEL EJEMPLO: PASQOS: COMANDOS DEL EJEMPLO:
Configure un retardo en todos losiAbra la funcion BEERY. 1 segundo. (Si BASIE, de nuevo).
canales para mejorar la transicion desde @ selecciona BELAY. a@z

una Configuracion de Vuelo a otra y asi

evitar saltos. Ajuste la respuesta de BELE segin| €) cambia 2 +8%.

necesidad (e.j.: alerén a +8%.)
Repita para el resto de canales, ‘© selecciona ELEY. Repetir ajuste.

Cierre los menus v confirme el cambio
8¢ E cambia de BOBMAL (D12

Compruebe que los servos se desplazan
gradualmente a las nuevas posiciones.

Y a continuacion? Programe la funcion BLOGUED BE METOR: pdg. 99.
Programe de las Configuraciones Idle-Ups 1, 2y 3: curvas de motor, paso y

compensacién de cola (THR-GURYE, PIT-CURVE, REVS. MEE): pag. 101.




AJUSTES EN ESTACIONARIC (ROU-TER y ROU-PIT)-
E1 Motor en Estacionario y €] Paso en Estacionario son ajustes finos para las curvas de motor y paso colectivo, gue acttian
s6lamente cerca del punto central del stick de motor y sélo en la Configuracion de Vuelo Normal. Permiten el ajuste de Jas
curvas en vuelo para encontrar un afinado perfecto.

EHOL-THR I THOU-FPITI
MIMEOH MIREOH
FATER B RATE 85
HODE PHORH HODE BHORH |

Posibilidades de qjuste:

« Los cambios en l1a velocidad del rotor causados por temperatura, humedad, altitud, u otras se compensan facilmente.

« Ambos ajustes pueden ser desactivados

si se desea.

» Ambos ajustes se pueden configurar como KBLL, desactivando temporalmente el potenciémetro pero mantaniendo el

altimo ajuste memorizado.

- Los ajustes pueden ser memorizados y posteriormente devolver los potenciometros a su punto central. Esto permite un
facil ajuste para varios modelos (tenga en cuenta que si memoriza repetidamente con el potenciémetro desplazado, los

valores se irdn acumulando).

- Los ajustes son rapidamente reseteados al valor inicial girando el potenciémetro hasta el 0%, memorizandolos, y

devolviendo el potenciémetro a su posicién centrada.
» Todas las funciones, incluida ésta, asumen que el modelo a mitad de stick estd en estacionario.
« Disponible solo en las Configuraciones Normal (NORM) o Normal/ldle-Up 1 (NGBM/IDLT)-

que esto solo tiene efecto en lal
Configuracion de Vuelo Normal.

Ajuste las curvas de motor y paso
colectivo hasta que el helicoptero
se mantenga en estacionario
adecuadamente. En vuelo, ajuste el
motor y el paso colectivo cerca del
centro del stick independientemente con

los potenciometros KOW-THE y BOY-PIT .

OBJETIVO DEL EJEMPLO: PASOS: COMANDOS DEL EJEMPLO:
Ajuste fino del estacionario. Recuerde|Abra la funcion HEY-THE. 1 segundo. (Si BASIE, @0 de nuevo).

© selecciona BEY-THR. £

Opcional: elija que potenciémetro
ajusta cada curva. BULL bloquea la
curva en su ultima posicion guardada.

© gejecciona YB.

@ al potenciémetro y direccion deseados.

Guarde los ajustes de los potenciémetros
antes de seleccionar otro modelo.

“© selecciona RATE.
£ 1 segundo para memorizar.

0 VR(C} al centro.

Cierre la funcidon.

Guarde los nuevos ajustes después del
vuelo,

Abra la funcion BOU-PIT.

@ selecciona HOU-PIT. &

Guarde los ajustes de los potenciémetros
antes de seleccionar otro modelo.

@ selecciona BRTE.

| £ 1 segundo para memorizar.

0 VR(A4) al centro.

Cierre 1a funcidn.

. ¥ a continuacion?

Programe de las Configuraciones ldle

Programe la funcién BEGQUES BE MOGTOR:

pag. 99.
-Ups 1, 2y 3: curvas de motor, paso y

compensacion de cola (TER-CURYE, PIT-CORYE, REWO. Rifl): pag. 101.
Configure los recorridos dobles/triples y los exponenciales (B/RERP): pag. 42.
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PASO MAXIMO Y MINIMO BIR-HT):

Esta funcién puede utilizarse para ajustar los puntos méximo y minimo de las curvas individualmente para cada
Configuracién de Vuelo (Normal, Idie-Up 1, Idle-Up 2, Idle-Up 3, Throttle Hold).

[HIALO-FIT] Posibilidades de ajuste:
EHORM CHORMD » Puede definir los limites alto y bajo mediante potenciémetros (el Hmite alto de
HI-PITHEEERC 1652 paso se ajusta por defecto con la corredera derecha).
ADJEUR URFHIFE »Las Configuraciones se activan mediante la funcion GERBITION SELEET
LO-PITE106% ( 1668%) (pég.100).
ADJEMANLAL  URE-UrD * Ambos ajustes pueden pasar a BERERL temporalmente, desactivando el
”  potenciémetro.

«L.os ajustes pueden ser memorizados y después devolver el potenciémetro a
su posicién central. Esto permite utilizar los potenciémetros para multiples

modelos.
OBJETIVO DEL EJEMPLO: PASOS: COMANDOS DEL EJEMPLO:
Ajuste un limite maximo de paso parajAbra la funcion BIFLQ-PIT. 1 segumdo. (Si BASIE, de nueva),
la Configuracion de Vuelo Idle-Up 1. @ selecciona BLO-PIT. a@?
Seleccione la Configuracion de Vuelo| © selecciona BBREL. € cambia a
Guarde los nuevos ajustes después def}idle-Up 1. iBLL.
vuelo. Ajuste el valor (p.c.: 8%) © selecciona HI-PIT.

€D cambia 2 88%.
Opcional: cambie el potenciometro que © gelecciona UR.

ajusta el limite mdaximo de la curva de @ al potencidmetro v direocion deseados
paso. P } )

Guarde los ajustes de los potenciémetros| ‘@ selecciona HI-PIT.
antes de seleccionar otro modelo.

£ segundo para memorizar.
o C) VR(E) al centro.
Cierre la funcién.

¢ Y a continuacion? Ajuste la GURYA DE PRSQ: pag. 100.
Ajuste ¢l PRSO DE ESTACISRARIO: pag. 104,
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GIROSCOPOS y "GOVERNORS™: Empleo de la electrénica para ahorrar en complefidad de ajuste y vaelo.

/Qué es un giréscopo? Un givdscopo es un mddulo electronico que capta movimientos v los corrige. Por ejemplo, si el viento hace
que la cola de su helicdptero gire a la izquierda, el girdscopo captard ese movimiento (confirmando que no ha sido realizado por el
piloto) y lo corregird

;Cémo ayuda ésto al ajuste del helicoptero? Un buen giréscopo eliminard por completo Ja utifidad de la mezcla Compensacion de
Cola. El girdscopo captard y corregira los movimientos no deseados, con lo que usted no tendrd que dedicar tiempo a conseguir que
la curva de 1a Compensacion de Cola funcione perfectamente.

Tipos de girdscopos: Existen diferentes tipos de girdseopos. Antafio los giréscopos eran mecanicos, con una masa giratoria similar
a los girdéscopos de juguete. La siguiente generacion utilizé un tipo especial de cristal, llamado piezoeléctrico, que captaba el
movimiento v emitia un pulso eléctrico. Los girdscopos més avanzados de la época actual utilizan la tecnologia SMM (Silicone
Micro Machines). Estos elementos captan el movimiento. La tecnologia SMM es mas precisa y menos susceptible a derivas
producidas por los cambios de temperatura etc.

Tipos de respuestas de los girdscopos:

« Nommal: capta el movimiento y lo amortigua (st el girdscopo capta movimientos durante dos segundos, los corrige duranie dos
segundos).

« Blogueo de cola /AVCS: calcula el angulo que ha rotado (midiendo el tiempo y la velocidad de rotacién) y ejecuta una correccion
hasta que se consigue compensar la desviacion.

« Prioridad al stick: esta caracterfstica es comiin 2 los giréscopos de més alta gama. Cuanto mas mando demos al canal que controla
&l giréscopo, menos sensibilidad (ganancia) se aplicard. De esta mancra, si usted da una gran cantidad de mando, por gjemplo en
unia caida de cola, el giréscopo se desactivard para no luchar con el movimiento que usted esta realizando. A medida que aplique
menos cantidad de mando, la ganancia ird aumentando de nuevo, evitando que la cola se muevay de esta manera quede recta (si ¢l
giréscopo no posee fa caracteristica de prioridad al stick, usted puede ejecutarla manualmente. Puede ver cémo hacerlo en www.
futaba-rc.com\fag\, pagina web solo disponible en inglés).

Eleccién del giréscopo adecuado segiin sus aptitudes, su helicoptero..... y su cartera:

« Mecanico: algunos de estos todavia se encuentran disponibles. Es dificil ajustarlos y no son tan fiables como los piezoeléetricos o
SMM.

- Gir6scopos piezoeléctricos sin bloqueo de cola: son los més baratos ahora mismo a la vez que fiables y faciles de ajustar. Algunos
de ellos tienen la capacidad de tener dos ajustes de gamancia y poderla seleccionar en vuelo. No poseen las caracteristicas de
blogueo de cola necesarias para el vuelo de precisién.

« Girdscopos piezoeléctricos con bloqueo de cola. Hasta hace poco lo mejor del mercado. Caros, y mas dificiles de ajustar. Afiaden
un sisterna de reconocimiento sobre los movimientos similar a los GPS. Muestran pequefias dificultades con las variaciones de
temperatura (el ajuste de posicion varfa con la temperatura).

« Gir6scopos SMM con blogueo de cola: La tecnologia del siglo XX1. Tecnologia basada en los chips de las computadoras. Caros,
faciles de ajustar, mayor durabilidad. Disminuyen en gran medida las derivas producidad por la temperatura. Algunos incluyen el
ajuste de la velocidad de muestreo para permitir una respuesta mas rapida cuando se utilizan servos digitales especiales. Ejemplos:

« (Y 401: el mas facil de ajustar. Ideal para aprender acrobacia.
« GY502: centra mejor que el 401 para acrobacia avanzada. Ideal para introducirse en competicion.
+ GY611: centrado excepcional. Tiempo de respuesta extremadamente rdpido. Necesita un servo especial.

CONTROL DEL GIRBSCOPE [EYRE): Simplifica el ajuste/seleccion de sensibilidad y ofrece mas de dos ajustes de ganancia
diferentes (cuanta més alta sea la ganancia, mds correccion aplicard el giroscopo y menos 4gil de respuesta resultara el
helicéptero). Esta funcién hace posible el ajuste de la ganancia en vuelo de casi todos los girdscopos.

Posibilidades de ajuste:

o Enchufe el cable de ajuste de la sensibilidad o ganancia del giréscopo al canal 5 del receptor (no asignable).

+$T0 y AVCS/Bloqueo de cola (BY) se muestran como tipos de ajuste para facilitar la programacion de los girdscopos
AVCS/Bloqueo de cola. .

« Completa libertad para la asignacion del interruptor y se puede seleccionar la opcion SRR

«La opcion Bemth. ofrece un ajuste diferente del giréscopo para cada Configuracién de Vuelo. Permite cambiar la ganancia
de cada Configuracion de Vuelo segin las exigencias especificas de cada una.

« Cada ajuste de sensibilidad puede hacerse de 0 a +100 (NOR100% a RUG100%) que se corresponde con un ajuste de ATV
de -100% a +100%. Los valores negativos en ATV ajustan el modo normal, los valores positivos el AVCS.

« A los giréscopos que pueden funcionar en modo normal y con bloqueo/AVCS, se les puede cambiar su actuacion en
vuelo simplemente jugando con los signos de los valores de Jas ganancias.

« Valores mds altos indican mas ganancia o respuesta del giréscopo.

« El movimiento oscilatorio de la cola (cola de pez) indica una ganancia demasiado alta. Bajela hasta que desaparezca.
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_Ejentplo de ajuste de gunancias para un givdscepo AVCS/Blogreo de cola (BY)

([[GYRO SEMSE]
MIMBIMH MODEBRSTD SWEF

EUTE-LP

GY

5% NOR % 100% AVCS
DOWHE S8, 6% ot o >

1 % ¥

]
M “Hiodo BloqueciAVCS:

% 1

0% 50% +100%
OBJETIVO DEF, EJEMPLO: PASOS: COMANDOS DEL EJEMPLO:

Configurar un giréscopo con bloqueo
de ¢cola/AVCS ajustandelo en las
Configuraciones de Vuelo Idle-Up 1 v
2 en modo bloqueo y en las Normal e
Idle-Up 3 en modo normal.

Abra y active la funcién de control de
sensibilidad del giroscopo GYRO SENSE.

@ 1 segundo. (Si EASIS, de nuevo).

‘©’ selecciona SYRG SEMSE. O

Active la funcidn.

© selecciona BIE. € cambia a BET.

Opcional: cambie el tipo de giréscopo a

&Y.

© selecciona BBEE. @ cambia a

GY.

Opcional: cambie la asignacién del
interruptor (p.e.: seleccione BoRA.)

@ selecciona SW. &) cambia a

Coed.

Ajuste los valores del girdscopo (p.e.:
NORM, IDL3 2 NOR 30%; IDL1 vy 2 = BWC
38% .)

© selecciona BORM. @ a HOR 30%.
© selecciona BT ) 2 AYE 50%.

Repetir.

Cierre la fumcion.

Y a continuacion?

Programe la funcién de control del GOUERNOR: pag. 108.
Configure los recorridos dobles/triples y los exponenciales (B/R.EHP): pag. 42.

Programe la funcion RETRARB®: pag. 103.
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CONTROL DEL GOVERNOR:

Sensor magnético

3

Servo acelerador

Unidad de control

Servo carburacion
Conectado solo si se
uiiliza fa funcion de
control de la carburacion

Canal seleccion régimen
- Conectado si se desez controlar el
= régimen del rotor desde la emisora

Canal de
maotor

- Act.-Desac. Governor / Control Carburacion
- Conectado cuando se activa y desactiva el Govemor:
© desde la emisora y cuando se utiliza la funcion de controt
de carburacion o si se desea enviar la curva de carburacion
desde la emisora al Govemnor

Heceptor
;Qué es un "Governor"? Un governor estd compuesto por un sensor que lee las RPM del rotor del helicoptero y mediante

una unidad de control, ajusta la cantidad de motor aplicada para mantener una velocidad de giro del rotor constante
independientemente del paso de las palas y otras condiciones. Los governor son extremadamente populares en competicién

de helicopteros debido a las mejoras obtenidas gracias a ellos.

;Cémo ayuda en el ajuste del helicoptero? El governor climina la necesidad de pasarse gran tiempo ajustando las curvas
de motor, ya que ajusta las RPM del motor para mantener la velocidad del rotor deseada.

CONTROL DE GOWERNDR: Esta funcion se utiliza para ajustar desde la emisora las diferentes preselecciones de velocidad (rS1,
1S2, 1S3) del Governor de Futaba GV-1 (si utiliza un governor diferente, siga las instrucciones del fabricante).

(TGOUERNOR ] Y Posibilidades de ajuste:
HIKEINH ot « La activacion/desactivacion puede ser separada de la seleccion de velocidad
Up R CHE+CH? conectando el cable on/off del governor en el canal 8 del receptor y cambiando
HCHTRE S8 WX ¢l ajuste de CUT-CH.

DOLNR1 88, & +Si se utiliza la activacion/desactivacién del governor, se puede elegir qué
palanca utilizar. Tenga cuidado de no asignar la palanca para la desactivacion a
una palanca que se utilice para la Configuracion de Vuelo en la que desea que

el governor esté activo.

+La eleccidn de la preseleccion de velocidad y la activacion/desactivacion del
governorr pueden situarse en la misma palanca o en dos diferentes.

« Cuando se elige la preseleccion de velocidad con el canal 7y no se utiliza la
capacidad de activacién/desactivacion, el canal 8 del receptor queda libre y
puede ser utilizado para otras funciones.

«Fl ajuste de la velocidad se puede hacer mediante un canal adicional y una
mezcla programable. Puede ver como hacerlo en www.futaba-rc.com\fag\.

SlipC
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El GV-1 controla ef acelerador cuando esta activado, por lo que el motor no obedecerd a ningéin ajuste de FailSafe
realizado en el emisor. Configure siempre el FailSafe del GV-1 de forma que se desactive en caso de pérdida de
control. De esta manera el Governor se desactivard y el acelerador obedecera a Ia sefial de FailSafe programada en la
emisora.

Trizco de experfor fv’ ontar ez imén dﬁf GW¥el en f& mmﬁa ;:‘fm ipal en vez {E_c; e
el ‘s\u%ﬂifazﬁﬁf git mfzzzmm ¢ le'i rmd’féd la zm&%:m n en muchos msdbf

Ejemplo de configuracion: Cuando se utiliza un interruptor para cambiar ACTIVAR/DESACTIVAR:

Pesicidn del
Régimen del Goevernor interruptor Porcentaje (%) Ajuste en la emisera
{(nterruptor C o Cond.)

Use un (%.
RSI1: DESACTIVADA AREIBE o BERE &
(La pantalla del Governor mostrard “off”)
RS2:1.460 CENTRS o 1BL1 a0 Ajuste de la velocidad mediante el valor
RS3: 1.700 HBAS o IBE2 e Ajuste de la velocidad mediante el valor

*La relaccidn entre los regimenes del Governor 1S1~rS3 v las posiciones del interruptor se muestran en la tabla de arriba.

*En autorotacion, siempre desactive el Governor.
*Bi el régimen de velocidad se incrementa cuando se activa el corte de motor, invierta “BIB” de BE a DEYIY o viceversa.

OBJIETIVO DEL EJEMPLQO: PASQOS: COMANDBPOS BEL EJEMPLO:
Set up a GV1 governor to uselAbray active la funcién GEUERKSR. @009 | segundo. (Si BASIE, de nuevo).

both channels into the receiver ) =
" selecciona GOUERNGR. .

and switch between the governor
SEftiDgS automaﬁca]]y when changing Active [a funcién. » selecciona BRER. @ cambia a BET.
* selecciona cut-§H @ a+EEg.

conditions. Consider setting the battery Opcional: cambie el canal de activacion
* selecciona cut-SW. &) al

&

@ O @ «

Fail Safe settings and other helpfull ;7 ...,/ 8 y asigne interrupor y
functions on the GV-1 itself. direccion para activar/desactivar, INTERRUPTOR descado,

Opcional: cambie el interruptor @ selecciona SW.
as'zgnado para e-legzr la veloczdaa" . | € cambia 2 Cond.
Ejemplo: escoja que se seleccionard
mediante las Configuraciones de Vuelo.

Ajuste la velocidad del Governor| ‘@ selecciona una Cong.

mediante la posicion del interruptor, o 6 sein requiera
o por Configuracion de Vuelo (ej.: el] < 9 ’
gjemplo anterior). © selecciona la siguiente Cend.

Le permite ajustar las velocidades{Repita con las que desee.
desde la emisora.

Cierre la fimcidn.

¢ ¥ a continuacién? Ajuste c] CONTRSE DE GIRGSCOPS: pae. 107.
Ajuste el HREL SAFE: pag. 50.
Ajuste la curva de paso colectivo de Idle-Up 3 para lograr 1a misma trepada

derecho que en invertido: pag. 101.
Ajuste la respuesta de alabeo y cabeceo a sus gustos: vea B/REXP , HBRITES BE

BECORRIDG y PLATE CIBLEIO: pag. 42, 39, 95.
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GLOSARIO

3 D: nombre que comiinmente se da a ciertos tipos de maniobras acrobaticas. En modelos de avidn, el modelo vuela por
debajo de la velocidad de pérdida, tal como torque rolls. En helicopteros combinando 2 o més maniobras, tal como rizo de
toneles.

4,8V paquete de bateria de 4,8 voltios, fabricada con 4 celdas de Ni-Cd de 1,2 voltios. Véase accesorios.
5-celdas: paquete de baterias de 6,0 voltios, fabricada con 4 celdas alcalinas o 5 celdas de Ni-Cd.

6V (6voltios): paquete de baterfas, fabricado con 4 celdas alealinas o 5 celdas de Ni-Cd.

AEEELERATEGN: Accleracion: una mezcla de demora que enriquece el combustible del motor y regresa a normal para

compensar los cambios bruscos en la aceleracion. Véase THR-NEEDLE oo 65
Accesorios: piezas opcionales que pueden ser usadas con $u 10C SAPET woverrririniierniimmi i 10
RERY: ACRO: tipo de modelo disefiado para el uso con aviones motorizados. Seleccionado en el subment MODEL bajo
] TIOITIIIE 08 T Y P oo ettt eeeeeeeeceameeeiesessesessesbensaneseesemeesebesdabEbe e SR om os e s oL AR € SRR S P S oS L bR A g EE S LA 34
ACRO VS GLID COMPAIACION c.ereueeeiorrrsrrseessssessasssiotacrass e e es ey a8 b LTS 34

ACT. Activo; hace que una caracteristica disponible pueda ser utilizada. Lo opuesto INH - Inhibido. Solamente visible en
ciertos aspectos.

Adjustable Function Rate: véase SWASH AFR.

Adjustable Servo Travel (AST) - Recorrido Servo Ajustable: un tipo especifico de ajuste del limite méximo en el final del
recorrido del servo. Véase END POINT

Adjustable Travel Limited (ATL) - Limite de Recorrido Ajustable: un ajuste del limite de recorrido en la parte inferior
solamente, para el canal del acelerador. Véase ATL.

Adjustable Travel Volume (ATV) - Volumen de Recorrido Ajustable: un antiguo término menos especifico para el ajuste
del limite maximo de recorrido del servo. Véase END POINT.

ADVANCE — Meni Avanzado: ments especificos para cada tipo de modelo que permiten al aeromodelista acceder y
programar la radio con las caracteristicas mas avanzadas.

AFR (Adjustable Function Rate) — Funcién de Escala Ajustable: usada solamente en modelos tipo HELI con CCPM.
Véase SWASHAFR.

AIL-2: asignacién servo segundo alerén. Véase Twin aileron servos.

AIL1/2/3/4: designacién individual de los servos que estdn siendo comandados por el alerén. Ej.: cuando se usa ailevators,
los dos servos del elevador actuando como alerones 3 y 4 (a menos que fije los valores en 0 (cero).

Véase Twin aleron servos y Twin elevador servos.
Aileron: superficie que controla la inclinacion del modelo. También llamado cyclic roll en los helicopteros.

Aileron-to-flap mixing — Mezcla alerén-flap: usada para crear la accion de alerones en toda la envergadura. No es una
mezcla preprogramada. Véase Programmable mix. Por defecto esta configurado para una mezcla en planeador/velero -
GLID.

Aileron-to-rudder mix — Mezcla de aleron-deriva: mezcla que automéaticamente crea un “giro coordenado™. No es una
mezcla preprogramada. Véase Programmable mix. Por defecto esta configurado en una mezcla curva en HELI / GLID.

Aileron Differential — Diferencial de Alerén: disminuye el recorrido del aleron que baja, comparado con el alerén que
sube. Minimiza la resistencia del viento y crea giros mas centrados. Véase Twin aileron Servos w.ovenerreciionisssnen: 51

Ailevator: dos elevadores en canales separados, también capaces de actuar como alerones adicionales. Véase Twin
elevador servos.

AILEVATORS: (ACRO) dos servos en elevador conectados en canales separados, usados para controlar el elevador con la
opcién de actuar también en conjuncion con 108 alerones PrmMATIOS. ... v i seveussesssrmsss st st 56

Airbrake-to-elevator mixing (GLID) — mezcla aerofrenos-elevador: aplica ¢l elevador arriba o abajo cuando los acrofrenos
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-. son desplegados, corrigiendo cualquier cambio en ¢l cabeceo causado por la resistencia afiadida. No es uvna mezcla
preprogramada. Véase Programmable mix.

Airbrake: (GLID) borde de ataque de los flaps en los veleros, controlado por el stick del canal 3 (Normalmente acelerador)

AIRBRAKE (ACRO) ~ Aerofrenos: combina la accién del elevador, flap v opcionalmente spoilers para ralentizar
al modelo en aterrizajes de precisién. Puede ser activado por una posicién en el stick del acelerador. Similar a Ia
programacion de veleros, vEase BUTTERFLY. womo it e s et sess s eseseee et s e e e eees e es e eee e eeeseen 63
AMA (Academy of Model Aeronautics): organizacién sin dnimo de lucro que dictamina las normas de vuelo de
aeromodelos en US.

AST (Adjustable Servo Travel} - Recerrido del servo ajustable. Véase END POINT.

ATL (Adjustable Travel Limited) — Limite recorrido ajustable: es un tipo estdndar de ajuste usado para el acelerador,
donde el trim es afectivo solamente en la posicién inferior del ralent en el stick del acelerador. Los trims normales afectan
a todo el recotrido del servo (Ej.: trim elevador), pero el trim ATL solamente afecta a la parte inferior del movimiento del
acelerador, permitiendo ajustar el ralenti y no afectar al servo e SU t0ta} TECOTTIAO v . v eveeeeeeeeeeeeeee oo eereemeeeereersesreenne 3

ATV : es una terminologia antigua y menos clara para ajustar el limite final del servo. Véase END POINT.

Autorotation — Auto rotacién: es la habilidad de un helicéptero para aterrizar con seguridad sin la energia del motor,
usando la energia almacenada en Ia rotacién de la palas para producir sustentacién vy planeo.

AUX-CH: configuracién canal auxiliar. Usada para asignar potenciémetros/interruptores/ cursores que controlan los
canales 5-9. Incluye la inversién de servo del CH9. También permite 1a asignacién de un canal para mezclarse solamente
(asignado como NULLY), Sin rminguin CONTOl PIIMATIO. «.........ccvm oo eceeree e eeeeesee e eaeeesseeses s esse e sees e s eeeeeeeese e see e eae 46

Backup battery — Bateria respaldo de datos: bateria usada para guardar los datos almacenados en el caso de renovacién de
la bateria principal del transmisor. En la mayoria de las radios Futaba, incluyendo la 9C stper, los datos son almacenados
usando una memoria EEPROM, asi que no hace falta usar una bateria para el backup.

BACKUP ERROR: la memoria del disco duro del transmisor se ha borrado. Envie la radio inmediatamente al servicio de
TLATHETIINIEINED. .evremetremereteieetsese e ieeteeeereesesassseasomeeree e saeessmeese e e emeeeeeee1essaemsesesearem s eee s sese e e s sess et sem s e ees s et e eeee e e 24

Base-Loaded antenna: también llamada antena de latigo o porra. Es un equipamiento no aprobado por Futaba.

Basic model setups — Programacién basica del modelo: normas para programar la mayoria de los modelos basicos de cada

BIPO. ettt b et b e ee e ACRO .......... 27 GLID........... 76 HELI ............. 90
BASIC menus — Mentis basicos: menis especificos con las caracteristicas mas comunmente usadas para cada tipo de
MOAEIO. vttt s ACRO ......... 30 GLID............ 78 HELI ............. 93
Battery care and charging — Cuidados de la bateria y carga. (Carga de baterias de Ni-Cd). ......ooeoomrooeeeeeeeeeeoeer e eres e 15

Battery FailSafe: determina la accién a tomar en vuelo cuando un paquete de baterias tiene un aviso de bajo voltaje. Por
defecto: 56% acelerador, requiere poner el acelerador en ralenti para invalidarlo. Para ajustar el punto de aviso, fije una
posicidn en el stick del acelerador PATA €] F/S. ..ottt ee e eae et s s ee s ee s e et et e e s e e s eemeeemoeeeseneneeeesen 50

BEEP: tono emitido por el transmisor para avisar de una variedad de situaciones. Véase mensajes error.

Binding — Agarrotamiento: friccién en un punto de unién que impide el movimiento de las conexiones, sujetando o
inhabilitando el movimiento continuo. El servo continia intentando mover la superficie més alld de sus capacidades o
fuerza, gastando rdpidamente 1a energia de la bateria, si continia forzandose.

Brake flap mixing: (GLID) tres mezclas: flap freno-a-elevador, a —alerdn, a -flaps de velocidad. 1) compensa las reacciones

no deseadas al bajar el flap de freno, 2) incrementa el 4rea del flap de freno mediante la inclusion de flaperones, 3) afiade
sustentacion al incrementar la maniobrabilidad. No es una mezcla preprogramada. Véase Programmable mix.

Buddy Box: véase trainer box.

BUTTERFLY: (GLID) [mariposa también llamado cuervo, AIRBRAKE (ACRO)]. Activado levanta los flaperones y
baja los flaps para planear con control de velocidad sin spoilers o aerofrenos. Nota: mas programaciones v ajustes esta

disponible en ACRO, AIRBRAKE ......ocouioirieeeeeetesetaseieceeeceeeeceeeeeae e assessseeesessssees et seaeaseeteseeeseseseeneeeeeseeseee s e e seseeeeseseeemeerone 63
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CAMBER (GLID2FL-C): fijaciones en el trim del potenciémetro de compensacion para la funcién OFFSET .o 86
CAMPac: opcional, médulo de almacenaje extra de memoria. Repuesio Futaba # DPISK/64K/ 128K i 10

CCPM Cyclic (pich and roll) Collective Pitch Mixing — paso colectivo ciclico - multiples servos trabajan al unisono en
los helicépteros para crear una o més funciones de control. Ej.: 3 servos fijados a 120 grados hacen funcionar el cabeceo.
En SR3, con dos servos trabajando juntos en la parte delantera hacen girar ambas palas de paso y alabeo ciclico (alerén)
Véase MODEL TYPE, HELIL

CH5&6: fijandolo en AIL-2 permite al segundo servo del alerdn estar en el canal 5.

CH6 ¢ 7: fijaciones por defecto en AIL-2. El segundo servo del alerdn esta en el canal 6 & 7 dependiendo de la funcion
usada.

Channel 9 interruptor de seleccién y control de direccion: v€ase AUXK-CHeooiirii s 46

Channel delay: véase THROTTLE DELAY (ACRO) y DELAY (HELI) Charge - Carga: incrementa la energia eléctrica,
medido como voltaje, disponible en el paquete de bateria. Véase Battery care and charging.

Condition (HELI) - Condicién: programacién separada de vuelo que tiene un ajuste significativo, diferente de la
programacion para el modelo basico. Véase IDLE-UP 1, 2, 3 v THROTTLE HOLD.

Copy model — Copia modelo: véase MODEL COPY.
Crow (cuervo), véase BUTTERFLY (GLID) y AIRBRAKE (ACRO) — Acrofrenos.
Cursor: véase SELECT BUTTONS.

Curve Mix — mezela curva: una mezcla que no tiene la misma reaccién en todos los punios a lo largo del canal master.
Véase Programmable mix.

Cyeclic - Ciclico: controles horizontales en un helicptero. El paso ciclico - cyclic pitch es tipicamente llamado elevador. El
alaveo ciclico - cyclic roll, tipicamente es Hlamado alerén.

Data reset — Restaurar datos: borra todos los datos en up modelo especifico. Véase RESET.

DELAY: (HELI) demora el tiempo de reaccion del servo cuando cambia de una condicién a otra. Suaviza cualquier “salto”
en la transicion desde un paso a la fijacion de otro, etc. También véase THROTTLE DELAY (ACRO). s 103

DELAY-ELE: (ACRO) porcitn de aerofreno — airbrake que ralentiza la entrada del elevador para evitar saltos repentinos
en paso. Véase AIRBRAKE.

Delta peak charger: comimmente es el nombre dado a un tipo de cargador disefiado especialmente para cargar las baterias
de NiMH y NiCd, actualmente llamado “Zero Delta V Peak”.

Dial: control rotatorio del transmisor v pulsador usado en varias formas durante la PTOZLAIMACION. <..ecrenreresencenssssarsninassanssas 11

Dial mix: mezcla gue usa un potenciometro o cursor como control master, moviendo el servo esclavo baséndose en el
movimiento del potenciémetro o cursor. Véase Prog. Mix.

Differential — Diferencial: movimiento desigual en cada direccion de una superficie de control. Normalmente usado
cuando se habla de alerones o cuando se describe un movimiento irregular no deseado de otros controles.

Discharge - Descarga: agotar la energia eléctrica en un paquete de baterias, normalmente a su voltaje inferior de seguridad,
para guardarlas o como parte de un mantenimiento periodico. Véase Battery care and charging.

DP16K.; véase CAMPac.

DsC (direct servo control) control directo del servo: combinacién de programacion y cable que permite el funcionamiento
de todos los canales del receptor y funciones sin emision del transmisor. Conectado en el puerto de entrenamiento del
transmisor y conexion especial en el receptor. Dejar apagados el transmisor y receptor.

Dual aileron servos (ACRO / GLID) - Doble servo en alerén: un modelo que usa 2 servos en dos canales separados para
hacer funcionar a los alerones. Puede incluir el funcionamiento como flaperén o diferencial de alerdén. Véase Twin aileron
SOEVOS. VEASE TWII RIETOI SEIVOS 1uvuvev1eeeeeseeacsetresesssessasassesrsssssssasessass s se b8 12805454 ARS8 S st 51

Dual elevator servos (ACRO / GLID) — Doble servo en elevador: un modelo que use 2 servos en 2 canales separados para
hacer funcionar al elevador. Puede incluir el funcionamiento como elevon, cola en uve, AlEeVALOT. (ovverceieceeair e eeeienens 56
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. Pual rates (D/R,EXP): reduce o incrementa ¢l recorrido del servo mediante el accionamiento de un interruptor (o por
la posicién del stick). Son usados para hacer que el modelo sea més confortable de volar en diferentes maniobras. La

" 9C siiper provee triple rates, simplemente asignando al dual rate a un interruptor de 3 posiciones. Incluye la funcién
EXPONENCIAL VEASE EXP. Loiieteieiiiiiiesteit ettt eea e eaes et et s e e e e s eeseeseee et e a e esseta s e esa e saessstanseseseasene senananeneesarresrannsneneansans 42

Elapsed Time Counter reset — Restauracion crono tiempo transcurrido: Véase TIMER. ..ovivieceeeeiosesrmermsssenssssrseresens 61

ELE1/2/3/4: designacion para los servos individuales que estan trabajando comandados por el elevador. Ej.: cuando usa
elevén, dos servos en ala actuando como elevators 1 y 2. Viéase Twin elevador servos.

Elevator — Elevador: superficie que controla el dngulo de trepada o descenso. También Hamado paso ciclico en los
helicopteros.

Elevador-to-airbrake mix — Mezcla elevador-aerofreno (GLID): usada para permitir que el modelo haga los rizos
mas cerrados con la entrada del elevador teniendo los aerofrenos trabajando como elevadores. No es una mezcla
preprogramada. Véase Programmable mix. Esta programacion, por defecto, es para una mezcla curva en veleros — GLID.

Elevator-to-flap mix — Mezcla elevador-flap: (ACRO / GLID) usada para desplegar flap con los elevadores e incrementar
la sustentacién, permitiendo al modelista volar a velocidades més lentas, hacer los rizos mds ajustados o los giros, etc. No
es una mezcla preprogramada. Véase Programmable mix. Por defecto esta mezcla esta destinada a ACRO y GLID.

Elevator-to-pich mix: (HELI) usado para ajustar el paso y contrarrestar la pérdida de angulo de ataque cuando se aplica
el elevador. No es una mezcla preprogramada. Véase Programmable mix. La fijacién por defecto de esta mezcla esta en

HELL

ELEVON: configuracién de ala volante con 2 servos trabajando juntos para crear la accidn del alerén y elevador. Véase
TWIN 1EVAAOT SBIVOS. cuviiieeit ettt s a et e s s b s s aseessarses e s s areasessena s ssaesrt e senerensens 56

Elevons: dos superficies, una en cada ala, las cuales trabajan como alerones y como elevadores. Véase ELEVON.
END BUTTON: pulsador de control usado durante la programacién para regresar al ment anterior o cerrar el mena
totalmerte,

END POINT: con frecuencia es abreviado como EPA. Ajusta el recorrido total en cada direccién de los servos
proporcionales prescindiendo de la asignacién de su control. Ei.: El ajustar el canal del alerén AIL, ajustard solamente
al servo enchufado en el canal 1 incluso si estd siendo utilizado como flaperones o elevones. Nota- El End point no es

absoluto; una mezcla puede todavia llevar al servo mds alla de esta fiJACION. .....oeeueeceiereiere e esre e esenenees 39
Engine cut- Corte de motor: Véase THR-CUT.

EPA: véase END POINT.
Error messages — Mensajes de error: avisos y precauciones facilitadas por la radio cuando pueden existit problemas

POTETICTAIES. 1.eviiieeireeeeeiee e cete et ee e eeemeesee e eser e seeaese s eamenees et aameeneeseeesanssensanesesesaenaesasssenssmseannnsenseesennsesesamaesennessensnrsenens 24
Exponential (D/R,EXP): ajusta 1a relacion entre el movimiento del stick y el movimiento del servo, tipicamente usado para
suavizar el mando alrededor del centro, en modelos demasiado SERSIBIES. «..ooo oo aas 42

FailSafe (F/S): fija las posiciones de los servos cuando encuentra una interferencia o pérdida de sefial. Solamente esta
disponible en ¢l modo de transmisién PCM. También incluye fijaciones para el FailSafe en bateria. .....ccovvveeverrcreenrnnenne 50

FLAP1/2/3/4: designacién individual de los servos que estan siendo comandados por el flap. Ej.: cuando actian como
flaperones, los dos servos de alerones 1 y 2 y también los flaps 1 v 2 (a menos que haya fijado sus valores en 0, enfonces
se mueven como si fuera solamente alerén, no importando que se mande actuar a los flaps). Véase Twin aileron servos y

Twin elevador servos. '

Flap-to-aileron mix — Mezcla flap-aleron: (ACRO / GLID) usado para desplegar los flap en vuelo. No es una mezcla
preprogramada. Esta mezcla por defecto, esta configurada en GLID.

Flap-to-elevator mix — Mezcla de flap—elevador (ACRO / GLID) usada para contrarrestar los cambios indeseados en el
cabeceo cuando se despliegan los flaps. Por defecto la configuracion de esta mezcla esta en ACRO y GLID.

FLAPERON: un servo en cada aleron, conectados en los canales 1 y 6, los cuales funcionan como alerones y como flap .o 51

FLAP-TRIM: ajusta la posicion central de flaperones, por defecto asignado al potencidémetro del canal 6. Puede también
usarse como primario o solamente el control de flaperones actuando como flaps, o programar otras mezclas. ..o.oceveveeen. 33




Frequency - Frecuencia: canal en la cual transmite 1a raGIo.. .o 22

Frequency band — Banda de frecuencia: en todo el espectro, las transmisiones son designadas en términcs de “bandas de
frecuencia” las cuales exhiben similar propiedad.

Tuel mixture control: (ACRQ) / HELI) véase THROTTLE-NEEDLE.

FUNC: modo de funcién de entrenamiento TRAINER, permite que la radio del alumno use la programacién computada
para ese canal en la radio del instructor. Ej.: permitir que un alumno con un transmisor de 4 canales vuele un acrobdtico de
R servos o un helicoptero de 5 servos. Véase TRAINER.

Gain — Ganancia: la respuesta o cantidad de control dado por un girdscopo. Con una ganancia alta, el giréscopo es muy
active y contrarresta casi todas las acciones. Una ganancia demasiado alta puede resultar en una oscilacién en la superficie,
ya que el giréscopo corrige repetidamente en cada direccion. Véase GYRO SENS.

Gear doors — Carenado refractiles: puertas que cubre el tren de aterrizaje, puede ser activado independientemente del tren
retractil €N ALEHNOS MIOGBIOS. ©iun v eisitie st e bR o 74

GLID: tipo de modelo, Velero/Plan@ador. ..o i e et b 75

Governor: mecanismo electronico que lee la velocidad a la que esta girando el rotor principal, y ajusta el servo de gas para
mantener fa velocidad deseada. GOVERNOR: (HELI) programacién que facilita la programacién del govemor GV-1 ............ 106

GV-1: nombre de pieza /nimero del governor electrénico de Futaba. Véase Gyros and Governors y GOVERNOR para més
detalles.

Gyro, gyroscope — Girdscopo, giroscopio: equipamiento que detecta el cambio en la direccién y facilita la compensacién
para ése cambio. Para ver la descripcidn en un avidn, véase la pagina 103. Para la descripcién de tipos y uso en
helicoptero, véase GYRO SENS.

GYRO SENS (ACRO/HELI): la sensibilidad de la programacion del girdscopo esta designada para facilitar su
configuracién y uso de los girdscopos en los modelos de avion y helicépteros. En las paginas del manual incluyen
descripciones extensas de 108 HPOS de ZITOSCOPO. ovuivumrusrrrmisri sttt 73, 106

Gyros and GOVEINOTS — GITOSCOPOS Y ZOVEITIOTS ..rvurerrrimmsermssemmssiasers s ss a0 oo 106

Heading-hold gyro - Giréscopo con bloquec de cola: giréscopo que mide especificamente el dngulo de deflexion no
deseado y compensa hasta volver al estado anterior. Véase Gyros and Govemots.

HELI: tipo de modelo, alas giratorias. Véase MODEL TYPE.

Helicopter radio: transmisor que incluye interruptores predispuestos para el helicoptero y controla el conjunto, con
suficiente programaci6n para soportar a un helicoptero de 5 canales.

HI/LO-PIT (HELI): puede ser usado para ajustar las curvas de paso en sus lados superior e inferior, durante el vuelo. ............. 103
High Rate: véase D/R,EXP.

Hover — Estacionario: para mantener la posicion estacionaria relativa a un punto en el suelo.

HOVERING PITCH: véase Hovering setups.

HOVERING THROTTLE: véase Hovering setups.

Hovering setups — Programacion estacionario: ajustes en vuelo de las curvas de paso y acelerador, alrededor de la posicion
central del stick del acelerador (punto ideal para el staCiONAII0). woovcceriiisiriniri sttt 104

Idle management: diferentes fijaciones y control del ralenti de los modelos. Ej.: usar IDLE-DOWN para reducir el ralenti
del motor en los aterrizajes y ciertas maniobras; usar la funcion THR-CUT por seguridad y precision en el corte gas como
se necesite sin requerir constantes ajustes de los trims del aCEleTAAOI/EAS. <oovrvrruineirisiicsimmssiirrn e 40

IDLE-DOWN: mezcla de compensacion que reduce el punto de ralenti de los motores (disminuyendo la cantidad de
recorrido del servo del acelerador cuando el estik de gas esta en la posicién inferior). Normalmente es usado para mantener
todavia posado el modelo en la pista previo al despegue, para manichras acrobalicas lentas tal comeo barrenas y en
aterrizajes. VEase [A18 TAMAZEIMIENL. rv..rurwuseeuurressrsrarsemrmsemseosseoae s b S 40
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" IDLE-UP — Pre acelerado: una condicion separada para permitir el invertido y otros tipos de vuelo que con un helicéptero no
" seria ficil de lograr en condicién normal. Nota: el idle-ups son activados mediante la activacién de las curvas del acelerador.
- También observe que OFFSET « Compensacion esta disponible para crear trims separados con cada condicitmn. ....vcernrens 101

In-flight needle control: véase THROTTLE-NEEDLE.

INH - Inhibide: hace que una caracteristica inactiva o inhabilitada pueda ser usada. Cuandc una funcién estd inhibida,
incluso, si ha sido asignada a un interruptor, aungue esté en ON - activado, no puede ser usada. Se apaga la funcién sin
perder ninguna fijacién. Es solamente visible en situaciones determinadas.

Inhibit — Inhibido: véase INH,
Instailation — Instalacion: instalacion de [a radio ¥ BrOQIAMACION. oot ee et ae s essss s mensaesssnsa e nranans i8
Inverted — Invertido: volar un modelo con la posicién superior hacia abajo.

Inverted flight control programming — Programacion de control: vuelo invertido: no es disponible en la 9C. La mayoria de
los aeromodelistas ya no usan esta “muletilla” para volar en invertido, en su lugar aprenden a reconocer el comportamiento
del modeio cuando estd en invertido y compensan apropiadamente.

Kill switch - Interruptor de corte: (1) interruptor de corte de motor para cerrar el carburador (véase THR-CUT). (2) en los
motores de gasolina el interruptor de corte desconecta la chispa de las bujias para detener al motor. ..ceovvevecevcrccocccn. 74

Launch setting: (GLID} véase START-OFS.

Linear Mix. — Mezcla lineal: es una mezcla que mantiene Ia misma relacién en el canal master y el esclavo durante toda
la escala. Ej.: una mezcla de un servo de flap con otro servo de flap al 100%, causa que el segundo servo siga exactamente
los mismos movimientos en todos los puntos de su recorrido. Véase Programmable mix.

LINK: funcién de mezcla que permite que multiples mezclas fimcionen conjuntamente. Véase Programmable mix.

Lithium battery — Bateria de litio: véase backup battery.
Lipear: lineal, directamente proporcional. Véase AIRBRAKE.

LOW BATTERY- Aviso bajo en bateria: aviso del transmisor cuando la bateria estd por debajo del voltaje de seguridad.
Recargue inmediatamente. Véase Error messages.

Low rate — Escala baja: véase D/R,EXP.

MANUAL: controlado por un interruptor. Fj.: véase AIRBRAKE.

Master: control primario. Véase mezcla programable.

Mechanical gyro — Giréscopo mecéanico: usa un girdscopo mecanico para cambiar de dngulo. Véase Gyros and Governors.
MEMORY MODULE INITIALIZE - Médulo de memoria inicial: aviso que indica que el CAMPac instalado en el
puerto no esta todavia formateada o formateada para un modelo diferente de transmisor. Presionando el pulsador Mode -
MODE BUTTON, inicializa el CAMPac, anulando cualquier dato que exista y formateando el CAMPac para su uso en el
transmiser 10C. Véase Error codes.

MHz — Megahercio: unidad usada para expresar frecuencia.
Mix mixining rate, mix offset, mix links: véase mezcla programable.

MIXER ALERT warning — Aviso alerta de mezcla: notifica al usuario que una mezela estd activada con la cual no se
considera deseable poner en funcionamiento al motor. Véase mensajes error.

Mode — Modo: define que canales son asignados a cada movimiento del stick Todas las radios 9C siiper destinadas a US
estin en modo 2, con el elevador y alerones en el stick derecho. Para cambiar de mode, visite la pagina web www.futaba-
re.com (solo disponible en inglés).

MODE/PAGE BUTTON — Pulsador modo/pagina: controla Jos pulsadores de la parte frontal de la radio usados en varias
PATtES A& 12 PrOZIAMACIONL «oiviviriierriersrercerereseerasseiessssre et st evaeassssestenntsmessesseassssssessabansersest e s ansebseaes seasbetesteseatesnanasnsenarnserns 11
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MODEL COPY ~ Copia modelo: usado para duplicar las fijaciones de un modelo existente en la memoria de un segundo modelo.
Con frecuencia es usado para programar dos modelos similares, o hacer una copia de un modelo actual para experimentar con
nuevas programaciones. También es usado para copiar datos de modelos a/desde el CAMPAC «..ccvecnieeeirae revreetener e 31

MODEL NAME - Nombre del modelo: facilita una memoria de § caracteres para el nombre de cada modelo y reconocerlo
mas facilmente. En el submMenit MODEL. ..ot ebi et srasases eyt e bt sb s n s ca s oh b L 32

MODFL RESET - Restauracién modelo: restaura todos los datos de una sola memoria dejando los datos que traia por
defecto, incluyendo el nombre y tipo de modelo. Véase RESET.

MODEL SELECT — Seleccién modelo: elige la memoria del modelo que desea modificar o volar. En el submenti de MODEL.... 30

MODEL SELECTION ERRCR: la memoria del tltimo modelo cargado en el transmisor, actualmente no esta disponible
(normalmente por estar almacenada en una memoria del CAMPac que actualmente no esta en el transmisor). Véase Error
messages.

MODEL TYPE — Tipo de modelo: selecciona que tipo de modelo es, incluyendo avion, 2 tipos de veleros y 5 tipos de
TS TTels ey v OOV SRV EEE SRERREE SN 34

MODUL Modulacién: significa el modo de transmisién de datos (PPM. PCM). En el subment PARAMETER. ....ccc...... 35

Name — Nombre:; véase MODEL NAME.

Neckstrap — Correa para el cuello: correa opcional para colgar el transmisor durante su uso. Accesorio Futaba #FTAS.
Véase accesorios.

Ni-Cd: bateria recargable de niquel cadmio. Tipicamente usada para alimentar al transmisor y receptor. Véase Battery care
and charging.

NiMH: bateria de niquel metal hidruro. Bateria de tecnologia mas reciente que las de Ni-Cd. De mayor duracién pero
requiere picos de carga mas especificos. [Requiere 0 (cero) carga delta peak con especificaciones especiales para el uso
con las baterias NiMH. ]

NORMAL: modo de entrenamiento que no da a la radio del alumno las caracteristicas de la programacion de la radio del
instructor. Véase Trainer.

NT8S: paquete de bateria de transmisor estindar. Véase accesorios.

NULL - Nulo: no asignado o nunca cambiado. Ej.: una mezcla que tiene nuilo la asignacion del interruptor esta siempre
activa, y nunca puede ser cambiada en vuelo (apagado) no importando que interruptor se mueva.

OFFSET (HELI) — Compensacion: fijacién de trim independiente, disponible para la fijacion de cada idle-up (usando
CONDITION), o asignada en interruptores distintos del interruptor de condicion. Cuando offset estd activado - ON, el
movimiento del trim ajusta la compensacién OFFSET, y no la condicién normal de 108 frims. ..oooovvesevesinirsrisserassiscnens 102

OFFSET 1/2/3 (GLID2FL-C): condicion de vuelo adicional disponible especifico para VEIETOS c-eeeeecrercenrrsnrmemeensssneseeane 84

Offset mix — Mezcla compensacién: es una mezcla independiente que mueve el servo esclavo a un porcentaje fijado de su
total recorrido, sin tener relacién con ningin master. Véase Programmable mix.

PA2: piloto automético. Mecanismo opcional a bordo que usa sensores dpticos para corregir la orientacion del modelo,
manteniéndolo nivelado.

PARAMETER — Pardmetro submena: fija parametros especificos. Incluyendo restauracion, tipo, modulacion,
configuracion servo segundo Aleron ¥ AT o oo e 33

PCM (Pulse Code Modulation): un método electrénicamente codificado de transmisién de datos al receptor para ayudarle a
minimizar los efectos de interferencias. (La transmision es en longitud de onda de FM, y usa cristales FM, médulo y cable
de entrenamiento). Véase Modulacion.

Peak Charger: cargador que autométicamente detiene la carga cuando Ia bateria esta totalmente cargada (cominmente
llamado “peaked™). Véase cuidado de la bateria y carga — Battery care and charging.

Piezo gyro: girdscopos que usan un piezo cristal para detectar los cambios angulares. Véase Gyros and Governors.
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" Pitch-to-rudder mix: véase REVO.

PITCH CURVE — Curva de paso: (HELI) curva que fija la respuesta del servo (s) del paso colectivo, al movimiento del
* stick del acelerador / colectivo. Independientemente es ajustable en modo normal de vuelo, para cada uno de los 3 idle-ups,
y otro para el throttle hold. Ajustado para proveer la respuesta ideal de las palas durante la ejecucion de distintos tipos de
maniobra. Para simplificar, las condiciones normales de la curva pueden fijarse en el mend basico — BASIC. Las 5 curvas
también son ajustables en el mend avanzado — ADVANCE. .o eeteebeeibeeibesebeesesbaeenteeenteennnan 89

PPM (Pulse Position Modulation): también conocido como FM. Es un tipo de sefial en la transmisién, Véase Modulacién.

Programmable mix — Mezcla programable: usada para especificas respuesta de los servos a especificas acciones, separada
de los controles bdsicos de programacién. Incluye definiciones extensas sobre [0S oS ¥ €/€mPIOS. wvvvvvirvveereereresnesons 68

Range check or test — Comprobacidn de alcance: para comprobar el control del transmisor sobre ¢l modelo a una cierta
distancia como medida de precaucion, verificando su funcionamiento antes de VOIAr ..o.o..o.oo e vereoreeeeeosis e e e 18

Rate — Escala: cantidad de mando aplicada. Ej.: véase mezcla programable.

RESET — Restaurar: para anular todos los datos en la memoria de un solo modelo. El usuario no puede borrar todos los
datos de la radio. Solamente un servicio técnico puede hacerlo. Subment parcial de PARAMETER. ...ovoveveevvovveinsesiernen, 33

Retractable landing gear — Tren retréctil: fren de aterrizaje que es plegado durante €] VUEIO. ..o veeeveeeeeeercceree e eee s 74

REVERSE, servo reversing — Inversion servo: usado para invertir la direccion de un servo para facilitar la instalacién y
CODTIZUIACTON. <ot treesrr s e et s et s et eceaemmeeesssesssosssas e seneeasaeans et sesasenseeesesemaesasesaeasensassasas e ssensenes et eeeseseseeet s ean 38

Rudder-to-aileron mix — Mezcla deriva — alerén: (ACRO / GLID) usado para contrarrestar las inclinaciones no deseadas
que sucede cuando se aplica la deriva, especialmente en el vuelo a cuchillo. Impulsa al alerén la apropiada correccién
para contrarrestar el acoplamiento de tonel cuando se aplica la deriva. No es una mezcla preprogramada. Véase mezcla
programable. Esta es la programacion que por defecto usa una mezcla lineal y una mezcla de curva en ACRO y GLID.

Rudder-to-elevator mix — Mezcla deriva—elevador: usada para contrarrestar el cabeceo no deseable cuando se aplica la
deriva, especialmente en el vuelo a cuchillo. No es una mezcla preprogramada. Véase mezcia programable. Esta es a
programacion que por defecto usa una mezela curva en ACRQO.

Rudder-to-throttle mix — Mezcla deriva-acelerador: (HELI} afiade acelerador para contrarrestar las cargas afiadidas por
el incremento del paso de las palas, manteniendo una constante velocidad de desplazamiento en el avance con la deriva.
(Este es un efecto minimo y no critico en la mayoria de los helicopteros.) No es una mezcla programabie. Véase mezcla

programable.

Rx: receptor.

SAFE MODE — Modo de seguridad: mecanismo en la programacién del snap roll que no permite efectuar el snap si el tren
de aterrizaje esta bajado. Véase Snap roll.

Sailplane - Velero: veleros no motorizados, Véase GLID / MODEL TYPE

Select a model — Seleccion modelo: véase MODEL SELECT.
....................................................................................................................................... 2

Service Center — Asistencia Técnica.

SERVO: barra gréfica en la pantalla para mostrar el movimiento real mandado a los servos por el transmisor en respuesta
los movimientos del usuario. También incluye un mecanismo de comprobacidn de SETVO. .....co.vevvrrrvevneesseensiesreseesseeesrans 49

Servo reversing — Inversion servo: véase REVERSE.
Servo Slow — Servo retardado: véase Channel delay.
Servo testing - Pantalla servo: véase SERVO.

SET — Fijar: para aceptar. Usualmente efectuado mediante presion y mantenimiento de la presion del dial cuando es
requerido.

Slave — Esclavo: canal que se mueve en respuesta del mando del canal master. Véase mezcla programable.

Slaving servos — Servos esclavos: Véase mezcla programable.
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Stider assignability - Asignacién cursor: cursores en los laterales de 1a radio, conocidos como VR(D) y VR(E) en la
programacion, pudiéndose asignarles el control de los canales 53-8 en AUX-CH, usados como controles primarios de una
mezcla programable.

Slow — Lento: véase Channel delay.

Smoke system — Sistema de humo: inyecta aceite especial para huma en el tubo de escape caliente para crear humo en un
Fegtival AETE0 CTEATIAO UIIA ESLEILL oo iieisierrererersessmeseereneeereesea e yaevasesserneh e e ameRr LS em D oo rd b eb LR LR b e ST S LR LT e 74

SNAP ROLL (ACRO) — “Tonel rapido™: combina los movimientos de deriva, elevador y alerén para causar que el avion
entre en pérdida a alta velocidad o gire al activar un interruptor. La 9C stiper ofrece cuatro snaps individuales con el uso de
T 2 TEILGITUDEOTES ..vovuneesesresessessrmseessessssanss saseasebsn e seas oo E R80TS0 000 59

Speed Flaps: flap principales en un velero de 5 servos.
Stick adjustments — Ajustes stick: cambia 12 tension y 1a aHUra. o 16
STk-THR: asignado al stick del aceleradoz. Véase AIRBRAKE.

SUB-TRIM - Subtrim: usado para ajustar en fino el centro o punto neutral de cada servo. Esta funcion permite ajustar en
VILEHE 2 1005 LOS TIIITIS weeveerivereeeerueeramresenessavessseatasssasensneerancessbaeRes e e s oes e aEa o) b€ LR R SRS H TS P2 e oh L d AR RSS2 49

SWASH AFR. (tipos HELI y CCPM solamente) Ajusta el recorrido de todos los servos involucrados en el movimiento de
un control en particular solamente durante ¢l movimiento de &se control. Fj.: invierte la direccién de movimiento del paso
colectivo no afectando al movimiento de direccion de cualquier control CICHCO. . 95

Swashplate type — Tipo plato ciclico: (HELI) parte del proceso de seleccidn de tipo de modelo. Selecciona especificamente
la geometria del plato ciclico del helicoptero, uno de los cuatro tipos disponibles de “CCPM”. .o 95

SWASH-THR (HELI) corrige la tendencia de un modelo a cambiar de altitud cuando el rotor es inclinado por el alerén,
ElEVAAOT Y OLTOS COMIIOIES. ..euvvsmaeumrmmrecmesseissstase s sess e s bbb ALt &5

Switch programmability — Interruptor programable: muchas caracteristicas son reasignables a una variedad de
interruptores, incluyendo el simple movimiento de un control auxiliar, tal como cambiar la posicion del mando de fiaps
desde el dial a un interruptor u otra posicion. Véase AUX-CH.

Synthesized receiver — Receptor con sintetizador: La 9C siper es compatible con el receptor sintetizado Futaba R309DPS,
que puede ser usado en cualquier canal de 72MHz. En el momento de imprimir este manual, no hay médulo sintetizado de
transmisor que tenga el certificado de seguridad FCC aprobado para su uso con 12 10C. oot ebas e 10

Technical Specifications — ESpecificaciones tEICAS. ...ttt s 9

Termal hunting setup — Configuracién caza de térmicas: el uso de configuraciones especificas de programacion para tener
al modelo preparado para responder notablemente a la sustentacién de una térmica. No es una mezcla preprogramada.
Véase Programmable mix.

THR-DELAY (ACRO) — Demora en gas: retrasa la respuesta del acelerador para ralentizar la respuesta del servo del motor
para imitar el efecto del MOLOT G TUFDINA. ... rrvur e tis s sessrrs s bbb 66

THR-REV - Inversién acelerador: invierte el funcionamiento del trim del acelerador a la parte superior del stick del
AOELETRAOT, o ooeeseeeesees st esemeemeeseeaeesoatorartssasansesesesssasassasesesResrasesaras AR aAes s R s eE s e S e e n S L AR TR TSRS 38

THROTTLE-NEEDLE (ACRO/HELJ): mezcla curva que ajusta un segundo servo, controlando la mezcla del motor para
obtener las revoluciones optimas del motor en 10das 125 fJACIONES. .. 65

Throttle-to-rudder mix — Mezcla acelerador—deriva: usada para compensar con deriva cuando se aplica el acelerador en los
despegues. No es una mezcla preprogramada. Véase mezcla programable. Esta es una fijacién que por defecto viene en la
mezcla ACRO vy GLID.

THROTTLE CURVE (HELI) - Curva acelerador: ajusta las respuestas del servo a las posiciones del stick del acelerador
a lo largo de una curva de 5 puntos. Hay curvas disponibles para cada idle-up y normal. Para simplificar, la curva normal
puede ser editada en el ment basico - BASIC. Todas las curvas pueden editarse juntas en el ment avanzado - ADVANCE.
La activacion de la curva del acelerador del idle-up es lo que activa a ese ddIeup. .o 86, 89

Throttle cut or throttle kill — Corte motor o desconexién motor: THR-CUT (ACRO / HELI) mezcla de compensacion -
offset 1a cual mueve al servo del acelerador a una posicitn prefijada cuando el interruptor asignado es movido para parar al
motor sin ocuparse de 123 fjaciones del ML (.o ercn st 40
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" THROTTLE HOLD: {HELI} hace gue ¢l servo del acelerador no responda a la posicidn del stick de gas, v mueva el
™ acelerador a ralenti. Usado en la practica de auto rotaciones. NOTA — El THR-HOLD debe estar activado, entonces por

: defecto, es ajustada la curva de Paso APTOPIBAIMEIITE. . ..o iiieeee ettt es et et ente bbb e nnt et ene 99
Throttle trim adjustment — Ajuste trim acelerador: véase ATL para cambiar el trim del acelerador desde “ralenti sclamente™

a todo el control del trim al igual que en ofros canales Véase THR-REV para invertir la accidn del stick del acelerador,
incluyendo el movimiento del trim a la parte superior del stick del acelerador. Véase también control ralenti sobre los

detaifes en la reduccidn de ralent{ y funciones de corte de gas.

TIMER ~ Crono: ajusta las funciones del crono, usado para mantener un seguimiento del tiempo de vuelo de un depésito
de combustible, etc. La activacion y parada del cTono puede Programarse. .. e ceierecses s erse st sesesenss 43
TP-FM: médulo de una sola frecuencia Véase Module.

TRAINER - Entrenamiento: programacion gue permite que 2 radios puedan ser conectadas por medio de un cable de
enirenamiento, pasando el control al alumno de todos o algunos de los canales del aparato, mediante la accidn de un
interruptor. FUNC, el modo de entrenamiento permite al alumno el uso de mezclas del transmisor del instructor, por
ejemplo dual rates, exponenciales, volar un helicoptero de 5 canales con un transmisor de 4 canales, €fC. ooveeeveceeeennee 47

Trainer box: sistema de radio desguarnecida la cual no tiene la posibilidad de transmitir, usada solamente como radio de
alumno cuando esta recibiendo instruceién, usando el cable de entrenamiento y la programacion del instructor.

‘Trainer cord — Cable entrenamiento: cable usado para conectar dos radios compatibles durante el vuelo de instruccion.

TRIM menu — Menii trim: ajusta la escala a la cual responde el movimiento de los cursores del trim. También tiene una
fncién para restavurar los trims a cero electronicamente en el MOdelo. ..ot e 48

TRIM OFFSET (HELI) — Compensacidn trim: {ija un ajuste o compensacidn al trim cuando se caimmbia entre dos
condiciones. Véase OFFSET.

TRIM option in mixes: habilidad para ajustar el centro del servo esclavo cuando el centro del servo master es ajustado
usando los cursores de trim (por ejemplo cuando usa dos servos independientes de flap). Véase Programmable mix. ...... 48

Triple rate — Triple escala: fija el recorrido del tercer control disponible en vuelo. Véase D/R.EXP.

Twin aileron servos — Doble servo en alerdn: usa 2 o més servos en canales separados para controlar la accién del alerdn.
Incluye flaperon, diferencial de alerones ¥ @lEVOI. ..ottt e v enese e b saetva et e s b emenn s 51
Twin elevator servos — Doble servo en elevador: usa dos 0 mds servos en canales separados para controlar el elevador de
un modelo. Inchiye elevon, ailevator, ¥ COLa S UVE. ..o ettt e e e e e s se e e s e eme et ensssessmensnseseneesnnnes 38

Tx: transmisor.

Volmeter, voltage reading — Voltimetro, lectura del voltaje: muestra el voltaje del transmisor en la pantalla de inicio. .... 23

VR(A-E) (control escala variable): potencidmetros y cursores de la radio. Véase el apartado de asignacion de interruptor y
asignaciones por defecto de los interruptores.

VR(A-C) son potencidmetros; VR(D-E) son cursores situados en los laterales de la radio.

V-tail model Mix {ACRO / GLID} — Mezcla modelo cola en uve: programacién usada para controlar las superficies de cola
de los modelos de cola en uve, con 2 servos funcionando controla dos superficies como deriva y elevador.

Warning messages — Mensajes de advertencia: precauciones o avisos facilitados por la radio cuando existen ciertos
problemas potenciales.

WaATTANTY IMHOTIIACION. <o rtree vt e e e eer e e e smrrme s a s et e e s e e mr e saearese e seas eabeaseneneeaansenensomsee e e rereraeerarsarearsnsserarns 3

Website — Pagina web: www.futaba-rc.com. Enconfrard en internet una amplia informacion técnica de los productos
FUEABA. oot ettt et et et ke et ee ke eeten e A e ee £ m et e et st et e et e aeseenee s b e en b be st s e sera s e seenear e nea 3

23
Whip antenna — Antena de latigo: antena reducida. No aprobada por Futaba.
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